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POR CUANTO:

El Consejo Regional del Gobierno Regional de Son Martin, de conformidad con lo
previsto en los Articulos 191° v 192° de la Constitucion Politica del Estado, modificada por la Ley de
Reforma Constitucional del Capitulo XIV del Titulo IV sobre Descentralizacion - Ley N° 27680; la Ley de
Bases de la Descentralizacion - Ley N° 27783; la Ley Orgdnica de Gobiernos Regionales - Ley N° 27867,
sus modificatorias - Ley N° 27902; Ley N° 28013; Ley N° 28926; Ley N° 28961; Ley N° 28968 y Ley N° 29053,
y demds normas complementarias.

CONSIDERANDO:

Que, el arficulo 2° de la Ley N° 27867, Ley Orgdnica de Gobiemos Regiondles,
establece que los Gobiernocs Regionales emanan de la veluntad popular, son personas juridicas de
derecho publico, con autonomia politica, econdmica y administrativa en asuntos de su competencia,
constituye para su administracién econdémica-financiera un pliego presupuestal:

Que, el ariculo 192° de la Constitucion Politica del Perd, establece que los
Gobiernos Regionales promueven el desarrollo y la economia regional, fomentan las inversiones, en
armonia con las politicas y planes nacicnales vy locales de desarrolio. Asimismo, el numeral 8) de esta
norma sefigla que los Gobiemnos Regionales tienen las funciones de fomentar la competitividad, las
inversiones y el financiamiento para la ejecucidn de proyectos y obras de infraestructura de dicance e
impacto regional;

Que, de conformidad con el literal a). del articulo 15° de la Ley N° 27867, Ley
Orgénica de Gobiernos Regionales, establece que son atribuciones del Consejo Regional, aprobar,
modificar o derogar las normas que regulen o regiamenten los asuntos materias de competencia y
funciones del Gobiermno Regional;

Que, el arficulo 45° de la norma antes mencionada establece que en
concordancia de politicas sectoriales y funciones generales, los Gobiernos Regionales definen,
norman, difigen y gestionan sus politicas regionales y ejercen sus funciones generales y especificas en
concordancia con las politicas nacionales y secteriales;

GQue, mediante Nota Informativa N° 544-2012-GRSM/GRPYP, la Gerente Regional de
Planeamiento y Presupuesto solicita al Gerente General Regional - GRSM, la aprobacion de la
actualizacién del Plan Vial Departamental Participafive 2012 — 2021, documento gue cuenta con
opinién favorable de la Sub Gerencia de Planeamiento Estratégico vy Estadistica Regional, en
concordancia con el Informe N° 010-2012-GRSM/GRPyP/SGPEYER, que sustenta dicha propuesta y que
se adjunta en el expediente, por lo que sclicita la aprobacién del mismo;

Que, mediante Oficic N° 0991-2012-GRSM/DRTC, la Directora Regional de

. Transportes y Comunicaciones, solicita al Gerente Regional de Infraestructura dar atencidén al "Plan

vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de la Regién San Martin™, por lo que remite el informe
Técnico del Plan Vial, que consta: “Plan Vial Departamental Participativo de la Region San Martin™ y el
Resumen Ejecutivo del Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021, elaborado por la Direccion
de Caminos de la Direccidn Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobiemo Regional de San
Martiry

Que, mediante Ordenanza Regional N° 003-2009-GRSM/CR se aprobé en “Plan Vial
Departamental Participativo 2009- 2018 de la Regidn San Martin” cuya finalidad fue de contribuir al
proceso de Descentralizacién, respecto a la Red Vial Departamental y al mismo tiempo establecer las
acciones que deberd desplegar el Gobiemno Regional de San Martin y PROVIAS Descentralizado para
asegurar el desarrollo y la red vial de nuestro Departamento;
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Que, mediante Oficio N° 0991-2012-GRSM/DRTC, la Directora Regional de
Transportes y Comunicaciones, remite al Gerente Regional de Infraestructura el informe Técnico del
“Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de ia Region San Martin®, el mismo que ha sido
actualizado por iniciativa del Gobierno Regional de San Martin, a fravés de su Equipo Técnico de
Planeamiento(ETP), conformado por profesionales de la Gerencia Regional de Planeamiento vy
Presupuesto y de la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones. Este proceso de
planeamiento, ha contado con decidida participacion del Equipe Técnico de Apoyo (ETA)] que
congregd a los representantes de la Autoridad Ambiental Regional y sectores de Agricultura y Turismo
de la region, por otro lado PROVIAS DESCENTRALIZADO, se ha encargado de brindar asesoramiento y
apoye al desarrolio del proceso de actualizacién de este Plan Vial, preporcionando ta metodologia y
asistencia técnica requerida;

Que, en ese sentido el "Plan Vial Departamental Participativo 2012 — 2021 de la
Regidn San Martin”, es un instrumento de gestidon que permitird planificar acciones vinculadas a la Red
Vial Departamental, orientado las inversiones regionales en infraestructura vial hacia el uso racional de
los recursos disponibles y de soporte bésico para la satisfaccidn de las demandas de las actividades
productivas y sociales de la produccidn, articulando e integrando los espacios productivos de la
Regién con los mercados nacionales e internacionales;

Que., mediante Memorando N° 1791-2012-GRSM/GRI, el Gerente Regional de
Infraestructura remite a la Gerencia Regional de Planeamiento y Presupuesto, la opinién favorable del
Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de la Regidén San Martin y el resumen ejecutivo,
emitido por la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones, con el fin de proseguir con el
trémite y obtener la aprobacién correspondiente;

Que, mediante Nota Informativa N° 088-2012-GRSM/GRPyP/SGPEYER, el Sub Gerente
1 de Planeomiento Estratégico y Estadistica Regional, remite a la Gerente Regional de Planeamiento y
§ Presupuesto. la opinién favorable del "Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de la Regidn

San Martin”, por lo que remite el Informe Técnico det Plan Vial, que consta: “Plan Vial Departamentat
Participativo de la Regidn San mMartin” y el Resumen Ejecutivo del Plan Vial Departamental Participativo
2012 — 2021, elaborado por la Direccién de Caminos de la Direccién Regional de Transportes y
Comunicaciones del Gobierno Regicnal de San Martin, scbre la base del Informe Técnico N° 010-2012-
GRSM/GRPYP/SGPEYER, recomendando que se debe remitir a la Oficina Regional de Asesoria Legal
para su opinién corespondiente;

Que, mediante Nota Informativa N° 554-2012-GRSM/GRPyP, la Gerente Regional de
Planeamiento v Presupuesto remite al Gerente General Regional, el Plan Vial Departamental
Parficipativo 2012 - 2021 de la Regién San Martin®, documento que cuanta con Ia opinidn favorable
del Sub Gerente de Pianeamiento Estratégico y Estadistica Regional de la Gerencia Regional a mi
cargo, sobre la base del Informe Técnico N° 010-2012-GRSM/GRPyP/SGPEYER, en ese sentido solicita se
remita lo actuado a la Oficina Regional de Asesoria Legal, para que emita dictamen legal para su
posterior aprobacion mediante Ordenanza Regional;

Que, el "Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de la Regién San Martin®,
es un documento de consenso que representa el interés colective de los actores departamentales
vinculados a la problemadtica vial y aspira a constituirse en el instrumento bdsico para la gestién vial de
largo plazo {2012-2021} gue asume el Gobierno Regional de San Martin, como parte del proceso de
descentralizacién, razdn por la cual considera perfinente que lo actuado sea remitide ol Consejo
Regional para su respectiva aprobacién;

Que, mediante Informe Legal N° 2363- 2012-GRSM/CRAL, de fecha 05 de diciembre
del 2012, la Oficina Regional de Asesoria Legal opina favorablemente aprobar el documento que
contiene la actualizacién del “"Plan Vial Departamental Participativo 2012 - 2021 de la Region San
Martin”, cuya findlidad serd contribuir al proceso de descentralizacion, respecto a la Gestién de la Red
vial Departamental y al mismo tiempo establecer las acciones que deberdn desplegar &l Gobiemo
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Regional de San Martin y PROVIAS descentralizado, para asegurar el desarrclio y mantenimiento de 1o
Red Vial de nuestro departamento;

Que, el literal o] del articulo 21° de la Ley N° 27867, Ley Orgdnica de Gobiemnos
Regionales, establece que es afribucion del Presidente Regional promulgar Ordenanzas Regionales o
hacer uso de su derecho a observarlas en el plazo de quince (15) dias hdbiles y ejecutar los acuerdos
del Consejo Regional;

Que, el arficulo 38° de la Ley N° 27867, Ley Orgdnica de Gobiernos Regionales
establece que las Crdenanzas Regionales norman asuntos de cardcter general, la organizacion vy lo
administracién del Gobierno Regional y reglamenton materias de su competencia:

Que, el Consejo Regional del Gobierno Regional de San Martin, en Sesién Ordinaria
desarrollada en el Auditorio del Gobierno Regional de San Martin, levado a cabo el dia martes 08 de
Enero del 2013, aprobo por unanimidad Ia siguiente:

ORDENANIA REGIONAL:

ARTICULO PRIMERO: APROBAR la actudlizacidn del "Plan Vial Departamental
Parficipativo 2012 - 2021 de la Regién San Martin”, cuya finalidad serd@ contribuir al proceso de
descentralizacion, respecto a la Gestién de la Red Vial Departamental y al mismo tiempo establecer
ias acciones que deberdn desplegar el Gobierno Regional de $an Martin y PROVIAS descentralizado,
para asegurar el desarrollo y mantenimiento de la Red Vial de nuestro departamento

ARTICULO_SEGUNDQ: ENCARGAR a la Gerencia General Regional para que en
coordinacion con la Gerencia Regional de Planeamiento y Presupuesto del Gobierno Regional de San
Martin, implementen la presente Ordenanza Regional y programen el presupuesto para la puesta en
marcha del Plan Vial Departamental Participativo de ia Region San Martin 2012 - 2021,

ARTICULO TERCERO: ENCARGAR que la Gerencia General Regional del Gobierno
Regional de San Martin realice los frémites respectives para la publicacién de la presente Ordenanza
Regional, en el diario de mayor circulacién de la Regidon San Martin y en el Diario Oficial “El Peruano”,
previa promulgacion del Presidente Regional del Gobiemo Regional de San Martin,

ARTICULO CUARTO: DISPENSAR la presente Ordenanza Regional del frédmite de lectura
y aprobacién del Actq, para proceder a su implementocion comrespondiente.

Comuniguese at Sefior Presidente del Gobiemo Regional de San Martin para su promulgacion

Dado en la Sede Central del Gobierno Regional de San Martin @los .....veiiieeriveein e neeeeean,

POR TANTO:
Mando se publique y se cumpla
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PRESENTACION

El presente documento contiene la version final de la actualizacion del Plan Vial Departamental
Participativo de la Regién San Martin (PVDP-San Martin), el mismo que ha sido actualizado por
iniciativa del Gobiemo Regional de San Martin, a través de su Equipo Técnico de
Planeamiento(ETP), conformado por profesionales de la Gerencia Regional de Planeamiento y
Presupuesto y de la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones. Este proceso de
planeamiento, ha contado con la solvente accién del Equipo Técnico de Apoyo (ETA) que
congregé a los representantes de la Autoridad Regional Ambiental , Direccién Regional de
Agricultura y Direccién Regional de Comercio Exterior yTurismo de la regién. Asimismo, PROVIAS
DESCENTRALIZADO, se ha encargado — a través de un profesional especializado - de brindar
asistencia técnica y apoyo al proceso de la actualizacién del plan vial, proporcionando la
metodologia y asistencia técnica requerida.

Se ha actualizado el presente Plan Vial, con la finalidad de contar con un instrumento de gestion
que permita planificar acciones vinculadas a la Red Vial Departamental, orientando las
inversiones regionales en infraestructura vial hacia el uso racional de los recursos disponibles y de
soporte basico para la satisfaccion de las demandas de las actividades productivas y sociales de
la poblacién, articulando e integrando los espacios productivos de la regién con los mercados
nacionales e internacionales.

ElI PVDP de San Martin estéa constituido por cuatro capitulos:

En el primer capitulo, se desarrolla la hipétesis de desarrollo departamental: una conclusién
importante de este anélisis es que las actividades de mayor importancia para el desarrollo de la
region San Martin son la agricultura, la agroindustria, y el tuismo. Por tanto, la vialidad
departamental, debe onientarse a potenciarias.

En el segundo capitulo, se presenta la Caractenzacion del Departamento y Contexto de
Desarrollo, el mismo que contiene: la caractenzacién: general, fisica, social y econémica del
departamento. Asimismo, contiene el anélisis de la Dindmica poblacional y la definicion y
priorizacién de los Nodos de Desarrollo del departamento.

En el tercer capitulo, contiene el Diagnéstico de la Problemética Vial del Departamento, en el que
se caracteriza el Sistema Departamental de Transportes, los Aspectos Institucionales de la
Gestién Vial y la deteminacion de las Demandas Viales.

Finalmente, en el cuarto capitulo, se desarrolla la propuesta de Solucién a la Problemética Vial del
Departamento, el mismo que contiene: la Estrategia de Intervencién Vial del Departamento, los
Objetivos y Politicas para la Gestién Vial, el Plan Multianual de los Caminos Departamentales y
los Lineamientos para el marco Institucional y Financiero para la Gestién Vial Descentralizada.

El PVDP -San Martin que se presenta, es un documento de consenso que representa el interés
colectivo de los actores departamentales vinculados a la problemética vial y aspira a constituirse

en el instrumento basico para la gestién vial de largo plazo(2,012-2,021) que asume el Goblemo/ &

Regional de San Martin, como parte del proceso de descentralizacion..

Los integrantes del Equipo Técnico de Planeamiento agradecen , al Presidente Regional, a Ia;_:—

Gerencia General del Gobiemo Regional, a la Gerencia Regional de Planeamiento y Presupuesto, -

a la Gerencia Regional de Infraestructura y a la Direccién Regional de Transportes y

Comunicaciones que bnndaron Ias fac:lldades necesanas para su eIaborac:on de no haberse
hub ido posible.

Moyobamba
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1. HIPOTESIS DE DESARROLLO DEPARTAMENTAL

El Departamento de San Martin constituye un espacio en el cual confluye una
trayectoria histérica extraordinaria y un enorme potencial natural, que configura un
territorio con posibilidades de alcanzar niveles de desarrolio compatibles en todas sus
actividades econémicas.

El patron exportador, que se viene impulsando a la economia de la regién, viene
modificando y condicionado la estructura productiva en la regiéon, promoviendo un
acondicionamiento territorial organizado alrededor de la produccién y exportacién de
materias primas (Café, cacao, palma aceitera, palmito y Sacha Inchi, etc.) y especies
naturales (Orquideas, insectos, plantas medicinales). Asimismo la produccién de arroz,
maiz amarillo duro, madera, algodén, etc. para el consumo nacional, han sido los
factores determinantes para todo el proceso de construccibn y generacion de la
infraestructura de transporte.

La utilizacién de la riqueza natural no ha seguido un patréon de racionalidad, el analisis
del proceso de produccion evidencia que la regién ha estado y aun esta afectada por
dos factores claves que han retardado, cuando no anulado, su desarrollo dentro de un
marco de concordancia con las posibilidades productivas de la regién. El primero, la
escasa especializacion de la fuerza laboral para crear condiciones técnicas para la
produccién y esto lo detalla los uitimos estudios de Centrum Catolica 2010; el segundo,
la politica de desarrollo ex-acervadamente corto placista, monocultora y extractiva que
ha convertido este espacio geopolitico, en productor de materia prima agricola y forestal
para industrias extra regionales.

Los diferentes ciclos econdmicos experimentados, asi lo demuestran la explotacion del
caucho (1850-1913), explotacion del barbasco (1930-1950), explotacion del algodon
(1955—-1963), explotacion del café (1961-1967), explotacion del maiz amarilio duro,
arroz, (1978 —2008) y explotacién de la madera (1978 — 2008) .

A lo largo de los afios se ha persistido en convertir esta region en proveedora de
materia prima, forzando la base ecolégica en el campo agricola y agroforestal,
debilitandola al extremo. El recurso maderable, tan solo en 30 afios de aprovechamiento
comercial se ha consumido practicamente el 70% de su comercio; la superficie boscosa
esta superando el 37% de deforestacion de su area; el potencial hidroenergético a razén
de 325 millones de M3/dia sigue su curso sin haber sido aprovechado.

La exclusién de la region San Martin de la exoneracién al Impuesto General a las ventas
e Impuesto selectivo al Consumo, aplicable al petréleo, gas natural y sus derivados,
entre otros que son beneficios de la Ley N° 27037 — Ley de Promocién de la inversién
en la Amazonia (Diciembre de 1998) y que en el presente afio, se impulso la derogacion
de los Decretos Legislativos 977 y 978, restituyendo la plena vigencia de la Ley N°
27037 y una prorroga el 31 de diciembre del 2015.

Las politicas de Gobierno econo-centrista, no han contribuido a que la administracién de
los recursos de la region sean administrados desde la region; asi, la determinacion de
prioridades no ha obedecido a la necesidad de transformar la economia regional de
extractor agro exportador primario, a productor agro industrial. En periodos antes del
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2009 no se tenia la idea de priorizar mayores inversiones en hidroenergia, esto cambio
apartir del 2010 ya se esta conectado al Sistema Eléctrico interconectado (SEIN) esto
se logré con la construccion de la linea de transmision Tocache — Bellavista, por otro
lado el Ministerio de Energia y Minas esta priorizando la construccion de la linea de
transmisién Cajamarca. Caclic - Moyobamba, y de esta manera se conseguira
incrementar la capacidad de transmision a 100 MW y por ende satisfacer la demanda
futura de la Regién y por uitimo esta en ejecucion las Centrales Hidroeléctricas de
Naranjos y Shima con una potencia de 5.8MW y 9MW, con estos proyectos se
incrementara la oferta de energia eléctrica en el departamento.

Es preciso aclarar que somos concientes que la disponibilidad de energia al igual que la
accesibilidad, es factor condicionante de todo proceso de desarrollo territorial, es asi
que pretendemos estimular el aumento de la productividad de la agricultura y también
inversiones que en formas modernas de produccién, urbana manufacturera, vinculadas
con el procesamiento y transformacién de productos primarios.

La vialidad a lo largo de la selva que se esboza y toma forma a partir de la década de
1960 representa un factor de reorganizacion del espacio econémico y el
acondicionamiento territorial que introduce algunos elementos nuevos en la estructura
productiva regional.

Todo este proceso histérico ha configurado una estructuracién del sistema de transporte
como elemento de apoyo que resulta coherente y funcional, para la finalidad del sistema
de produccién que ha imperado en la regién, pero que en modo alguno, constituye una
infraestructura que permita implementar todo un esfuerzo de integracién econémica y
social tendiente a reducir la marginacién en las que se ven envueltos ciertos sectores y
cierta areas.

Las inversiones publicas han respondido a los requenmientos de intereses de grupos
econdémicos de la regién, asentados principalmente en las zonas urbanas, lo que ha
dado como resultado que la orientacién estatal sectorial haya propiciado una
concentracién de infraestructura en las principales ciudades de la regién.

Las heterogéneas caracteristicas geograficas y ecolégicas de la region, sumadas a la
situacién expuesta, impidieron e impiden la articulacién econémica espacial de su
ambito, consolidando mas bien, procesos diferenciales, que dinamizaron en diversa
forma el aparato productivo, originando desequilibrios estructurales que se han
perpetuado y agudizado en la actualidad como consecuencia de los fenémenos
estacionales en las épocas de lluvias, que han originado derrumbes, huaicos y crecidas
de rios, que deterioran y destruyen tramos viales, puentes e infraestructura de riego con
las consiguientes necesidades de reposicion del capital vial y agricola afectado y
perdido.

De modo genérico, con excepcién de la carretera Fernando Belaunde Terry, (ex
carretera marginal de la selva), las vias principales de acceso a los pueblos apartados
se hicieron a requerimiento de las explotaciones madereras; no incorporan las mejores
areas agropecuarias, ni permiten el acceso facil a los centros poblados de mayor
dimensién.

El arroz, Café, cacao, palma aceitera, palmito y Sacha Inchi, predominan en la
estructura productiva de la region, actuando la infraestructura de transportes como un.
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elemento impulsor de la dindmica de comercializacion de estos productos en las
relaciones: Areas Productoras — Centros de Transformacion y Comercializacion.

Las principales areas de produccion agricola integradas a la economia de mercado se
encuentran concentradas en los valles de Alto Mayo, Bajo Mayo, Huallaga Central y Alto
Huallaga donde predomina el cultivo de arroz, café, cacao, palma aceitera, palmito,
Sacha Inchi, maiz amarillo duro, algodén, tabaco, palma del espino, madera y cultivos
de pan llevar.

En Moyobamba y Tarapoto se concentran la mayor parte de las actividades del sistema
de transportes, permitiendo tener una comunicacién permanente con los otros centros
poblados mediante empresas de transportes de carga y pasajeros, sistemas de
comunicacion, convirtiéndoles en centros claves de la red vial del departamento, porque
es un punto de confluencia de las vias provenientes del norte, sur y del interior, las que
conectan con la carretera principal Fernando Belaunde Terry.

Durante la Ultima década, se han realizado importantes inversiones privadas en la
agricultura de exportacion (café, cacao, palmito, palma aceitera, maderas, plantas
naturales y medicinales) en los valles del Ponaza, Sisa, Pongo del Caynarachi, Biavo y
alto Huallaga.

Con respecto al Turismo, de acuerdo a un analisis territorial creemos en que la
priorizacion de 03 ejes turisticos en el departamento (Sauce, Alto Mayo y el Parque
Nacional del Rio Abiseo) ya que estos han puesto en el escenario nacional y mundial al
departamento de San Martin en términos turisticos como un destino de diversion y
descanso; tal y como lo demuestran las estadisticas en los uitimos 5 afios se acumulé
un 67% en arribos y 68% en pernoctaciones, con una permanencia promedio de 1.98
dias en turistas extranjeros y 1.30 dias en turistas nacionales; Gasto del turista en
promedio, turista nacional: S/. 163.00 nuevos soles por dia, turista extranjero: $. 83.00
délares por dia y esto definitivamente evidencia un incremento en el empleo y la
produccién de bienes y servicios.

En los dltimos afos el tratamiento de las actividades econdmicas previendo el enfoque
ambiental a tomado mucha importancia en el departamento, es asi que la Autoridad
Regional Ambiental — ARA, se encarga de monitorear que la gestion publica se realice
sobre la base de un territorio ordenado, con saneamiento de limites territoriales, centros
poblados categorizados y derechos prediales estatales y privados definidos y esto o
realiza através de la cartera de proyectos de ZEEy OT que se vienen ejecutando; por
otro lado el ARA, a través de su Direccién técnica de gestion ambiental, promueve la
implementacion de la OREFA, que no es mas que un organismo regional que realizara
las acciones de evaluacion y fiscalizacion de los estandares de calidad ambiental a nivel
regional.

De acuerdo al desarrollo de las actividades productivas tradicionales en el departamento
y teniendo en cuenta la enorme disponibilidad de recursos y potencialidades que posee
el departamento, se puede sefialar que las actividades principales para el desarrolio de
San Martin, teniendo en cuenta el enfoque transversal con capacidad de proteccion y
conservacioén ecologica, son: la agricultura, la agroindustria, comercio y el turismo.
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En éste contexto se formula la Hipdtesis de Desarrollo de la regién:

“La Regién San Martin, constituye un espacio regional, articulada con el pais y el mundo;
que desarrolla actividades productivas, comerciales y servicios sostenibles, teniendo como
base la actividad agraria, agroindustria, comercio y el turismo, con un ¢ficiente sistema de

integracién vial ,como soporte basico, para la mtegramon territorial , el desarrollo econémico
y social de la regién”.

Por lo que es necesario considerar lo siguiente:

v ldentificar las potencialidades y limitaciones productivas y que las primeras puedan
ser impulsadas para coadyuvar el desarrollo regional y las segundas orientadas a la
optimizacién de las mismas, analizando la dinamica productiva en su dimensién
espacial e identificando ejes de integracién econémica y territorial y definiendo ejes
viales estratégicos para el desarrolio departamental.

v Las estrategias planteadas por los sectores productivos, basicamente, agricultura,
agroindustria y turismo, busca incorporar los requerimientos de la infraestructura de
transportes; en la medida que el proceso de desarrollo departamental demanda la
articulacién productiva y la creacion e integracion de los mercados al interior del
departamento, buscando con ello el equilibrio econémico y ambiental.

v Optimizar los mecanismos descentralizados de gestion en los niveles de gobierno
central, regional y local, que propicien desarrollar importantes proyectos de
inversion en la red vial.

v La importancia del sistema vial que es un apoyo basico para la articulaciéon de los
espacios y procesos econdémicos y sociales de la regién, siendo necesario
considerar la preservacion de la infraestructura vial, asignando los recursos
econoémicos necesarios para su conservacion, evitando su descapitalizacion e
invirtiendo en los tramos que requieran, mejoramiento y rehabilitacién, concertando
esfuerzos con los distintos niveles de gobierno y del sector privado.

La continuidad e inicio de numerosos proyectos de inversién agricola a cargo del
Gobierno Nacionall y Gobierno Regional, permitira un importante estimulo econémico en
las provincias del interior. Para tal fin, serd necesario mejorar y construir vias de
comunicaciones, aumentar las ofertas de energia, incrementar la infraestructura basica
y adoptar medidas urgentes de preservaciéon y prevencion de la deforestacion.

En el area de Turismo el descubrimiento de las ruinas del gran pajatén han puesto en
escenario mundial los atractivos turisticos de toda nuestra regiéon y es preciso indicar
que adicionalmente existen diversos centros turisticos en la configuracion del
departamento, es asi que nos falta impulsar un conocimiento sobre estos centros, ya
que el departamento posee un alto potencial turistico.

En esta regién poseemos valores que son en esencia la naturaleza viva que debemos
conocer, admirar, difundir mostrar y conservar; ambiente para estudiarlos, gozar de sus
paisajes, con sus componente de flora y fauna silvestre; manifestaciones culturales
pasadas.

En resumen y visto retrospectivamente, se sefiala que los ejes de mayor importancia
para el desarrollo de la regiébn San Martin son la agricultura, la agroindustria, el
comercio y el turismo. Por tanto, la vialidad departamental, debe orientarse a
fortalecerlas, sin dejar de lado la proteccion y conservacion de los Recursos Naturale§' 7
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2. CARACTERIZACION DEL DEPARTAMENTO Y CONTEXTO DE DESARROLLO

2.1. Caracterizacion General del Departamento

2.1.1.

21.2.

2.1.3.

Ubicacion del Departamento

El Departamento de San Martin tiene 51,645 Km? (segin SIG del Gobierno
Regional), constituye el eje articulador del Nor Oriente del Perd, conformado por
tres ejes, el fluvial amazénico y aéreo: lquitos—Yurimaguas—Tarapoto, el eje vial
Norte: Piura—Chiclayo-Moyobamba—Tarapoto, y el eje vial Centro: Callao-Lima—
La Oroya-Tingo Maria—Tarapoto.

El departamento de San Martin esta, ubicado al Noreste del Territorio peruano,
en el flanco oriental del relieve andino, en el sector septentrional y central entre
los paralelos 5°15' y 8°25'15” de latitud sur a partir del Ecuador y los meridianos
75°27' y 77°84' longitud oeste.

Su capital es la ciudad de Moyobamba (860 m.s.n.m.), y tiene otras ciudades

importantes como Tarapoto (333 m.s.n.m.), Juanjui (383 m.s.n.m.), Tocache (497
m.s.n.m.) y Rioja (842 m.s.n.m.).

Limites Politicos

Por el Norte: Departamentos de Amazonas y Loreto.

Por el Sur: Departamentos de Ancash y Huanuco, entre los meridianos 75° 45°
0"y 77°24°22" de longitud Oeste del Meridiano de Greenwich.

Por el Este: Departamento de Loreto.

Por el Oeste: Departamentos de la Libertad y Amazonas.

Divisién Politica

Comprende politicamente a diez (10) provincias, setenta y siete (77) distritos,
siendo la capital la ciudad de Moyobamba. La provincia mas extensa es Mariscal
Caceres (9,688 Km2), le sigue Bellavista (7,861 Km2), Huallaga (7,308 Km2),
Tocache (6,100 Km2), San Martin (5,728 Km2), Lamas (4,955 Km2),
Moyobamba (3,994 Km2), Rioja (2,652 Km2), Picota (2,144 Km2) y El Dorado
(1,316 Km2).

La informacion para el desarrolio de la descripcion de la localizacion por
provincias, fue obtenida del documento: INEI, ODElI San Martin, Resumepy
estadistico departamental, setiembre 2007. g
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Provincia de Moyobamba

Se localiza en la parte mas septentrional del departamento. Con respecto a la
capital provincial la ciudad de Moyobamba (creada por Ley N° 201 del 04 de
setiembre de 1906), tiene como coordenadas 06°02'00" Latitud Sur (LS) y
76°58'19” Longitud Oeste (LO), a una altitud de 860 metros sobre el nivel del
mar.

Provincia de Bellavista

Se localiza al oriente del departamento. La capital provincial es la villa de
Bellavista (creada por Ley N° 23844 del 31 de mayo de 1984), cuyas
coordenadas geograficas son 07°00'30” LS y 76°36'05” LO, a una altitud de 249
m.s.n.m.

Provincia de El Dorado

Se encuentra a 71.5 km (en linea recta) al sureste de la ciudad de Moyobamba.
Su capital es la villa de San José de Sisa (creada por Ley N° 25931 del 08 de
diciembre de 1992), que tiene como coordenadas geograficas 06°36'50” LS y
76°42°30" LO, con una altitud de 600 m.s.n.m.

Provincia de Huallaga

Se localiza en la parte occidental del departamento. Tiene como capital
provincial a la ciudad de Saposoa (creada con Ley s/n del 25 de noviembre de
1876), cuyas coordenadas geograficas son 06°55'25” LS y 76°45'30” LO, a una
altitud de 307 m.s.n.m.

Provincia de Lamas

Se encuentra al Norte del departamento. Con respecto a la capital provincial la
ciudad de Lamas (creada con Ley N° 7848 del 16 de octubre de 1933), tiene
como coordenadas 06°27°10” LS y 76°31°30" LO, a una altitud de 809 m.s.n.m.

Provincia de Mariscal Caceres

Se encuentra en la parte centro occidental del departamento. Con respecto a la
capital provincial la ciudad de Juanjui (creada con Ley N° 9097 del 07 de mayo
de 1940), tiene como coordenadas 07°07°30” LS y 76°44°30” LO, a una altitud de
283 m.s.n.m.

Provincia de Picota

Se localiza en la parte centro occidental del departamento. Tiene como capital
provincial a la villa de Picota (creada por Ley N° 24010 del 29 de noviembre de
1984), cuyas coordenadas geograficas son 06°54'05” LS y 76°23'00” LO, a una
altitud de 223 m.s.n.m.
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Provincia de Rioja

Esta provincia se encuentra al noroeste del departamento, siendo su capital la
ciudad de Rioja (creada por Ley s/n del 11 de setiembre de 1868) localizada con
coordenadas geograficas 06°03'38” LS y 77°08'35” LO, con 842 m.s.n.m. de
altitud.

Provincia de San Martin

Se encuentra al Nor Este del departamento. Con respecto a la capital provincial
la ciudad de Tarapoto (creada por Ley N° 10754 del 04 de enero de 1947), tiene
como coordenadas 06°31°30” LS y 76°22'50” LO, a una altitud de 333 m.s.n.m.
Provincia de Tocache

Esta provincia se encuentra al Sur del departamento, siendo su capital la villa de
Tocache (creada por Ley N° 24016 del 06 de diciembre de 1984), localizada con

coordenadas geograficas 08°10'50” LS y 76°31°00” LO, con 497 m.s.n.m. de
altitud.

Cuadro N° 1: Provincias y Distritos del Departamento

“Provincias N° Distritos
1 .Bellavista 06
2. Huallaga 06
3. Lamas 11
4. Mariscal Caceres 05
5. Moyobamba 06
6. Picota 10
7. Rioja 09
8. San Martin 14 I
9 .Tocache 05 |
10. El Dorado 05 1
TOTAL 77 |

Elaboracion.-Equipo Técnico de PVDP 2011.

ERSM - PEHCBM

AREA DE INVERSIO
DIRECCION DE i PROYECTOSB
. i F . .

»
\ M

DIREGRPN = = IS
ESTURIS 3’
v PROMCIOS S o
b it

A\ri“g/.\/’.
A4
s

JIMMYMERINA LAZO
J £: 110003

17




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Mapa N° 1: Ubicacién del Departamento en el Pais
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Mapa N° 2: Division Politica del Departamento en Provincias y Distritos
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2.2. Caracterizacion Fisica del Departamento de San Martin

2.2.1. El Espacio Fisico

Hidrografia

Los rios del departamento de San Martin pertenecen a la cuenca del rio
Amazonas y uno de sus mas importantes tnbutanios es el rio Huallaga, que
atraviesa su territorio en su curso medio con direccion de sur a norte,
conformado a su vez por las subcuencas de los rios Mayo, Huayabamba,
Chontayacu, Tocache, Mishollo, Sisa, Biavo, etc. También existen 380.43
hectareas de cuerpos de agua como las lagunas de Atuncococha (Papaplaya),
Padrecocha (E! Porvenir), Tipishca (Navarro) y Sauce (Sauce).

Regiones Naturales

Las regiones naturales localizadas en el departamento de San Martin, se ubican
entre las zonas naturales quechua, yunga fluvial, selva alta y selva baja.

a) Suni:

Aqui se localiza el sector correspondiente al flanco onental de la Cordillera
de los Andes (Oriental), en el limite con el departamento de La Libertad en
su mayor parte, y en proporciéon menor con el departamento de Amazonas.
Se caracteriza por presentar un relieve accidentado, de gran altitud (entre
los 3500 a 4000 m.s.n.m.). Presenta un clima frio seco con abundantes
lluvias y una temperatura media anual entre los 7° y 10° C, con ocurrencia
frecuente de heladas.

b) Quechua:

Correspondiente al flanco oriental de la Cordillera de los Andes, en el sector
limitrofe con el departamento de La Libertad en su mayor porcentaje, y
minoritariamente con el departamento de Amazonas, dentro de las
provincias de Huallaga y Mariscal Caceres. Tiene un clima templado seco,
con abundantes precipitaciones, variando su temperatura media anual de
11° a 16° C. La altitud varia desde los 2300 a 3500 m.s.n.m. No existen
poblados de mayor importancia en esta regioén.

c) Yunga Fluvial:

Se encuentra dentro de esta regién las provincias de Rioja (80%), Huallaga
(Valle de las cuencas medias de los rios tributarios al rio Huayabamba),
Mariscal Caceres (las cuencas medias de los rios tributarios al rio Abiseo), y
Tocache (la cuenca media del rio Tocache). La altitud varia entre los 1000 a
2300 m.s.n.m. Su clima es templado calido con precipitaciones estacionales
abundantes. Los centros poblados mas importantes localizados en esta
region son Bajo Naranjillo, Nueva Cajamarca, Naranjos, San Fernando,
Yuracyacu (Rioja), Jepelacio (Moyobamba), Roque (Lamas), Shunté
(Tocache).
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

d) Selva Alta o Rupa Rupa:

Abarca las provincias de Moyobamba, E! Dorado, Tocache, Bellavista, y en
menor proporcién Rioja, Lamas, San Martin, Picota, Huallaga y Mariscal
Caceres. La altitud de esta regiéon varia desde los 400 a 1000 ms.n.m.,
siendo el clima calido himedo con una temperatura media anual de 22 a 25°
C. Su relieve es accidentado, rocoso, presentando valles longitudinales,
cafnones y pongos. Aqui se localizan los siguientes centros poblados:
Moyobamba, Calzada, Habana, Soritor, Yantalé (Moyobamba), San José de
Sisa, Agua Blanca, San Martin, Santa Rosa, Shatoja (El Dorado), Pasarraya
(Huallaga), Tocache, Nuevo Progreso, Pélvora, Uchiza (Tocache), Cuzco,
San Pablo (Bellavista), Lamas, Rumisapa, San Roque de Cumbaza,
Tabalosos (Lamas), San Antonio, Sauce (San Martin), Shamboyacu, Tingo
de Ponasa, Tres Unidos (Picota), y Campanilla (Mariscal Caceres).

Selva Baja u Omagua:

Comprende las provincias de San Martin, Picota, Bellavista, Mariscal
Caceres y Tocache. Esta region esta localizada entre los 80 y 400 m.s.n.m.,
se caracteriza por su clima calido humedo y su relieve es ondulado a plano,
siendo su temperatura media anual de 25° C. Aqui se localizan los
siguientes poblados: Tarapoto, Utcurarca, Cacatachi, Chazuta, Navarro,
Pelejo, Huimbayoc, Juan Guerra, La Banda, Morales, Papaplaya, Shapaja
(San Martin), Picota, Buenos Aires, Caspisapa, Pilluana, Pucacaca, Puerto
Rico, San Cristébal de Sisa (Picota), Bellavista, Nuevo Lima, Ledoy, San
Rafael (Bellavista), Juanjui, Huicungo, Pachiza y Pajarillo (Mariscal
Caceres).
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Mapa N° 3: Cuencas y Subcuencas Hidrografica
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Geomorfologia y Fisiografia

El departamento de San Martin constituye una de las zonas mas complejas del
Pert, debido a su gran diversidad en relieves. Se han diferenciado 2 grandes
unidades morfoestructurales:
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

La cordillera de los Andes, con sus dos fases diferenciables: la cordillera
Oriental y la cordillera Subandina (Cordillera Azul, Cordillera Escalera y
Cordillera Cahuapanas), y la Llanura Amazénica.

La fisiografia del departamento de San Martin est4d marcada por el recorrido del
rio Huallaga hacia el llano Amazonico, distinguiéndose geoformas erosionabies
como el Cafién de Sion y el Mal Paso de Cayumba (Provincia de Mariscal
Caceres), el Pongo de Caynarachi (en la ruta a Yurimaguas, provincia de Lamas,
que se abre al paisaje de llanura amazoénica), y el Pongo de Aguirre en la ruta a
Chazuta (Provincia de San Martin).

En cuanto a la fisiografia, las dos grandes unidades anteriores coinciden con las
dos provincias fisiograficas identificadas:

La cordillera Andina, con un relieve montafioso muy disectado (con Tierras
frias perhumedas, Tierras calido templado, Tierras calido subhimeda).
Constituye la unidad morfoestructural de mayor complejidad geolégica y
geomorfolégica. Representa una de las zonas con mayor variabilidad litolégica
dentro del ambito nacional.

Estas grandes unidades morfoestructurales han sido clasificadas de la siguiente
manera:

= Cordillera Oriental Constituye una subunidad morfoestructural cuya
caracteristica principal es su geoforma montafiosa discontinua que se
distribuye a nivel regional, el cual se muestra en forma abrupta y accidentada.

Se distribuye en el sector occidental de la regién, como una franja alargada
relativamente continua. Constituyen las elevaciones mas imponentes del area
de estudio, con alturas que sobrepasan los 1000 m. sobre la base local.

= Cordillera Subandina Es la unidad mas representativa de la regién, pues se
muestra en toda su extension formando extensas franjas colinosas y
montafiosas. Se extiende en el sector central de la regién con direccion NO-
SE, tiene forma continua y estd cortada por estructuras geolégicas como
fallas y plegamientos.

Es una morfoestructura de forma alargada, constituye las dltimas
estribaciones de la Cordillera de los Andes. Alberga relieves de colinas y
montafias. También esta representado por llanuras aluviales y fluviales, las
cuales se han constituido en las margenes de los principales rios y tributarios
de esta zona.

Comprende secuencias litolégicas principalmente de naturaleza sedimentaria,
con rumbos paralelos al eje andino, esto se observa principalmente en el
sector donde se emplazan los valles del Alto Mayo, Huallaga y Sisa.

La llanura Amazénica con relieve que varia de plano a ondulado (Tierras
calido subhtimedas).
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Corresponde en realidad a una gran cuenca de sedimentacién o zona de
acumulacion de sedimentos de diferente naturaleza. Esta considerada como
una gran superficie relativamente plana, que alberga a los diferentes sistemas
de terrazas y colinas originadas tanto por efectos acumulativos como por
origen tecténico. Es cominmente llamado Llanura Amazénica y es
considerada un gran complejo de relieves que generalmente no alcanzan los
100 metros de altitud sobre el nivel de base local. Comprende la planicie que
desarrolla el rio Huallaga al bajar hacia el llano amazénico, y una pequefna
porcion de la cuenca del rio Ucayali. Estos dos sistemas fluviales actuaimente
constituyen los mas importantes modeladores de este sector, puesto que
ocasionan importantes acumulaciones de sedimentos y ocasionan intensos
procesos erosivos que condicionan el modelado de los relieves actuales.

Este sector forma parte de la llanura amazoénica y su desarrollo se manifiesta
al Este del alineamiento montafioso subandino, caracterizandose por
presentar un relieve suave y ondulado, donde se exponen planicies aluviales,
y colinas bajas.
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

De acuerdo a la clasificacion por sub regiones, lo referente a la produccion agraria
podemos detallar lo siguiente:

Sub Regién Alto Mayo.- Con superficies planas, aptas para la siembra de arroz y café
en la zona mas alta, también puede producir platano, maiz amarillo duro, yuca, cafa de
azucar, licor, frutas. Es una de las zonas mas dinamicas, por que muestran altas tasas de
crecimiento poblacional.

Su principal cultivo comercial esta constituido por el arroz y la produccion de cemento.

Sub Region Bajo Mayo.- Son tierras aluviales con aptitudes para desarrollo agricola y
pecuario, se le considera como uno de los suelos mas fértiles del tropico. Su potencial
esta dado por la produccion de arroz, maiz amarillo duro, algodon, café platano, yuca,
pan llevar y frutas. Entre los cultivos no tradicionales se considera al pijuayo para la
conserva del palmito. Las vias de comunicacion de penetracion estan en regular estado
y existe déficit de infraestructura adecuada para atender sus necesidades

Sub Region Huallaga Central.- Son también tierras aluviales, con aptitudes para
desarrollo agricola y pecuaria. Su potencial esta dada por la produccién de arroz, café,
platano, yuca, pan llevar y frutas. El sistema vial y la energia son las principales
limitaciones para su desarrollo.

Sub Regidon Alto Huallaga.- Son tierras con aptitud agricola que fueron zonas de
produccion de coca para el narcotréfico y de accién de los terroristas, su potencial esta
dado por la aptitud para los cultivos de palma aceitera, pan llevar y frutas. Entre los
cultivos no tradicionales cuenta con el pijuayo, palmito, Camu Camu, uiia de gato, etc. El
sistema vial y la energia son también las principales limitaciones para su desarrollo.

Sub Regién Bajo Huallaga.- Son zonas de selva baja y la mas deprimida de la regién
por su aislamiento, por ser suelos inundables y carentes de vias de comunicacién. Tiene
potencial para producir arroz, amarillo duro, café cafia de azlcar, cacao, pan llevar y
frutas.

Incidencia del espacio fisico sobre el desarrollo vial

Las caracteristicas del espacio fisico y el relieve del departamento han tenido una
influencia determinante en su desarroilo vial. Asi en los sub espacios del Alto Mayo y Bajo
Mayo, los terrenos llanos y pocos accidentados han facilitado la construccion de
carreteras, mientras que en los sub espacios del Huallaga central, alto Huallaga y bajo
Huallaga, la construccién vial ha sido un desafio dificil de superar.

En el caso especifico de la zona de ailto Huallaga, ubicada en la provincia de Tocache, la
misma que no ha podido aun ser integrada plenamente al resto del departamento, debido
a la presencia, de tiempo a tras, del narcotrafico y el terrorismo. Es por esta razén que
esta zona se encuentra integrada a los departamentos vecinos.

En el caso de la provincia de San Martin la presencia del rio Huallaga, también presenta
un obstaculo de dificil solucién, puesto que el acceso de las poblaciones que se
encuentran a la margen derecha, requeriria la construccién de puentes de una gran
envergadura. Actualmente, las zonas del Bajo Huallaga, estan conectadas al
departamento vecino de Loreto a través de este rio.
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Mapa N° 5: Espacios Diferenciados al Interior del Departamento

MAPA 05: ESPACIOS DIFERENCIADOS AL INTERIOR
DEL DEPARTAMENTO

LORETO

AMAZONAS

Yo
o

LA LIBERTAD

i

TRE
i
{

ERSM - pe am
o AREA ERSION
”WTU WSy e ECTOB
. |

MY FA%'NA LAZO
ING.CIVIL - &{P: 110003




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Mapa N° 6: Riesgo de Ocurrencia de Sismo, Deslizamiento e Inundacién (A, By C)
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MAPA 6-B RIESGO DE OCURRENCIA DE DESLIZAMIENTO
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2.2.2. ElClima

Distribuciéon Temporal

En analisis de la precipitacion en la Regién San Martin, tiene importancia en dos
cuencas principales: la del rio Mayo en su parte mas alta (Rioja y Moyobamba),
y la otra parte, la cuenca alta, central y baja del rio Huallaga (Picota, Bellavista,
Mariscal Caceres y Huallaga).

El area que corresponde a la parte mas alta de la cuenca del rio Mayo, muestra
la conformacién de una hoya alargada de fondo plano (800 m.s.n.m. aprox.), con
laderas que se elevan gradualmente hasta las divisorias que la separa de las
cuencas vecinas. La linea de cumbres, que sirve de limite a este sector,
presenta altitudes que varian entre los 1800 y 3500 metros de altura sobre el
nivel del mar, correspondiendo las mayores elevaciones al flanco sur-occidental.

En cuanto, al area que corresponde al sector de la cuenca alta, central y baja
del rio Huallaga, muestra una conformacién compleja de varias cuencas
constituidas por planicies, lomadas y colinas, con laderas que se elevan
graduaimente formando cadenas de montafias que las separan de las cuencas
vecinas. Las areas mas bajas, constituidas por las planicies de la cuenca central,
alcanzan altitudes aproximadas de 300 m.s.n.m.; desde donde se elevan hacia
todas las direcciones alcanzando altitudes, que oscilan entre 1000 m.s.n.m.
hacia el sur, norte y este, hasta mayores de 3800 m.s.n.m. hacia el oeste.

En general, la irregular fisiografia del area de estudio da como resultado
precipitaciones muy variadas. Asimismo, la distribucién temporal de estas
precipitaciones, se ve afectada por fuertes variaciones estacionales.

En el departamento de San Martin esta distribucién es de tipo monomodal, con
precipitaciones maximas, durante los meses de octubre a marzo y
precipitaciones pequeiias durarte los meses de julio y agosto; durante el resto
del ario, los valores de la precipitacién son intermedios entre estos dos extremos.
Las lluvias mas fuertes con valores que fluctian entre 280 y 287 mm., han sido
registradas por la estacibn de Tocache, durante los meses de octubre vy
noviembre.

La informacién meteorolégica de las estaciones de Yuracyacu (1370.9 mm.),
Rioja (1595.2 mm.), Moyobamba (1247.5 mm.), Jepelacio (1502.3mm.), ubicadas
en la cuenca Alta del Rio Mayo, permite determinar que el promedio de
precipitacion total por afio del plano aluvional del rio Mayo debe alcanzar un
valor de alrededor de 1400 mm.

Asimismo, en los sectores bajos de planicies y lomadas de la cuenca central del
rio Huallaga, las precipitaciones son muy bajas y promedian de 850 a 900 mm.
Anuales, tal como lo demuestran los registros de las estaciones de Pilluana
(931.1 mm.), Picota (966.3 mm.), Bellavista (926.6 mm.) y La Unién (964.6
mm.).

Hacia sectores mas altos, como Tarapoto (1213.0 mm.), Sauce (1562.9 mm.),
Sisa (1373.3 mm), Saposoa (1589.3 mm.) y hacia el sur, Pachiza (1806.2 mm.)
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y Nuevo Tocache (2365.0 mm.), estas precipitaciones se incrementan
notablemente.

Los sectores altos de montafia de la regién no cuentan con informacién
meteorolégica, de manera que para efectuar las estimaciones de la distribucién
de las lluvias ha sido necesario recurrir a la informacion de las estaciones
ubicadas en cuencas adyacentes a la zona de estudio y cuyos registros han
servido como datos referenciales para este fin. El analisis de los promedios total
anual de precipitacién de la red de estaciones, confirma el hecho de que las
nubes cargadas de humedad provenientes de la llanura amazoénica (que
atraviesan el area de estudio en direccion Este-Oeste), asi como las
provenientes del Frente Intertropical del Ecuador, precipitan mayores volimenes
de agua sobre los flancos de la cordillera expuestos a estas nubes (barlovento),
disminuyendo en intensidad en los flancos opuestos (sotavento), fenébmeno que
se extiende hacia los sectores centrales y mas occidentales del area de estudio.

Se muestra la distribucion temporal de las precipitaciones, en ellos se observa
una alta variabilidad en todas las estaciones, asi como puede observarse que
representan precipitaciones relativamente bajas en los meses de noviembre o
diciembre.

Distribucion Espacial: Isoyetas

La distribucién espacial de la lluvia en el departamento de San Martin varia
debido a sus condiciones topograficas bastante accidentadas y a su orientacion
geografica con respecto a la direccion de las masas de nubes cargadas de
humedad, vientos alisios y el Frente Intertropical del Ecuador.

Con el fin de poder analizar la distribucion de las lluvias se han trazado isoyetas
totales anuales. Las principales caracteristicas totales "anuales son las
siguientes:

e Las cantidades maximas de precipitacion que exceden los 4000 mm. se
presentan en su mayor amplitud al occidente del departamento, en altitudes
que oscilan entre los 1500 y 2500 m.s.n.m. aproximadamente.

e En la zona norte y oriental en limite con el departamento de Loreto, se
presentan pequefios sectores que superan los 4000 mm.

e Es de importancia destacar el nicleo que se presenta en el sector del
Huallaga Central que alcanza los 1000 mm. y que abarca a los poblados de
Bellavista, Picota, Pilluana, entre los principales. Asimismo, el nucleo de 1400
mm. que se presenta en el sector del Alto Mayo y que abarca a los poblados
de Moyobamba y Yuracyacu, entre los principales.

e Hacia los sectores mas altos de la vertiente occidental, a inicios de la puna, se
observa que los valores han descendido considerablemente alcanzando,
aproximadamente, a los 3000 m.s.n.m., la isoyeta de los 2000 mm.
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Evapotranspiracion Potencial

La evapotranspiraciéon potencial, es definida por Thornthwaite, como la cantidad
de agua que se evaporaria de la superficie del suelo y la que transpiraria las
plantas si el suelo dispusiera de humedad suficiente.

La evapotranspiracion potencial constituye un fenémeno inverso al de la lluvia,
mediante su conocimiento se podra establecer el grado en que las
precipitaciones satisfacen las necesidades de agua de una determinada region.

Es un fenémeno que se efectia a costa de energia, siendo esta energia la
proveniente de la radiacion solar, por consiguiente el proceso vendra a ser una
funcion de la cantidad de energia recibida del sol, constituyendo una
caracteristica climatica.

Los datos de evapotranspiracion potencial (ETP) calculados por el método de
Thornthwaite ajustado por latitud. Los valores maximos de la ETP se presentan
mayormente entre los meses de octubre y diciembre, los minimos en los meses
de junio y julio. El total anual varia entre un maximo de 1552 mm/afio (Bellavista)
y un minimo de 1063mm./afio (Rioja).

Balances Hidricos

Los elementos climéaticos en el calculo del Balance Hidrico, son independientes
entre si, uno de ellos la precipitacién pluvial, constituye la fase de transferencia
del agua de la atmoésfera hacia el suelo, es decir la que abastece de humedad al
suelo; y la ofra fase opuesta, constituido por el proceso llamado
evapotranspiracion, que viene a ser el retorno del agua a la atmésfera a través
de la evaporacion del suelo y la transpiracion vegetal.

La evaporacion, la evapotranspiracion y la precipitacion se miden en milimetros,
cuyos valores varian durante las estaciones del afio y de una region a otra, por
consiguiente sera dificil que coincida su curso anual. En algunas localidades se
presentan periodos en los cuales la necesidad de agua es satisfecha por la lluvia
y en otras, en que hay escasez o mucha lluvia, de tal manera, que habra meses
con suficiente agua y meses con deficiencia o exceso de humedad.

Conociendo los valores mensuales de precipitacion (P) y evapotranspiracién
potencial (ETP), y si se considera que el suelo almacena hasta 100 mm, de agua
(este dato depende de las caracteristicas fisicas del suelo) para uso de las
plantas cultivadas se efecttia el Balance Hidrico.

El andlisis del balance hidrico nos permite determinar para cada una de las
estaciones el comportamiento de la disponibilidad de agua, evapotranspiracion,
épocas de recarga de agua, el déficit y exceso de agua, asi como el calculo de la
evapotranspiracion real (ETR).

Balance Hidrico Mensual

Las estaciones de Bellavista (312 m.s.n.m.) y La Unién (350 m.s.n.m.) presentan
déficit de agua muy semejantes, sin embargo el déficit del primero se presenta
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durante todo el afio, con un valor anual que alcanza los 625 mm., mientras que
en la estacion de La Unidn, el déficit se presenta durante 6 meses, que alcanza
un volumen total de 302 mm. En la estacién de Bellavista la evapotranspiracion
real (ETR) es igual a la precipitacion en todos los meses, lo que no sucede en la
estacion de La Union. Es de importancia remarcar que el area tradicionalmente
agricola de la zona del Huallaga Central es predominantemente deficitaria en
agua, por lo que para el desarrollo de la agricultura es necesario el riego
complementario.

En la estacion El Porvenir (330 m.s.n.m.) el déficit de agua se presenta durante
10 meses del afio, de mayo a febrero, con un valor anual de 436mm. La recarga
de humedad ocurre solamente durante el mes de marzo, con 11.0 mm.

La estacién de Tarapoto (350 m.s.n.m.) presenta déficit de agua entre los meses
de junio a febrero, con un total de 367 mm. Entre los meses de marzo y mayo la
ETR es igual a la ETP. Una pequefia recarga de humedad del suelo se produce
durante los meses de marzo y abril, meses durante los cuales la precipitacion
supera ala ETP.

La estacion de Juanjui (S) presenta dos periodos de déficit de agua, uno de ellos
de julio a setiembre, con 141 mm. y el otro de diciembre a enero con 52 mm.,
haciendo un total de 193 mm, de déficit de agua durante el afio. La recarga de
humedad ocurre, asimismo, en dos periodos, uno de ellos entre los meses de
octubre y noviembre y el otro en marzo y abril.

La estaciéon de Sisa (400 m.s.n.m.) presenta un pequefiisimo déficit de agua de
enero a febrero, con un valor anual de 7 mm., la recarga de humedad ocurre en
dos periodos uno de ellos de marzo a mayo y el otro de setiembre a noviembre,
con un total de 184 mm.

Las estaciones descritas a continuacion no presentan déficit alguno durante
ningin mes del afio. Asi, la estacion de Lamas (835 m.s.n.m.) no presenta déficit
de agua durante todo el afio, por el contrario, presenta excedentes de agua
durante siete meses de febrero a julio, incluso el mes de setiembre.

Las estaciones de Sauce (850 m.s.n.m.) y Pachiza (328 m.s.n.m.) también
presentan excedentes de agua durante siete meses del afio; la primera, de
marzo a setiembre y la segunda noviembre a mayo.

Las estaciones de Tocache (400 m.s.n.m.) y Rioja (848 m.s.n.m.) presentan
excedentes durante nueve meses del afio; la primera de ellas, con meses
continuos de setiembre a mayo, en cambio la segunda, presenta los excedentes
con meses intercalados faltando los meses de junio, agosto y octubre.

La estacion de Moyobamba (860 m.s.n.m.) presenta excedentes de agua
durante tres meses del afo: febrero, marzo y abril.
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Balance Hidrico Anual

Considerando que es importante para Iia planificacién vial y agricola las areas
con exceso o déficit de agua, se ha identificado las zonas con exceso o déficit de
agua.

La distribucién y magnitud de los excesos de agua nos indicaran regiones donde
es posible la existencia de problemas de drenaje superficial y/o subterraneo, asi
como regiones donde la erosion hidrica puede ser un problema ambiental. Las
zonas de mayor exceso de agua en el departamento se dan en las zonas
lluviosas al sur y al noroeste, donde alcanzan valores de alrededor de 1000 mm.
Sobre todo en las cercanias a Tocache (924.0 mm/afo) y en los inicios de la
selva baja. Otros sectores de excesos notables se presentan en las zonas
marginales del departamento. La zona de menores excesos se presenta en los
alrededores de la localidad de Moyobamba (112.0 mm/afio).

La deficiencia de agua es notable en el departamento de San Martin. La zona
con mayor déficit se encuentra en la cuenca central del rio Huallaga,con valores
que alcanzan hasta los 625.0 mm/afo (Bellavista), mientras que la zona con
menor déficit se encuentra en Sisa (7.0 mm.). Es importante destacar esta zona
debido a que en ella se desarrolla parte de la actividad agropecuaria del
departamento.

Finaimente, tomando en cuenta informacion meteorolégica de estaciones
ubicadas fuera del area estudiada, observaciones de campo y otras fuentes de
estudio, como el Mapa de Zonas de Vida del Mundo del Dr. Leslie R. Holdridge,
se han estimado otros siete (7) tipos climaticos mas, haciendo un total de 14
tipos climaticos en el Departamento de San Martin. Estos tipos climaticos varian
desde el “Seco y Calido”, en las areas bajas de planicies y Lomadas del Sector
Central del Rio Huallaga hasta el tipo “humedo y frio acentuado” en el sector de
la puna, pasando por los tipos “semiseco y calido” en los sectores de planicies,
lomadas y colinas bajas de las cuencas de los Rios Mayo, Sisa, Cumbaza,
Saposoa, Biavo, etc.,, “Ligero a moderadamente humedo y semicalido” en el
sector de las laderas y colinas altas de las cuencas de los rios Mayo y Huallaga,
“ligero o moderadamente humedo y calido” en los fondos del valle y laderas en
aquellos sectores cercanos a las estribaciones de las

Cordilleras que circundan el area y “humedo y templado calido” de montafia baja,
entre los principales:

El departamento se caracteriza por lo siguiente:

a. El regimen pluviométrico del Departamento de San Martin es de tipo
monomodal, con precipitaciones maximas entre los meses de octubre a
marzo, y precipitaciones pequefias en julio y agosto; es decir, que se
destacan dos periodos durante el afio, uno lluvioso y otro invernal con
precipitaciones escasas.

b. Las cantidades minimas de precipitacion se dan en las estaciones de
Bellavista (926,6 mm.afio), Pilluana (931.1mm./afio), Picota (966.3
mm./afio) y la unién (964.6 mm./afo), entre otras; todas ellas localizadas en
la Cuenca Central del Rio Huallaga. Las cantidades maximas de
precipitacion se producen al Sur del Departamento, en las estaciones de
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Pachiza (1806.2 mm./afio) y Tocache (2366.3 mm./afio). En general, las
precipitaciones se incrementan hacia mayores altitudes donde no se cuenta
con registros pluviométricos. Sin embargo, se asume que superan los 4000
mm./afo, sobre todo hacia el flanco occidental del departamento.

c. El periodo lluvioso del departamento varia entre 6 y 7 meses, su inicio
fluctha entre los meses de setiembre y octubre, y su final entre marzo y abril.

d. Los valores mas altos de la temperatura media se manifiesta entre los
meses de octubre y marzo. Estos valores fluctuan entre 23.5° C (Lamas y
Sauce) y 27.3° C (Juanjui). Las temperaturas medias mas bajas son
registradas en el mes de Julio, oscilando entre 21.8° C (Sauce) y 25.6° C
(Juanjui  “S”). La amplitud anual varia entre 1.4° C (Lamas) y 2.1° C
(Bellavista).

e. La temperatura media mensual maxima extrema presenta sus valores mas
altos durante los meses de enero y diciembre, estos valores varian entre
35.6°C (Tarapoto) y excepcionalmente setiembre, 36.0° C (Juanjui). Los
valores mas bajos de la temperatura maxima extrema fluctian entre 33.5° C
(La Unién) y 27.7° C (Lamas) y son registrados mayormente durante los
meses de invierno.

f. Los promedios mas altos de las temperaturas minimas extremas se dan
entre los meses de noviembre a abril, oscilando entre 20.7° C (La Unién),
17.1° C (El Provenir) este ultimo valor no ofrece mucha confianza, ademas
de haberse registrado en el mes de noviembre.

g. La evapotranspiraciéon potencial calculada por el método de Thornthwait
muestra que sus valores maximos se dan entre los meses de diciembre y
marzo, y los minimos en los meses de junio y julio. El total anual varia entre
un maximo de 1631.0 mm/afio (Juanjui y un minimo de 1063 mm./afio
(Rioja).

h. Utilizando la precipitacién media en el Balance Hidrico, se determiné que las
zonas con mayor déficit se encuentran en las planicies del Sector Central del
Rio Huallaga que varia entre 7.0 mm/afo (Sisa) y 625.0 mm/afno
(Bellavista).

i. Las Estaciones de Rioja, Lamas, Sauce, Moyobamba, Pachiza y Tocache no
presentan déficit de agua, al contrario presentan exceso con valores que
alcanzan hasta los 924 mm./afio (Tocache).

J. Enel departamento de San Martin, existe un notable exceso de agua que se
debe en gran parte a su ubicacién geografica que le permite recibir grandes
masas de agua tanto de la vertiente amazénica como del frente intertropical
del Ecuador.

k. Segun la clasificacion climatica de Thornthwait, los climas secos ocupan la
parte de la Cuenca Central del Rio Huallaga (Bellavista, La Union, El
Porvenir, Tarapoto y Juanjui).
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I.  El clima humedo abarca el Sector aluvial del Sur del Rio Huallaga, con su
Centro en Nuevo Tocache, asi como el Sector Nor Oriental del
Departamento considerado como la Selva Baja. Los climas ligeramente
humedos, moderadamente himedo y semi himedos se desplazan desde los
sectores de montafia baja (Moyobamba, Sisa, Lamas, Sauce y Rioja).

Cuadro N° 2: Altitud, Clima, Temperatura y Precipitacién en el Departamento de San Martin

. TEMPERATURA PRECIPIT.
LOCALIDAD | ALTITUD | CLIMA MAXIMA | MEDIA | MINIMA ANTJE\T;m
fvoyobamba 874  [Himedo, templado y calido 340 | 340 | 101 | 15120
Bellavista 249  |Secoy calido 49 26,0 18,0 926,6
an José de Sisa 600  [Semiseco y célido 329 248 17,2 1100,0
ISaposoa 307  [Ligeramente himedo y calido M0 22,0 14,0 1589,3
ILamas 809 |Ligeramente humedo y calido 294 229 17,2 1469,7
Juanjui 273 |Semi seco y célido 35,6 265 15,1 14381
JPicota 220  |Secoy célido 36,0 270 14,0 937,0
IRioja 842  [Hamedo y semi calido 21,5 22,5 14,4 1668,0
Tarapoto 333 |Semisecoy calido 35,6 26,2 13,3 1213,0
Tocache 470  [Calido himedo 38,0 28,0 16,0 2367,0

Fuente: Direccion Regional Agraria- San Martin, Plan de Desarrollo Estratégico Agrario.
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Mapa N° 7: Pluviosidad del Departamento

MLAPA T PLUVIGONIDAD DEL DEPARTAMENTOQ

L
V-
1o
LDy .
-
e -
R "
SR EN
2 > W e

PLLAIDSIDAT
i
| Rl LLviosD
1 MUY LLUVIOSS
SEMISECD

£,
'fe' marti GOBIERNO REGIONAL SAN MARTIN
oo, | ;. GERENCIA RESIONAL 5€ PLANENGRENTO Y AIRRIVEIND
MAPA O7: 3
PLUVIOSIDAD DEL DEPARTAMENTO
P s
e +
= o -
=g { Eororl C-asuteiatiteted
rersion g v form
S s ) Samem s
S0 G

HRSM - PEHCS

-
L~

V1
Y INA LAZCQ
"CwiL - CiP: 110003




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

2.2.3. Los Recursos

Recursos Minerales

Los resultados obtenidos en la exploracién de los yacimientos de hidrocarburos,
reportaron hallazgos alentadores. En la cuenca del Huallaga se ha estimado una
reserva probada de 32 millones de metros cubicos. La presencia de
hidrocarburos esta relacionada principalmente a las rocas Cretaceas y a las
estructuras geolégicas (fallamientos y plegamientos).

Los minerales metalicos incluido el oro, tienen presencia especialmente en la
cordillera Oriental (Sector occidental del area), Los minerales no metalicos, son
los que mayor distribucién tienen en el area, especialmente los yacimientos
salinos. En el area, también estan presentes las arcillas, gravas, arenas y
yacimientos calcareos, que generan alternativas en la economia de la region.

Recurso Hidrico

La red hidrolégica de la Regién San Martin comprende un sector de la cuenca
del rio Huallaga Central. Sus tributarios principales de la margen izquierda tienen
sus nacientes en territorios de la Cordillera Oriental, algunos a mas de 4,000
msnm; mientras que los principales tributarios de la margen derecha nacen en la
Cordillera Sub-Andina a unos 2,000 m.s.n.m. Sin embargo, los valles formados
en las partes media y baja de los principales rios de la zona de estudio,
presentan altitudes que no sobrepasan los 1,000 msnm.

En las zonas de cordillera, los rios recorren planicies, terrenos colinosos y
montafiosos formando valles aluviales intramontanos con areas de inundacién
estrechas. Entre la Cordillera Oriental y la Cordillera Sub-Andina se presentan
valles mas amplios donde el curso del Huallaga es de forma anastomosada con
presencia de pequeiias lagunas y areas de inundacién mas amplias. El curso del
Huallaga se vuelve a “encajonar” en su recorrido por la Cordillera Sub-Andina.
Es notoria la presencia de rapidos en ciertos sectores de los rios los que se
caracterizan por presentar fuertes desniveles de su cauce en tramos muy cortos.
Estos tramos son, generalmente, obstruidos parcialmente por rocas o piedras
que obstaculizan el paso de las aguas, que adquieren mayor velocidad de
corriente. Finalmente, en el Llano Amazdnico las areas de inundacién son mucho
mas amplias, con varias lagunas en forma semilunar y curso anastomosado en
algunos sectores y meandrico en otros

En el area de estudio, el Huallaga tiene una longitud de 567 km; la parte mas
ancha es de 3.3 Km se ubica en el Llano Amazénico y los sectores mas
estrechos, de 40 a 50 m, se presentan al cruzar las cordilleras. La velocidad de
cornente es de muy rapida a rapida (1.52 m/s, en creciente y de 1.933 a 0.969
m/s, en vaciante).

Entre los principales tributarios se pueden citar: por la margen izquierda a las
sub-cuencas de los rios Chontayacu, Tocache, Matallo Huayabamba, Saposoa
Sisa, Mayo, Shanusi y Caynarachi; y, por la margen derecha tenemos ’
principalmente, a las sub-cuencas de los rios Biabo, Ponaza y Chipurana.
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El rio Huallaga presenta dos periodos hidroldgicos bien marcados con periodos
de transicion. El periodo de creciente entre los meses de diciembre a abril y el
periodo de vaciante, entre los meses de julio a setiembre. El periodo de
transicion de media vaciante ocurre entre los meses de mayo y junio, mientras
que el periodo de media creciente se presenta entre los meses de octubre y
noviembre.

Con excepcion de los elevados niveles de salinidad, cloruros y dureza total en la
laguna Limo6n y en algunos tributarios menores, como las quebradas
Mishquiyacu y Sacanche entre otros, las caracteristicas fisicas y quimicas de los
cuerpos de agua estudiados reunen condiciones adecuadas para el desarrollo de
la vida acuatica.

El Recurso Suelo

El suelo es clasificado basandose en su morfologia y génesis, es decir, por sus
caracteristicas fisico-quimicas y biol6égicas, asi como por la presencia de
horizontes diagnéstico en el perfil. Aquellas superficies que presentan poco o
nada de suelo, son considerados como areas miscelaneas.

La descripciéon de los suelos y las unidades del mapa se realiz6 teniendo en
cuenta las clasificaciones de los estudios anteriores y que se han actualizado de
acuerdo con las normas y criterios establecidos en el Soil Survey Manual (rev.
1982) y la clasificacidn taxondémica se hizo de acuerdo con las definiciones y
nomenclaturas establecidas en el Soil Taxonomy (1998), utilizando como unidad
taxonoémica el subgrupo de Suelos.

Descripcion de los Suelos

Los Suelos Segtn su Origen

Los suelos del departamento de San Martin, por su matenal de origen, en forma
general pueden ser agrupados en tres grupos: suelos aluviales recientes, suelos
aluviales antiguos y suelos residuales.

Suelos de Origen Aluvial Reciente

Comprende a todos los suelos que se ubican adyacentes a los rios y que reciben
continuamente sedimentos o aportes frescos de ellos.Generalmenteson los que
presentan una mayor vocacidon agricola con cultivos adaptados al medio
ecolégico; sin embargo, también se presentan suelos con condiciones de mal
drenaje o hidromorficos y de baja fertilidad.

Suelos de Origen Aluvial Antiguo
Comprende todos los suelos originados por sedimentos antiguos de los rios que
cruzan el departamento y que debido al socavamiento de los cauces o
movimientos orogénicos y epirogénicos, han alcanzado alturas que van desde
15 hasta 40 6 50 metros, por lo que se les considera como terrazas medias y
altas de la zona de estudio. En general son suelos profundos, de textura
moderadamente fina a fina, topografia plana a ligeramente ondulada, un drenaje
que varia desde bueno hasta imperfecto a pobre y de fertilidad natural muy baja,”
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Debido a la erosion pluvial a que han estado sometidas, estas terrazas medias y
altas, se han ido disectando y profundizando poco a poco hasta llegar a formar,
en muchos casos, colinas bajas.

Suelos Residuales

Comprende todos los suelos que se han originado in situ, a partir de materiales
sedimentarios y heterogéneos del Terciario y Cuaternario (lutitas, limolitas,
areniscas, gravas) y que debido a diversos fenémenos orogénicos vy
epirogénicos, han originado colinas bajas y altas, vecinas con el sistema
montafioso de la Sierra. Los suelos son generalmente de textura
moderadamente fina, profunda a superficiales y una topografia abrupta, que le
da un moderado a alto potencial erosivo.

Capacidad De Uso Mayor De Tierras

Las tierras en San Martin, segin su capacidad de uso mayor, han sido
clasificadas teniendo en consideracion los siguientes parametros.

Tierras Aptas para Cultivos en Limpio (A)

Son aquellos que presentan las condiciones mas favorables para la
implementacioén de una agricultura intensiva basandose en cultivos anuales o de
corto periodo vegetativo, pero de calidad agronémica media que requiere
practicas de manejo y conservaciéon de suelos, por las limitaciones de orden
edafico y riesgos de inundaciones ligera que les caracteriza. Se le identifica
también como “Aptas para cultivo en limpio” y pertenecen al grupo “A” de la
clasificacién cientifica. En general, estas tierras se ubican principalmente en las
llanuras aluviales de los rios Huallaga, Sisa, Cumbaza, Biavo y en superficies
onduladas y lomadas de los sectores de Sisa y Cufiumbuque.

Tierras Aptas para Cultivos Permanentes (C)

Pertenecen al grupo “C” de la clasificacion y se caracteriza por estar restringidos
para la implantacion de una agricultura mayormente extensiva en base a cultivos
perennes, de calidad agrolégica media, por presentar limitaciones edaficas,
topograficas y en algunos casos con riesgo de erosion.

La mayor parte del territorio de la regibn San Martin posee suelos que
corresponden a la region edafica denominada “Flanco Oriental Boscosa de la
Cordillera de los Andes” o “Regioén Acrisélica”, lo que indica que predominan los
suelos acidos. A tal determinacion llegé la ex Oficina Nacional de Evaluacién de
Recursos Naturales ONERN, hoy INRENA, al identificar en 1985, las regiones
edaficas del Peru, utilizando el sistema de clasificacién cientifica propuesta por la
FAO.

Se ha identificado 14 categorias entre Tierras Simples y Asociadas, las que se
agrupan en las siguientes categorias:

- Tierras aptas para cultivo en limpio (465 727 ha = 9.2%)

- Tierras aptas para cultivos permanentes (175 843 ha = 3.5%)
- Tierras aptas para pastos (50 629 ha = 1%)

- Tierras aptas para produccién forestal (1 468 949 ha = 29%)
- Tierras de Proteccion (2 866 210= 56.8%)
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Cuadro N° 3: Superficies de Las Tierras Segtin su Capacidad de uso Mayor Simples y Asociadas

SUPERFICIE PROPORCION EN QUE INTERVIENEN
SIMBOLO |Ha % % SIMBOLO | SUPERFICIE
Ha %
SIMPLES
A2s 107,346 2.12 100 A2s 107,346 212
F2es 1'207,362| 23.85 100 F2es| 1'207,362 23.85
Xes 2'513,894| 49.65 100 Xes| 2'513,894 49.65
Xsi 1,803 0.04 100 Xsi 1,803 0.04
Xiw 93,371 1.84 100 Xiw 93,371 1.84
ASQOCIADOS
As 50 A3s 86,861 1.71
173,721 343 |
A3sw 50 A3sw 86,860 172
AZsi 70 A2si 31,086 0.62
44,409 0.88
A3sw 30 A3sw 13,323 0.26
A3si 60 A3si 68,902 1.36
114836 2.27
Xiw 40 Xiw 45,934 0.91
C2es 60 C2es 93,718 1.85
156,196 3.09
A2s 40 A2s 62,478 1.24
C2s 60 C2s 75,943 1.50]
126,572 2.50
P3es 40 P3es 50,629 1.00
F2se 65 F2se 9,274 0.19]
15,456 0.31
C3se 35 C3se 6,182 0.12
F2es 60 F2es 203,376 4.03
338,960 6.70
Xes 40 Xes 135,584 267
Xiw 60 Xiw 53,447 1.06
89,078 1.76
F2sw 40 F2sw 35,631 0.70
Xiw 50 Xiw 22.177 0.44
F3w 44,354 0.87 30 F3w 13,306 0.26
A3i 20 A3i 8,871 0.17

Fuente: ZEE San Martin 2003.
Recurso Forestal (F)

San Martin se encuentran ubicadas entre dos regiones naturales como es Ila
sierra con 2.4 % y la selva con 97.6% de la superficie total departamental. La
selva a su vez se sub divide en 3 sub regiones denominadas Selva Baja, Selva

Alta y Ceja de Selva con aproximadamente el 8.5 %, 70.7 % y 184 % 7o

respectivamente del area de San Martin. Cada una de estas sub regiones se /-
caracterizan por presentar diferentes condiciones fisiograficas, edaficas, -
floristicas y socioeconémicas. .
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De acuerdo al estudio preliminar de la macro Zonificacién Ecolégica Econémica
del departamento de San Martin, los resultados de la estratificacion forestal
reportan la presencia de 27 tipos de bosques con cobertura arbérea de
latifoliadas y palmeras (68%), una del tipo de pantano herbaceo/arbustivo
(0.01%), una del tipo de matorrales(0.13%), una del tipo de pajonal alto andino
(4.9%), y una unidad antrépica o deforestada (26%), todas ellas ubicadas en la
regién de la selva. Se complementa la estratificacion con una unidad de pajonal
alto andino ubicado en la Regién de la sierra.

Generalmente, la selva Alta y ceja de Selva se ubican mayormente sobre
unidades fisiograficas predominantemente de Montafas, con diferentes grados
de pendientes, altitudes que pueden llegar hasta los 3,200 m.s.n.m, suelos
relativamente superficiales y alta pluviosidad. Estas caracteristicas generan
diferentes tipos de cobertura vegetal desde arboles con fustes bien conformadas
y copas amplias en las partes bajas, hasta arboles con fustes deformes y
retorcidos, achaparrados, con copas medianas y pequefias, asociados con
matorrales y herbaceos en las partes altas.

La sub regién de la selva baja, se ubica generalmente sobre unidades
fisiograficas de terrazas, colinas bajas y colinas altas de diferentes pendientes y
disecciones, también con aita pluviosidad y predominancia de especies
arbéreas latifoliadas, algunos llegan a sobrepasar los 35 metros de altura total y
diametros a la altura del pecho superiores a 1.00 metro. Estas unidades, desde
el punto de vista de categorizaciéon por su potencial volumétrico, puedan liegar al
rango de Bueno, Muy Bueno y Excelente. En esta sub regién, generaimente
también se encuentran unidades anegadas denominadas “aguajales” por su
predominancia floristica de las palmeras de “aguaje” (Mauritia sp.), “Pantanos
arbéreos” y “Pantanos herbaceos/arbustivos”, por su fisonomia y estructura
predominante en la conformaciéon floristica, en las cuales solamente se
presentan especies que soportan inundaciones o anegamientos.

Debido a los procesos migratorios, facilitada por la red vial terrestre,
especialmente por la marginal de la selva (Fernando Belaunde Terry), en sus
diferentes etapas de construccién y expansion, el area boscosa ha sufrido
fuertes impactos de intervencién, por actividades agropecuarias principalmente.
Se estima que el area intervenida representa el 26 % de la superficie de la
region, encontrandose la mayor parte de ella en situaciéon de abandono como
arbustos o purmas y muy poca de la misma en produccion.
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Cuadro N° 4: Tipo de Bosque y Otras areas

Superficie T
TIPO DE BOSQUE Y OTRAS AREAS (ha) %
Bosque Humedo de Terrazas aluviales bajas inundables del Bajo Huallaga. 5,897 0.12
IBosque Humedo de Terrazas aluviales medias no inundables del Bajo Huallaga 11,648 0.23
[Bosque Humedo de Terrazas aluviales altas no inundables del Bajo Huallaga. 73,739 1.46
IBosque Hamedo de Colinas bajas ligera a moderadamente disectadas del Bajo 34786 0.69
Huallaga. '
IBosque Humedo de Colinas bajas fuertemente disectadas del Bajo Huallaga 39,708 0.79
IBosque Humedo de Colinas altas ligera a moderadamente disectadas del Bajo 5967 0.12
Huallaga. '
[Bosque Humedo de Colinas aitas fuertemente disectadas del Bajo Huallaga 4,408 0.09
IBosque Humedo de Terrazas aluviales bajas inundables del Huallaga Central 3,530 0.07
(B;os?u? Humedo de Terrazas coluvio aluvial medias no inundables del Huallaga 652 0.01
entra
(BZOS?UT Humedo de Terrazas coluvio aluvial altas no inundables del Huallaga 3,483 0.07
entral.
gosct}u? Humedo de Colinas bajas ligera a moderadamente disectadas del Huallaga 21,969 0.44
entral
IBosque Humedo de Colinas bajas fuertemente disectadas del Huallaga Central 47,403 0.94
I(B?o:tqu? Humedo de Colinas altas ligera a moderadamente disectadas del Huallaga 29,242 0.58
entral.
IBosque Humedo de Colinas altas fuertemente disectadas de! Huallaga Central. 81,474 1.62
Ezzﬁ:SaHég\:t?; de Laderas de Montafias moderadamente empinadas del 23,655 0.47
IBosque Humedo de Montanas 2'835603 | 56.22
IBosque Seco de Terrazas aluviales bajas inundables del Huallaga Central 188 0
Bosque Seco de Terrazas coluvio aluvial de Terrazas medias no inundables del 368 0.01
Huallaga Central
Bosque Seco de Terrazas coluvio aluvial de Terrazas altas no inundables del 4353 0.09
Huallaga Central '
Bgict]rua? Seco de Colinas bajas ligera a moderadamente disectadas del Huallaga 3.196 0.06
IBosque Seco de Colinas bajas fuertemente disectadas del Huallaga Central 8,717 0.17
Bosque Seco de Colinas altas ligera a moderadamente disectada del Huallaga 5936 0.12
Central , .
IBoque Seco de Colinas altas fuertemente disectadas del Huallaga Central 31,037 0.62
IBosque Seco de Laderas moderadamente empinadas del Huallaga central. 1,060 0.02
laguajal 19,830 0.39
[Pantano Arbéreo 139,276 276
lPantano Herbéaceo Arbustivo. 735 0.01
.IMatorraI 6,512 0.13
fPajonal Alto andino 247,183 49
lBosque Intervenido - Deforestado. 1°313,466 26.05
Otras areas (cuerpos de aguas) 35,109 0.7
TOTAL 891,061 100

Fuente: ZEE San Martin 2003.
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Tierras de Proteccion (X)

De mayor extension en la zona de estudio. Ocupan una superficie aproximada
de 3'343 855 ha (66.66%). Agrupa aquellas tierras que no tienen las condiciones
ecolégicas ni edéficas requeridas para la explotaciébn de cultivos, pastos o
produccién forestal y también otras tierras que, aunque presentan vegetacién
natural boscosa, su uso no es econémico y deben ser manejados con fines de
proteccion de cuencas hidrograficas, vida silvestre, valores escénicos,
recreativos y otros que impliquen beneficio colectivo o de interés social.

Dentro de este grupo, no se considera clase ni subclase, sin embargo, se estima
necesario indicar el tipo de limitacion que restringe su uso mediante letras
minUsculas que acompafian el simbolo del grupo. Se han reconocido tres
unidades: Xs, Xes, Xsi, Xsw y Xiw.

Recursos Energéticos

En este nivel se han detectado tres fuentes energéticas, siendo el mas
abundante los recursos hidroenergéticos por contar con una enorme potencial
del recurso natural agua, en sus afluentes del Huallaga y del Mayo. El Rio
Huallaga tiene un recorrido de selva nor Oeste, recibe las aguas de los rios
Huayabamba y Saposoa, en su margen izquierda y el rio Biavo en su margen
derecha, identificandose un potencial aproximado de 2,285 mgws. En esta
direcciéon se han detectado emanaciones de petréleo en la zona del Huallaga
Central, a la altura del Biavo y se han encontrado evidencias de recursos
carboniferos en el cerro San Antonio de Cumbaza y en el Cerro Marona que
estableceria nuevos recursos energéticos, para la regién, que con una adecuada
investigacion y racional utilizacion incrementaria la potencialidad energética de la
region San Martin.
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Mapa N° 8: Recursos y Potencialidades
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2.2.4. Recursos Turisticos

En la regién se tiene importantes recursos turisticos. Se presenta el siguiente

resumen:
Categorizacién Cantidad
Categoria Tipo Sub-tipo
Festivales 2
Eventos Otros 2
L. Carnavales 1
Acontecimientos Fiestas Fiestas Patronales 9
Programados - —
Fiestas Religiosas 2
Aniversarios 3
Otros Semana Turistica 1
Alfareria 1
Alfareria y Cerédmica 1
Ceramica 1
Indumentaria 1
Artesaniay Artes Madera/Carpinteria (escultura) 1
Mascaras 1
Folklore Otros 2
Papel 1
Tejidos 1
Tradiciones 1
Creencias Populares | Leyendas 2
Mitos 6
Musica y Danzas Danzas 21
Capillas 1
Plazas 1
Arquitectura y Puertos 3
Espacios Urbanos Parques 1
Puentes 1
Miradores 1
Museos 4
Manifestaciones Museos y Otros 2
Culturales Pueblos Pueblos Tradicionales 1
Edificaciones 4
Otros 1
Petroglifos 8
Sitios Arqueologicos Pinturas Rupestres 1
Urnas Funerarias 1
1
Explotaciones 1
i Mineras
Real. Tec. Cient.y C. Cent. Cient. Jardines Botanicos y Viveros 3
Técnicos
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Categorizacion .
; Cantida
Categoria Tipo Sub-tipo
Aguas Minero Aguas Termales 9
Medic. 1
Area de Conserv. Municipal 5
Bosques de Proteccién 2
Areas Protegidas Paque Nacional 1
Parques Nacionales 1
Zonas Reservadas 1
, Cataratas 1
Caidas de Agua Cascadas 73
Costas Playas 1
Humedales 1
Cuerpos de Agua Laguna 15
1
Grutas, Caver. Cuev. Cuevas 116
Sitios Naturales Mirador Natural a
Mirador Natural 9
Bosques 1
Lugares Pintorescos | Puntos de Interés 1
Camino Pintoresco 1
Lugar Pintoresco de Flora 1
1
Manantiales 1
Montadas Cerros 7
Otros Vertientes de agua 2
Planicies Pampas 2
Pongos 1
Quebradas 5
Rios 16
Valles 3
TOTAL 279
Cuadro resumen de atractivos turisticos por provincia
en la regién de San Martin
PROVINCIAS N° de Atractivos
Rioja 5
Moyobamba 16
Lamas 5
San Martin 5
Picota 0
El Dorado 0
Mariscal Caceres 5
Bellavista 3
Huallaga 2
Tocache 5
TOTAL 46

GRSM - PEHCOM

REA DE 1 tON
omtcwﬁos

ARNIN

N i - GiP:

A LAZO
110003




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Cuadro N° 5: Recursos Turisticos por Rutas y Tramos Provincia de Moyobamba

Tramo

Rutas Tramo Desagregado Nombre del Recurso Turistico Importancia ?::::tt:::
Moyobamba - Jepelacio - Cascadas de Paccha
C.P Shucshuyacu - C.P
Pacaypite — C.P Nuevo San 1 X
Miguel
Moyobamba - Jepelacio - Cascadas de Lejiayacu
C.P Shucshuyacu—C.P 1
Pacaypite
Moyobamba - Camino Bainos Termales de San Mateo
Ruta N# Jepelacio 2 X
$M-100 Moyobamba - Jepelacio Baiios Termales y Sulfurosos de 1
Jepelacio
Moyobamba - Jepelacio - Pinturas Rupestre de Aucapata 1
Entrada Sector Cafeal
Jepelacio Chorro Padre Poza 1
Jepelacio Chorro Rumiyacu 1
Moyobamba - Camino Orquideario Waganki
Jepelacio 2 X
Moyobamba - Calzada Morro de Calzada 2 X
Moyobamba - Rioja - Nueva | Laguna Ornecocha/Sachavaca Caspi
Cajamarca - Naranjos - 1
Aguas Verdes - Caserio
Paraiso del Alto Mayo
Moyobamba Rio Mayo X
Moyobamba - C.P Lahuarpia | Cascadas de Lahuarpia X
Moyobamba - Sector Cascadas de Asnacyacu
Red Indaiie - Bafios Sulfurosos 1
Nacional de Oromina
PE 5N Moyobamba — Sector Bafios Sulfurosos de Oromina 1
Indaie
Rioja- Nuevo Cajamarca — Aguas Termales El Dorado
Centro Poblado San
Francisco — Puerto La Balsa 1
de José Olaya — Caserio
Rafael Belaunde
Moyobamba - Soritor - San Cueva de los Huacharos 1
Marcos
Moyobamba - Yantalé - Reserva Ecolégica Rio Avisado-Tingana
Puerto la Boca de 2 X
Huascayacu
Moyobamba Mirador Punta de San juan 2 X
Moyobamba Mirador-Boulevard Punta de Tahuishco 2 X
Moyobamba Mirador Punta de Doiie 1
Moyobamba Mirador Punta Fachin 1
Moyobamba Museo Departamental San Martin 2
Moyobamba Plaza de Armas de Moyobamba 1
Moyobamba Puerto de Tahuishco 1
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Moyobamba Jardin Botanico de San Francisco X
Moyobamba Vivero Agro-Oriente X
Moyobamba Festival de la Orquidea X
Moyobamba Fiesta Patronal Santiago Apédstol y 1
Santa Ana
Moyobamba Fiestas Trad. De San Juan y San Pedro 2 X
Moyobamba Fiesta de Corpus Christi 1
Moyobamba Aniversario de Moyobamba 1
Moyobamba Semana Turistica de Moyobamba 2 X
Moyobamba La Leyenda del Morro Angaiza 1
Moyobamba La Leyenda del Hombre de Piedra 1
Moyobamba El Ayaymaman 1
Moyobamba El Chullachaqui 1
Moyobamba El Paucar 1
Moyobamba El Tunchi 1
Moyobamba El Yacumama 1
Moyobamba La Runa Mula 1
Moyobamba La Pandilla y Ia Umisha 1
Moyobamba Danza Siquisapeando 1
Moyobamba Danza Alegria en la Selva 1
Moyobamba Danza de la Verenacion al Sefior del 1
Perdén
Moyobamba Danza de la lzana 1
Moyobamba Danza de la Paz y del Medio Ambiente 1
Moyobamba Danza de la Runa Mula 1
Moyobamba Danza de las Amazonas 1
Moyobamba Danza de las Vendedoras 1
Moyobamba Danza de los Mayorunas 1
Moyobamba Danza del Ayaymaman 1
Moyobamba Danza del Nahui Murusapa 1
Moyobamba Danza del Pucacuro 1
Moyobamba Danza del Tacacho 1
Moyobamba Danza del Votocheo 1
Moyobamba Danza la Carachupa 1
Moyobamba Danza la Cuadrilla Francesa 1
Moyobamba Danza los Chullachaquis 1
Moyobamba Danza Llantukuy Sacha Wawky 1
Moyobamba Danza Ritual de los Mayotunas 1
Moyobamba Vasijas de Barro 1
Moyobamba Ceramica al Frio 2 X
Moyobamba Tallados de Madera 1
Moyobamba Trajes Tipicos 1
Moyobamba Artesania Tradicional de Moyobamba 1
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Provincia de Rioja

Rutas Trr::n‘:, Desagregado " .Nombre del Recurso Turistico Importancia ?::l:::::
Rioja - Nueva Cajamarca Cerro Mirador 1
Rioja Laguna de Mashuyacu
Rioja — Centro Poblado Naciente del Rio Tioyacu 2 X
Segunda Jerusalén
Rioja - El Porvenir—Desvio | Naciente del Rio Negro 1
entrada a la naciente
Rioja - Nueva Cajamarca - Playa las Mariposas 1
Naranjos — Aguas Verdes
Rioja - Centro Ecoturistico Circuito Santa Elena - Lloros 2 X
Santa elena — Puerto
Catahua / Rioja - Yurayacu -
Lloros
Rioja — Nueva Cajamarca - Cascada La Colca 1
Miraflores — La Collca :
Rioja - El Porvenir Cascada de Urcuchaqui 1
Rioja - Nueva Cajamarca - Cueva del Diamante 2 X
Naranjos

Red Rioja — C.P. Perlade Cueva de Cascayunga 1
Nacional | Cascayunga :

PE 5N Rioja - Nueva Cajamarca - Gruta de los Huacharos 1
Centro Poblado Palestina
Rioja — Nueva Cajamarca — Gruta del Tigre Perdido 1
Angaiza — Ricardo Palma
Rioja — Nueva Cajamarca - Gruta Palacio del Rey 1
San Miguel — Cordillera del
Céndor
Rioja - Yorongos Bosque de Proteccion Alto Mayo 2
Rioja — Distrito de Pardo Bosques de Neblina
Miguel
Rioja — Nueva Cajamarca Museo Arqueoldgico de Guayaquil 1
Rioja Capilla Santo Cristo de Bagazan 1
Rioja Danza de los Saraos 1
Rioja Tejidos de Paja 2 X
Rioja Tarjetas de Plumas 1
Rioja Madscaras 1
Rioja Carnaval Riojano 2 X
Rioja Aniversario y Semana Turistica de Rioja 1
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Provincia de Mariscal Caceres

Mercedes

Tramo Nombre del Recurso .. | Atractivo
Rutas Tramo Desagregado Turistico Importancia Turistico
Juanjui - Huicungo Quebrada Churo, Parte Alta 1
Juanjui - Huicungo Quebrada Churo, Parte Baja 2 X
Juanijui - Huicungo Quebraba Oros 1
Juanjui - Pachiza Rio Huayabamba 1
Juanjui - Huicungo — Puesto control Churo | Répido de San Jerénimo 1
Juanjui - Huicungo Rdpido de Ojococha 1
Juanjui - Huicungo ~ Centro Poblado Dos Cataratas del Breo 2 X
de Mayo
Juanjui - Huicungo — Puesto control Churo | Cascada Timén 2 X
Juanjui - Huicungo — Puesto control Churo | Cascada el Oso 1
Juanjui - Distrito de Pachiza - Ricardo Cascada de Shitariyacu 1
Palma
Juanjui - Huicungo ~ Centro Poblado Dos Cascada Tres Marias 1
de Mayo
Juanijui - Huicungo — Centro Poblado Dos Cascada Vicky 1
de Mayo
Juanjui - Huicungo - Centro Poblado Dos Cascada de Cajainahui 1
de Mayo
Juanjui - Huicungo - Centro Poblado Dos Cascada Velo de Novia 1
de Mayo
Juanjui - Huicungo — Centro Poblado Dos Cascada de Maquizapa 1
de Mayo
Red Juanjui- San Juan de Lagunas Cascada San Juan de 1
Nacional Lagunas
PE 5N Ciudad de Juanjui - Cerro Blanco Cueva de Burro 1
Juanjui — Bocatoma Cueva de Cunchihuillo 1
Juanjui - Huicungo — Puesto control Churo | Cueva de los Franceses 1
Juanjui - Huicungo — Puesto control Churo | Cueva del Otorongo 1
Juanjui - Huicungo - Puesto control Churo | Parque Nacional Rio Abiseo 1
Juanjufi - Huicungo — Puesto control Churo | Circuito Shiringal 2 X
Juanijui Museo Regional Los 1
Pinchudos
Pachiza Sala de Exhibicién de 1
Pachiza
Juanjui- Huicungo -Caserio embarcadero Sitio Arqueoldgico de 1
Ochanache
Juanjui - Huicungo Complejo Arqueoldgico del 1
Abiseo
Complejo Arqueolégico 1
Gran Pajatén
Juanjui - Bocatoma Petroglifos de Cunchihuillo 1
Juanjui - Pachiza - Ricardo Palma —Caserio | Petroglifos de Panguna 1
de Bagazan
Juanjui Festival Regional de la X
Naranja
juanjui Fiesta Patronal Virgen de las 1

Provincia de Huallaga
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Tramo ; Nombre del Recurso . Atractivo
Rutas Tramo Desagregado Turistico Importancia Turistico
Saposoa - Caserio shima Cascadas de Shima 2 X
Saposoa- Caserio de Yacusisa Cascadas Tela de Arafia 1
Ruta N2 Saposoa- Caserio de Yacusisa Cascada de Paima 1
Saposoa — Distrito de Sacanche — Cascada Lagunas Gemelas 1
SM-103 AN .
Caserio Victor Raul
Saposoa - Pasarraya — Nuevo Israel Cascada de Shitari 1
Saposoa — Caserio Nuevo San Andrés | Cascada de San Andrés 1
Red Aguas Termales de
Nacional Saposoa - Sacanche Sacanche 2 X
PE 5N
Saposoa - Caserio shima Aguas Termales de Shima 1
Saposoa — Caserio Dorado - Caserio Cueva de Armanayacu 1
Armanayacu
Ruta Ne Saposoa —Caserio Almendras Cueva de Almendras 1
Sll:rlos- Saposoa — Bocatoma Cueva Laberintos de Shima 1
Saposoa- Caserio El Dorado - Pachiza | Complejo Arqueolégico La 1
- Caserio Canaan - Aitasgo Pueblo Gran Saposoa
Saposoa Aniversario de Creacion 1
"Provincial de Huallaga
Provincia de Bellavista
" Tramo L NombredelRecurso | . . | Atractivo
— R Importancia: | . .
Rutas “Tramo Desagregado Turistico , “o | Turistico
Bellavista- Desembarcadero Cerro Sangapilla 1
Red Rio Huallaga 1
N:(E:i::‘al Bellavista -Caserio de Catahua Caverna de Catahua 1
Bellavista Fiesta Patronal Santa Rosa 2 X
de Llima
Bellavista- Caserio Dos de Mayo Laguna de Sangamacocha 1
Bellavista- Dos de Mayo Laguna de Chaupicocha 1
Bellavista- Nuevo San Lorenzo Laguna de Situllicocha 1
Bellavista- Nuevo San Lorenzo Cascada de Picuroyacu 1
Ruta Ne¢
SM-102 Bellavista- Nueva Florida Cascada de Churillo 1
Bellavista- C.P.M Las Mercedes Cascada Sanangoyacu 1
Bellavista- Huingoyacu Cascada Boca del Sapo 2 X
Bellavista- C.P.M Mercedes Cueva Boca del Tigre 1
Belavista- Caserio Misquiyacu Petroglifos de Mishquiyacu 2 X
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Provincia de Tocache

Tramo Nombre del Recurso . Atractivo
Rutas Tramo Desagregado Turistico Importancia Turistico
Red Nacional | Tocache - Distrito de Uchiza - Caserio Cascada Velo de Plata 1
PE 12A Crisnejas
Red Nacional | Ciudad de Tocache — Centro Poblado de Laguna de Madre Mia 1
PE 5N Madre Mia
Tocache — Centro Poblado Santa Cruz Cascada de Santa Cruz 2 X
Tocache — Caserio Atusparia Cascada de Atusparia 2
Tocache Mirador de Atusparia 2 X
Tocache Petroglifos de Mamaj 2 X
Ruta N2 SM- | Tocache - Centro Poblado Menor Tiesto Cascada de Tiesto 2 X
111 Tocache - Caserio Ishanga Cascada San Juan de 1
Ishanga
Red Nacional | Tocache —Caserio Huayranga Laguna de Huayranga 2 X
PE 5N Tocache — Distrito Shunté Cascada La Victoria 1
Tocache — Caserio Metal Cascadas el Zancudo 1
Tocache - Distrito Shunté Cascada el Salto del Mono 1
Tocache — Caserio Metal Cascada de Chiampoy 1
Ciudad de Tocache — Caserio Metal - Ciudadela de Mamaj 1
Mamaj
Provincia de Picota
Tramo ' Nombre del Recurso. .| Atractivo
- —— = e Importancia | . ., .
Rutas ‘Tramo Desagregado e Turistico Turistico
Picota - Mishquiyacu Valle de Mishquiyacu 1
Picota - San Hilarion Valle San Hilarién 1
Picota - Comunidad Nativa Chambira Cascada de Chambira 1
Picota - Pilluana Baiios Termales de Picuro 1
Wasi
Picota - Mishquiyacu Cuevas de Mishquiyacu 1
Picota - Laguna de Santa Rosillo Area de Conserv. Munic. 1
Red Nacional (}uinillal — _
PE 5N Picota - Pucacaca Area de Conservacion. Ojo 1
de Agua
Picota - Buenos Aires - Santa Rosillo de Santa Rosillo de Upaquihua 1
Upaquihua
Picota Mirador de Pumahuasi 1
Picota - Puerto Lopés Puerto Lépez 1
Picota - Mirador Puente Picota Puente Picota 1
picota /puente sangama - Pitluana Minas de Sal de Pilluana 1
Picota Fiestas Patronales de Picota 1
Picota - Shamboyacu Valle de Shamboyacu 1
Ruta N2 SM- | Picota - Shambuyacu. Cuevas de Lejia 1
107 Picota - Shamboyacu - Chambira Area de Conserv. Munic. 1

Chambira

Provincia de San Martin
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PE 5NB

Tramo Nombre del Recurso . Atractivo
. e Importancia . e
Rutas Tramo Desagregado Turistico PO Turistico
Tarapoto/ Caserio Bello Horizonte | Cerro Huayarapurina 1
Tarapoto / La Banda de Shilcayo Quebrada La Unién 1
Tarapoto / Puerto Lopez / Sauce Laguna Azul o de Sauce 2 X
Tarapoto -Puerto Lopez / sauce - Lago Lindo 1
Laguna Sauce / Laguna Sauce -
Lago Lindo
Tarapoto / Juan Guerra Laguna de Totorillayku 1
Tarapoto / Morales Laguna de Andiviela 1
Tarapoto/Laguna Lagartococha Laguna Lagartococha 1
Tarapoto - San Antonio Cascada de Huacamaillo 2 X
Tarapoto / La Banda de Shilcayo Cascada de Carpishoyacu 1
Tarapoto / La Banda de Shilcayo Cascada de la Unién 1
Tarapoto/San Roque de Cumbaza Cascada de Toroyacu 1
Tarapoto / Morales Cascada de Andiviela 1
Tarapoto Cascada de Julian Pampa 1
Tarapoto/Cascada Vinoyacu Cascadas de Vinoyacu 1
Tarapoto/ Caserio de San José Cascada el Salto de la Novia 1
Tarapoto/ Entrada a la Cascada Cascada Lagrimas de fa 1
Novia
Tarapoto - Casacada Cascada de Tamushal 1
Red Nacional | Tarapoto - Casacada Cascada de Tres Marias 1
PE 5N Tarapoto/ Cacatachi Manantial Mishkiyacu 1
Tarapoto/ Caserio San José Bafios Termales de San José 1
Tarapoto/ Cacatachi Area de Cons.. Municip. 1
Maronilla y Chorrobamba
Tarapoto Parque Nacional Cordillera 1
Azul
Tarapoto / La Banda de Shilcayo Area de Conservacion 1
Biodiversidad UNSM
Tarapoto - Mirador Natural Mirador Natural Cordillera 1
Escalera
Tarapoto - Mirador Natural Mirador Natural Cordillera 1
Azul
Tarapoto - Museo de la Univer. Museo de la Univer. 1
Nacional de San Martin Nacional de San Martin
Tarapoto / Parque Suchiche Parque Suchiche 1
Tarapoto/ Juan Guerra Puerto Tingana 1
Tarapoto-Bello Horizonte Petroglifos de Polish 1
Tarapoto Fiesta Patron. Santisima 1
Cruz de los Motilones
Tarapoto Semana Jubilar de Tarapoto 1
Tarapoto/ Juan Guerra Zona Arqueoldgica de Urito 1
Huasi
Tarapoto Festival de Naturalezay 1
Observ. De Aves
Red Nacional | Tarapoto / Cataratas Ahuashiyacu | Cascada de Ahuashiyacu 2 X
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Tramo Nombre del Recurso Turistico .lmportancia | Atractivo
Rutas Tramo Desagregado , Turistico
Tarapoto / Chazuta Pongo de Aguiire 1
Tarapoto - Carretera a Laguna Venecia 1
Yurimaguas
Tarapoto / Chazuta Rapidos Vaquero, Chumia y Estero 1
Tarapoto / Shapaja Rapidos del Bajo Huallaga 1
Tarapoto / Chazuta Cascada de Tununtunumba 1
Tarapoto / Shapaja Cascadas de Shapaja 1
Tarapoto / Chazuta Bafios Termales y Sulfurosos de 1
Ruta N¢ SM- Chazutayacu
106 Tarapoto / Distrito de Bafios Termales de Achinamiza 1
Chazuta / Pueblo
Achinamiza
Tarapoto / Chazuta Petroglifos de Chazuta 1
Tarapoto / Chazuta / Petroglifos de Callanayacu 1
Caserio Callanayacu
Tarapoto / Chazuta Urnas Funerarias de Chazuta 2 X
Tarapoto / Chazuta Alfareria y Ceramica de Chazuta 1
Tarapoto/ Chazuta Papel Ecoldgico 1
Provmua de El Dorado
“Tramo : - sl U 1 Atractive
- Nomb R i ST
Rutas i Tramo Desagregado ; ! re. del ecurso Turlstlco ‘Import,g‘n‘cla’ Turistico
El Dorado - San José de Sisa | Cascada de Huaja 1
- Centro Poblado Menor de
Huaja
Ruta N2 SM- | El Dorado - San José de Sisa | Cascada de Yuracyacu 1
102 / Agua Blanca
£l Dorado San José de Sisa - | Petroglifos de Incaico 1
Nuevo Barranquita
El Dorado - San José de Sisa | Fiesta Patronal de San José de Sisa 1

Provmcna de Lamas

- (Tramo | : * Nombre del Recurso Tunstlco - |"Importancia Atractivo
Rutas Tramo Desagregado ol i e | Turistico
Alonso de Alvarado Atunrumi Chico de Yuractio 1
Alonso de Alvarado Atunrumi Mayor 1
Alonso de Alvarado Balneario de Estero 1
Alonso de Alvarado Cascada Collpa Rarca 1
Alonso de Alvarado Cascada de Chunchiwi 1
Cufiumbuque Cascada de Mamonaquihua 1
Red Nacional
PE 5N Cuiiumbuque Cascada de Manchingao 1
Cufiumbuque Cascada de Mishiyacu y su Poza 1
San Roque de Cumbaza Cascada de Paucaryacu 1
San Roque de Cumbaza Cascada de Rumiyacu 1
San Roque de Cumbaza Cascada Picurarca 1
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San Roque de Cumbaza Cascadas de Chirapillo 1
San Roque de Cumbaza Cerro "Campana" 1
San Roque de Cumbaza Chorro de Petrificacion 1
San Roque de Cumbaza El Pajonal 1
San Roque de Cumbaza Fiesta Patronal Virgen de la 2 X
Natividad
San Roque de Cumbaza Fiestas Patronales De San Roque y
Santa Rosa

San Roque de Cumbaza La Isla del Amor y Julidn Pozo 1
San Roque de Cumbaza La Laguna Seca 1
San Roque de Cumbaza La Microcuenca de Aiaquihui 1
San Roque de Cumbaza La Pampa 1
San Roque de Cumbaza Laguna Alejocoha 1
San Roque de Cumbaza Laguna Santa Maria 1
Tabalosos Playa de Shucshuyacu 1
Tabalosos Posito del Amor 1
Tabalosos Poza La Monzona 1
Tabalosos Quebrada de Torochapana 1
Tabalosos Toroyacu o Sunipicausani 1
Tabalosos Varillal de Altura

Rutall;; SM- Zapatero Santo Patrén Santiago 1
Lamas Barrio Kechua Nativo Wayku 2 X
Lamas Cascada de Chapawanki 2 X
Lamas Cascada de Renacayacu 1
Lamas Cascada de Shupishifia 1
Lamas Cascada de Supaywasi 1
Lamas Cascada el Naranjal 1
Lamas Cascada El Ponguito 1
Lamas Cascada el Velo de la Novia 1
Lamas Cascadas de Maraysillo 1
Lamas Cascadas de Mashuyacu 1

Ruta N2 SM- | Lamas Fiesta Patronal San Pedro y San 1

104 Pablo

Lamas Las Pampas del Olvido 1
Lamas Los Rapidos de Huicungo Rauda 1
Lamas Mirador Cacayacu 1
Lamas Mirador de la Cruz 2 X
Pinto Recodo Mirador de Pingazaurku 1
Pinto Recodo Mirador de Ventanayacu 1
Pinto Recodo Mirador Filo del Chontal 1
Pinto Recodo Mirador Pinto Recodo 1
Rumizapa Rio Mayo 1
Rumizapa Sala Etnograéfica de Lamas 2 X

Ruta N2 SM- | Barranquita Cascada de Toazapa 1

105 Barranquita Cascada de Yanayacu 1

Fuente: DIRCETUR .-Inventario de Recursos Turisticos.
Elaboracion: ETA de DIRCETUR.
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Son recursos representativos de San Martin, los siguientes: La puerta de
entrada al mitico El Dorado, el Parque Nacional del Rio Abiseo, el Gran Pajatén
(compartido con La Libertad, por la mayor facilidad de acceso desde el
Occidente), la Laguna Azul o Sauce, la Reserva Nacional Pacaya Samiria
(compartida con Loreto, por la facilidad de acceso), los quechuas lamistas, las
orquideas de Moyobamba, las palmeras de Tarapoto, las colinas de Saposoa,
También, se ha identificado ejemplos de imagenes de productos y
caracteristicas asociadas al departamento no exclusivas, tales como: El arroz de
primera, el café de altura, el algodén pardo de primera, los Palmitos cultivados
de pijuayo, la madera blanca tropical, la madera dura para parquet, el paraiso de
la biodiversidad, las aves tropicales y orquideas en su habitat, el espacio de
encuentro entre culturas andinas y de la selva, bebidas afrodisiacas, etc.

Las Areas Naturales Protegidas

Existe en el departamento de San Martin areas protegidas por el Estado con
dispositivos de caracter Nacional y regional.

El Parque Nacional del Rio Abiseo, esta referida a la proteccién de biodiversidad
y proteccién de cuencas.

El Bosque de Proteccion del Alto Mayo, orientado a la proteccion de procesos
ecologicos.

Los Bosques Nacionales de Biavo, Cordillera Azul y Mariscal Caceres
destinados al manejo forestal.

Las areas de caracter Regional estan referidas al Bosque de Proteccién Cerro
la Escalera, Bosque de Asociacién Hidrica “El Aguajal-Renacal del Alto Mayo” y
Areas Reservadas de caracter provisional hasta que reporten los estudios
definitivos a fin de que se les asigne la categoria apropiaday definitiva.

Los objetivos a cumplir por estas areas protegidas y reservadas segun la
categoria de manejo a que corresponden descansan en gran parte de la
integridad de su cobertura natural.

Las areas reservadas a nivel regional cumplen un importante papel en
salvaguardar procesos ecolégicos, garantizan aprovisionamiento de agua, a
poblaciones, garantizan el agua para riego de los cuitivos, generan hidroenergia
y otros usos (medicinales).
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Mapa N° 9: Recursos Turisticos

MAPA N° 09:

MAPA DE LOS ATRACTIVOS TURISTICOS DE LA REGION SAN MARTIN
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

AREAS NATURALES PROTEGIDAS DEL DEPARTAMENTO DE SAN MARTIN

Nivel Nacional:
PARQUE NACIONAL DEL
RIO ABISEO MARISCAL CACERES 274,520

BOSQUE NACIONAL
MARISCAL CACERES MARISCAL CACERES 231,000

BOSQUE NACIONAL
BIAVO CORDILLERA AZUL BELLAVISTA 450,000

BOSQUE DE
PROTECCION DEL
ALTO MAYO
RIOJA-MOYOBAMBA 182,000

Nivel Regional:
BOSQUE DE PROTECCION
CORDILLERA ESCALERA SAN MARTIN 100,190

AREA RESERVADA
DEL MORRO DE CALZADA RIOJA-MOYOBAMBA 762

AREA RESERVADA
JUNINGUILLO-LA MINA MOYOBAMBA 6,925

AREA RESERVADA DE
LOS BANOS SULFUROSOS  MOYOBAMBA 13

AREA RESERVADA
SUBCUENCA DEL GERA MOYOBAMBA
Y SISA -EL DORADO 87,681

AREA RESERVADA
EL SHAPUMBAL BELLAVISTA 400

BOSQUE DE PROTECCION

ASOCIACION

HIDRICA “EL AGUAJAL-

RENACAL DEL ALTO MAYO RIOJA-MOYOBAMBA 5,160

D.S. 064-83 - AG

R.S.442 -63 AG

R.S. 442-63-AG

R.5.293-87-AG-DG

RD.187-92-CORDESAM

R.D. 0155 - 87 - AG

R.D.001-80-AG-

CDR-M/UAD-

R.D. 0017 - 88 - AG

R.D. 0125 - 88 -AG

R.D. 0232 - 87 - AG

R.D. 175-97-CTAR-
SM-RSM/DRA.

Fuente: Direccion Regional Agraria- San Martin.
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2 3. Caracterizacion Social de Departamento

2.3.1. Las Zonas de Pobreza

El 56.8% de la poblacién nacional (12'374,322) se encontraba en 1,993 en
situacion de pobreza y el 28.3% en condicién de pobreza extrema o miseria
(6'178,352 habitantes). En el 2005 el 33% de la poblaciéon nacional (8'630,004)
se encontraba en situacion de pobreza y el 19.6% en condicién de pobreza
extrema (5'115,776 habitantes). En el afio 2010, el 31.3% de la poblacioén del
pais se encontraba en situacién de pobreza.

Cuadro N° 6: indice de pobreza por departamentos’

; ; POBRE (%) COEF. VAR.
o | seniac T TOTAL NO | DELA
UBIGEO|  DEPARTAMENTO| POBLACION | “0p% | pyrecyg o | PoBRE | PoBREZA
, : POBRES TOTAL

010000 | AMAZONAS 411,043 598 250 48 40.2 49
020000_| ANCASH 1,100,849 315 8.2 233 88.5 79
030000 | APURIMAC 444,202 703 403 300 27 38
040000 | AREQUIPA 1,205,317 210 a1 17.0 79.0 86
050000_| AYACUCHO 642,972 626 %62 %4 374 35
060000 | CAJAMARCA 1,493,159 56.0 249 31 240 47

PROV. CONST. DEL
070000 | CALLAO 926,788 150 06 144 850 33
080000_| CUSCO 1,265,827 511 207 304 489 60
090000_| HUANCAVELICA 471,720 772 468 304 228 34
100000_| HUANUCO 819,578 645 326 319 %5 45
110000 | ICA 739087 | 137 04 133 86.3 127
120000 | JUNIN 1,292,330 U3 10.0 %3 657 77
130000 | LA LIBERTAD 1,725,075 389 129 260 61.1 8.7
140000_| LAMBAYEQUE 1,196,655 318 65 253 66.2 93
150000 | LIMA 8,981,440 154 03 147 846 64
160000 | LORETO 970,918 56.0 273 28 240 55
170000_| MADRE DE DIOS 117,981 127 18 10.9 87.3 134
180000_| MOQUEGUA 169,365 193 37 156 80.7 1.5
190000 | PASCO 290,483 554 29 314 6 6.2
200000_| PIURA 1,754,791 396 96 300 604 7.1
210000_| PUNO 1,340,684 603 259 U9 39.2 39
220000_| SAN MARTIN 771,021 441 120 3.1 55.9 67
230000 | TACNA 315,534 175 16 159 825 128
240000_| TUMBES 218,017 221 37 184 779 109

FUENTE: INEIi.-Mapa de Pobreza Provincial y Distrital 2009.

En el departamento de San Martin, para el afio 2009, seguin el Mapa de Pobreza
del INEI del afio 2009, el 44.1% de la poblacién es pobre (el 32.1%, es
considerada pobre no extremo y el 12.0% en extrema pobreza).Ver cuadro N°
06.

Segun el estudio de Evolucion de la Pobreza del afio 2010, realizado por el INEI,
en San Martin, la poblacién considerada pobre es el 31.1%. Se concluye, que -
en la region San Martin- en los afios 2009 y 2010, la incidencia de la pobreza
disminuyo en 13%.

' El estudio de Evolucién de la Pobreza del afio 2010, solamente muestra resultados a nivel departamental.El mapa de pobreza
mas reciente a nivel provincial y distrital, es del afio 2009.
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Distribucién espacial de la pobreza

En el Cuadro N°07, se presenta el listado de las provincias y distritos que
integran el Departamento clasificados en Pobre Extremo, No Extremo Pobre y
No pobre.

Puede observarse, en la provincia de Moyobamba, que la mayor concentracion
de poblacién pobre, se encuentra en los distritos de Jepelacio (53.3%) y Soritor
(51.2%). Mientras que en la provincia de Bellavista, la mayor concentracién de
poblacién pobre, se ubica en el distrito de San Pablo (67.6%).En la provincia el
Dorado, los distritos de: Santa Rosa, San Martin, San José de Sisa y Shatoja,
son, en promedio ,alrededor de 60% de poblacién pobre; con excepcion del
distrito de Agua Blanca, que el 43% de su poblacién, es considerada pobre. En
la provincia de Huallaga, la mayor concentracion de poblacién pobre se
encuentra en los distritos de Alto Saposoa y Piscoyacu con el 89.7%, y el 72.2%
respectivamente.En la provincia de Lamas, la mayor concentracion de pobres se
encuentran en los distritos de: Zapatero y Caynarachi ,con 95.4% y 83.5%
respectivamente.En la provincia de Mariscal Caceres , el distrito de Huicungo
tiene el mayor porcentaje de pobres (71.9%).En la provincia de Picota, el distrito
de San Cristobal es el que tiene la mayor concentracion de pobres(70.2%).En la
provincia de Rioja, el distrito de Awajun, presenta la mayor concentracion de
pobreza con 67.5%.En la provincia de San Martin, el distrito de Chipurana |,
presenta la mayor concentracién de pobres con 79.2%.Finalmente, en la
provincia de Tocache, el distrito de Shunte es la que presenta la mayor
proporcién de pobres(62.5%).

Cuadro N° 7: indice de pobreza por distritos

UBIGEO |  PROVINCIA DISTRITO | POBLACION |- , _POBRE(%) . | (COEF.VAR.
TR "“"'77"'“ T A‘ e ‘\'MA_'/; Vy"f"—”"“ ' ] DE POBREs7’ o 'EXTREMO" ”/ NOEXTREMO' “P"o’BREﬁ | "P'OBREZA’ T
o ; ; " | POBR TOTAL
220100 MOYOBAMBA 125,006 432 14.2 290 56.8 0.9
220101 MOYOBAMBA | MOYOBAMBA 70,489 39.1 13.5 256 60.9 12
220102 MOYOBAMBA CALZADA 4,208 394 12.0 274 60.6 42
220103 MOYOBAMBA HABANA 1,830 16.8 44 124 83.2 11.6
220104 MOYOBAMBA JEPELACIO 19,540 53.3 17.2 36.1 467 16
220105 MOYOBAMBA SORITOR 25,978 51.2 16.5 347 4838 14
220106 MOYOBAMBA YANTALO 2,981 264 29 25 736 8.1
220107 BELLAVISTA 52,623 413 120 293 587 23
220200 BELLAVISTA BELLAVISTA 14,463 2.1 6.2 200 739 56
220201 BELLAVISTA ALTO BIAVO 6,330 456 156 300 544 32
220202 BELLAVISTA BAJO BIAVO 13,600 4038 9.8 31.0 59.2 39
220203 BELLAVISTA HUALLAGA 2,929 35.2 76 276 64.8 6.6
220204 BELLAVISTA SAN PABLO 9,160 67.6 27.1 405 324 30
220205 BELLAVISTA SAN RAFAEL 6,141 36.5 55 311 635 46
220300 EL DORADO 35,927 59.5 3.7 278 405 15
SAN JOSE DE
220301 EL DORADO SISA 13,303 604 344 260 396 19
UBIGEO PROVINCIA DISTRITO | POBLACION POBRE (%) COEF. VAR,
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DE LA
TOTAL NO
DE POBRES EXTREMO NO EXIREMO POBRE P?g?:fA
220302 EL DORADO AGUA BLANCA 2,586 43.2 19.4 238 56.8 46
220303 EL DORADO SAN MARTIN 10,351 61.0 323 287 3990 23
220304 EL DORADO SANTA ROSA 6,889 626 28.7 340 374 23
220305 EL DORADO SHATQJA 2,798 59.0 356 234 410 34
220400 HUALLAGA 25,279 574 270 30.0 429 12
220401 HUALLAGA SAPOSOA 12,162 53.6 26.7 269 464 21
ALTO
220402 HUALLAGA SAPOSOA 2,825 89.7 453 444 103 22
220403 HUALLAGA EL ESLABON 3,071 69.9 314 386 30.1 24
220404 HUALLAGA PISCOYACU 3,691 722 356 36.6 278 2.2
220405 HUALLAGA SACANCHE 2,768 16.0 1.0 15.0 840 104
TINGO DE
220406 HUALLAGA SAPOSOA 762 26.2 59 203 738 10.9
220500 LAMAS 82,395 56.8 2713 295 432 0.9
220501 - LAMAS LAMAS 13,339 54.0 26.6 274 460 1.6
ALONSO DE
220502 LAMAS ALVARADO 16,113 4.7 9.5 352 553 27
220503 LAMAS BARRANQUITA 5387 75.7 534 223 243 1.9
220504 LAMAS CAYNARACHI 8,019 835 58.5 250 16.5 13
220505 LAMAS CUNUMBUQU! 4,632 56.1 296 264 439 24
220506 LAMAS PINTO RECODO 9,850 51.3 228 285 48.7 22
220507 LAMAS RUMISAPA 2,608 239 6.9 17.0 761 8.2
SAN ROQUE DE
220508 LAMAS CUMBAZA 1,534 735 15.7 579 26.5 4.0
220509 LAMAS SHANAO 2,748 60.6 274 332 394 3.2
220510 LAMAS TABALOSOS 13,087 425 10.6 319 575 31
220511 LAMAS ZAPATERO 5,078 954 68,6 26.9 4.6 14
MARISCAL
220600 CACERES 52,158 426 127 29.8 574 14
MARISCAL
220601 CACERES JUANJUI 27,673 330 7.6 254 67.0 24
MARISCAL
220602 CACERES CAMPANILLA 8,163 46.2 134 328 53.8 28
MARISCAL
220603 CACERES HUICUNGO 6,439 19 370 349 281 25
MARISCAL
220604 CACERES PACHIZA 4,445 383 6.0 323 61.7 44
MARISCAL
220605 CACERES PAJARILLO 5,438 55.2 14.8 404 448 25
220700 PICOTA 40,143 371 10.5 26.7 62.9 1.9
220701 PICOTA PICOTA 8,393 58.1 17.6 40.5 419 23
220702 PICOTA BUENOS AIRES 3,270 30.0 5.3 247 700 6.5
220703 PICOTA CASPISAPA 1,999 7.0 1.0 6.0 930 220
220704 PICOTA PILLUANA 872 430 17.6 254 570 79
220705 PICOTA PUCACACA 2,840 332 5.4 278 66.8 54
SAN
220706 PICOTA CRISTOBAL 1,340 70.2 22.2 48.0 298 41
220707 PICOTA SAN HILARION 4,707 26.3 49 214 7317 5.6
220708 PICOTA SHAMBOYACU 8,088 320 5.8 26.2 68.0 5.0
TINGO DE
220709 PICOTA PONASA 4,224 203 5.0 15.3 79.7 76
220710 PICOTA TRES UNIDOS 4410 4341 223 20.7 56.9 4.2
220800 RICJA 112,424 425 13.9 286 575 1.0
220801 RIOJA RICJA 23,128 249 4.6 203 751 36
220802 RIOJA AWAJUN 8,428 675 M7 258 325 2.2
ELIAS SOPLIN
220803 RIOJA VARGAS 10,709 442 17.6 266 55.8 26
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POBRE (%) _ COEF. VAR.
o DE LA
UBIGEO PROVINCIA DISTRITO | POBLACION TOTAL | trremo | NO EXTREMO NO POBREZA
DE POBRES POBRE
: ; TOTAL
NUEVA
220804 RIOJA CAJAMARCA 38,640 462 11.2 350 538 16
220805 RIOJA PARDO MIGUEL 18,617 472 206 266 528 2.0
220806 RIOJA POSIC 1,484 42 8.4 3538 55.8 6.0
SAN
220807 RIOJA FERNANDO 3,809 364 5.9 306 636 438
220808 RIOJA YORONGOS 3,310 315 78 237 68.5 6.0
220809 RIOJA YURACYACU 4,299 48.2 14.7 335 518 29
220900 SAN MARTIN_ 170,688 2.0 11 169 720 1.5
220901 SAN MARTIN TARAPOTO 71,0% 100 13 86 90.0 6.1
ALBERTO
220902 SAN MARTIN LEVEAU 813 408 155 253 59.2 84
220903 SAN MARTIN CACATACHI 3,136 19.2 2.8 165 80.8 8.0
220904 SAN MARTIN CHAZUTA 8,604 609 284 325 30.1 22
220905 SAN MARTIN CHIPURANA 1,807 792 (41,5) 378 208 25
220906 SAN MARTIN EL PORVENR 2,251 64.8 38.1 267 352 34
220907 SAN MARTIN HUIMBAYOC 4,251 68.4 320 364 316 24
220908 SANMARTIN | JUAN GUERRA 3,290 25.1 46 205 749 7.3
LA BANDA DE
220909 SAN MARTIN SHILCAYO 32,278 2.3 49 214 737 3.0
220910 SAN MARTIN MORALES 25372 232 3.3 19.9 768 3.3
220911 SAN MARTIN PAPAPLAYA 2,501 57.6 271 305 424 40
220012 SAN MARTIN SAN ANTONIO 1471 13.7 14 124 863 16.7
220913 SAN MARTIN SAUCE 11,942 925 75.1 174 75 0.5
220914 SAN MARTIN SHAPAJA 1,686 46.3 153 314 537 48
221000 TOCACHE 74,358 268 72 195 732 35
221001 TOCACHE TOCACHE 27,327 7 6.4 213 723 38
NUEVO
221002 TOCACHE PROGRESO 11,670 379 12.3 256 62.1 29
221003 TOCACHE POLVORA 11,556 184 6.2 12.2 816 9.1
221004 TOCACHE SHUNTE 1,161 625 26.0 365 375 49
221005 TOCACHE UCHIZA 22,644 216 5.0 167 784 48

FUENTE: INEIl.-Mapa de Pobreza Provincial y Distrital 2009.

Los distritos y condiciones de pobreza (%), nos dan la heterogeneidad en los
niveles de vida y deben ser tomadas en cuenta para las propuestas a fin de
mejorar sus niveles y condiciones de vida.

Las zonas que presentan indicadores (%) agudos de pobreza, deben ser
tomadas en cuenta en los planes viales provinciales que estan a cargo de los
gobiernos municipales provinciales, a través de los Institutos Viales
Provinciales. Esto con el fin de que se generen mecanismos que permitan el
acceso de las poblaciones mas pobres y con recursos naturales, a los
servicios basicos y a los mercados, procurando su integracion econémica y
social al resto del departamento, mediante su articulacién a la red vial de
jerarquia departamental.
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Mapa N° 10: Indice Provincial de Desarrollo Humano
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Segun el informe sobre Desarrollo Humano 2011 Sostenibilidad y Equidad: un
mejor futuro para todos, publicado por el Programa de las Naciones Unidas para
el Desarrollo PNUD, el Peru ocupa el puesto 80, clasificado segun el IDH.

Se observa que el departamento, la provincia de San Martin tiene un IDH alto.
Las Provincias de Moyobamba, Rioja, Mariscal Caceres y Huallaga, tienen un
IDH considerado medio. Las Provincias de El Dorado, Lamas y Bellavista, tienen
un IDH medio bajo.

Cuadro N° 8: Indice de Desarrollo Humano

Provincla
: Disti nking.
220100 Moyobamba 115389 49 0.5856 78 73.07 52 91.03 e 71.55 166 86.54 83 2212 89
220101 1 Moy obamba 65 048 80 0.5960 514 73.15 415 92.58 555 79.52 1433 8822 728 2481 519
220102 2 Calzada 4045 960 0.5942 530 731 425 82.23 584 83.04 1204 8917 648 2188 699
220103 3 Habana 176 1410 0.5765 797 72.92 474 89.80 762 73.10 1694 8423 1112 277 M
220104 4 Jepelacio 18471 268 0.5637 1011 72.98 458 87.20 982 72.69 1710 8236 1287 1752 1052
220105 5 Soritor 23320 218 0.5759 804 72.98 454 90.08 753 76.13 1602 8543 991 1876 944
220106 6 Yantalo 2779 1173 0.5621 1041 72.80 519 85.03 1117 75.35 1626 81.80 1334 1828 980
220200 Bellavista 45293 119 0.5715 97 70.33 140 91.65 70 74.51 180 8594 101 2404 n
220201 1 Bellavista 14 238 M 0.5951 523 70.55 1273 94.05 436 8225 1265 9012 562 2032 347
220202 2 Ak Biavo 5917 749 0.5463 1324 70.09 1423 87.98 921 65.38 1799 8045 1425 206.3 790
220203 3 Bajo Biavo 11780 421 0.5471 1309 70.27 1362 89.70 790 65.65 1798 8168 1342 1797 1010
220204 4 Huallaga 2803 1167 0.5567 1149 70.06 143 89.43 804 71.36 1555 8541 992 1691 1121
220205 5 San Pablo 8919 533 0.5725 862 70.09 1420 81.58 630 76.35 1581 8651 885 2437 542
220206 6 San Rafael 5636 768 0.5934 546 70.46 1299 93.90 449 80.39 1380 89.40 627 300.2 337
220300 El Dorado 33638 140 0.5439 147 70.67 125 87.29 104 69.36 192 8.3 145 1538 167
220301 1 San José de Sis. 13220 n 0.5551 1175 70.73 1215 88.56 875 75.76 1610 84.30 1106 159.3 1228
220302 2 Agua Blanca 255 1218 0.5531 1215 70.76 1208 91.32 653 70.29 1747 3431 1104 1454 1411
220303 3 San Martin 9318 514 0.5298 1562 70.64 1252 85.71 1074 59.62 1825 77.01 1640 1561 1273
220304 4 Santa Rosa 5934 47 0.5389 1442 70.61 1287 84.57 114 71.13 1736  80.09 1457 149.8 1351
220305 5 Shabja 2614 1205 0.5407 1413 70.46 1306 88.15 910 68.51 1770  81.60 1347 1352 1540
220400 Huallaga 24 448 164 0.5807 70 74.69 26 92.95 52 3.8 184  88.57 92 1964 114
220401 1 Saposoa 11982 416 0.6018 455 7491 213 94.18 414 76.30 1594 8822 729 2238 662
4 220402 2 Ak Saposoa 2643 1198 0.5658 975 74.26 292 90.05 757 66.17 1794 82.09 1308 1497 1353
¥ 220403 3 ElEslabén 2804 1166 0.5791 751 749 214 9.7 462 66.38 1792 8461 1064 1574 1254
4 220404 4 Piscoy acu 3531 1048 0.5746 826 74.51 258 89.35 808 72.15 1720 83.62 1164 1643 1165
4 220405 5 Sacanche 2724 1182 0.5941 533 74.15 300 92.37 575 78.73 1481 8782 772 2104 765
¥ 220406 6 Tingo de Saposc 764 1710 0.6025 447 74.44 267 97.19 151 81.08 1336 9182 391 1695 1118
¥ 220500 Lamas 78 075 89 0.5606 119 72.25 79 37.54 103 71.55 187 8221 41 1842 128
220501 1 Lamas 13173 n 0.5797 744 72.49 609 88.48 879 78.16 1512 85.04 1031 2354 592
4 220502 2 Alonso de Alvare 14 883 327 0.5507 1252 72.28 690 85.26 1105 66.69 1789  79.07 1524 186.6 951
Y 220503 3 Barranquita 5285 802 0.5524 1229 71.98 794 91.96 603 67.55 1779 83.82 1149 109.0 1770
4 220504 4 Cay narachi 7775 597 0.5681 939 72.10 %7 89.83 79 74.89 1650 8485 1045 1809 1000
7220505 5 Cufiumbuqui 4 461 883 0.5738 844 72.43 626 91.66 621 71.86 1726 85.06 1029 200.8 843
¥ 220506 6 Pinto Recodo 9 301 §15 0.5481 1289 7213 748 85.84 1065 68.72 1769 8013 1449 1538 1300
V220507 7 Rumisape 2 561 1214 0.5657 977 72.34 655 87.47 956 75.70 1615 8355 1174 1847 964
¥ 220508 8 San Roque de C 1508 1461 0.5476 1300 72.34 661 83.67 1198 69.59 1758 7898 1534 167.3 13
¥ 220509 9 Shanao 2492 1238 0.5365 1477 72.40 638 80.29 1373 65.27 1801 75.28 1701 1726 1082
Y 220510 10 Tabalosos 12 645 391 0.5643 1001 72.10 760 87.94 925 73.56 1685 8315 1220 1925 893
V220511 11 Zapakro 499 840 0.5564 1182 72.25 698 86.34 1039 73.93 1676 8220 1300 1580 1245
4 220600 Mariscal Cicen 50 884 13 0.5946 66 71.92 89 93.01 47 79.47 152 89.03 67 265.0 64
4 220601 1 Juanjui 27 151 182 0.6143 k1) 7210 751 95.57 296 84.09 1112 9174 &7 3247 262
¥ 220602 2 Campanilla 8028 5§79 0.5744 833 71.86 827 92.37 574 75.69 1616 86.81 862 188.0 942
4 220603 3 Huicungo 6219 17 0.5786 760 71.43 950 92.58 553 76.71 1582 87.29 818 2191 695
4 220604 4 Pachiza 4 367 915 0.5647 988 ARG 870 90.16 748 70.51 1746 83.61 1168 198.9 860
7 220605 5 Pajarilio 5119 824 0.5650 984 71.64 885 90.51 725 73.09 1695 8470 1057 1811 997
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B DEPARTAMENTO ¢

2N mrgs"o_hmiliar

Provincia
% Distit 1
220700 Picota I7TAN 136 05884 7 72.34 73 93.20 5 76.20 171 8754 /83 2‘3.4 —~ 74
220701 1 Picota 8164 570 0.6089 387 72.49 605 96.19 237 82.61 1241 9166 416 2801 389
220702 2 Buenos Aires 3174 1090  0.5668 956 72.31 675 90.73 706 72.30 1718 8458 1066 1716 1097
220703 3 Caspisapa 1916 1364  0.5926 556 7219 720 95.92 255 7.4 1553 89.75 601 2285 635
220704 4  Piluana 890 1670  0.6082 395 7219 79 97.59 110 89.02 519 9473 116 2224 671
220705 §  Pucacaca 2852 1158 0.6028 444 72.22 705 96.60 204 84.23 1096 9248 321 2344 602
220706 6  San Cristobal 1286 1541 0.5938 539 71.95 797 92.80 532 79.24 1451 8828 726 2748 406
220707 7 San Hilarion 4 355 917 0.6058 [TH 72.49 606 95.60 291 79.65 1422 9029 543 2889 368
220708 8  Shamboyacu 7043 646  0.5588 1102 72.19 727 86.70 1012 66.63 1790 80.01 1462 220.7 686
220709 9 Tingo de Ponasz 3957 977 0.5887 609 72.40 634 92.90 524 76.99 1573 8760 795 2418 551
220710 10 Tres Unidos 4084 952  0.5782 172 7243 627 91.52 639 72.45 1713 8517 1015 2258 647
220800 Rioja 104 882 54 0.5909 69 73.94 38 90.65 75 .72 165  86.34 97 228.7 84
220801 1 Rioja 22 290 229 0.6206 301 74.26 287 94.05 437 83.97 1123 9069 507 311.8 308
220802 2 Awaun 7427 619  0.5655 980 73.72 351 87.85 930 65.81 179 80.50 1420 1989 861
220803 3 Elias Soplin Varg 9 767 489 0.5663 967 73.11 428 87.18 985 76.24 1597 83.53 1177 1625 1186
220804 4 Nueva Cajamarc 35718 141 0.5934 544 74.01 315 91.32 655 79.38 1442 8738 817 2210 681
220805 5  Pardo Miguel 17 088 292 05772 792 73.76 M7 87.64 946 73.47 1687 8292 1237 2201 689
220806 6  Posic 1398 157  0.5889 606 74.33 278 88.59 873 79.30 1445 8549 980 2197 692
220807 7 San Femando 3799 1004 05750 819 73.97 323 89.03 828 80.41 1376 8616 912 1323 1574
220808 8  Yorongos 3128 1099 05759 805 73.76 348 88.81 851 76.53 1586 8472 1055 1751 1084
220809 9 Ywacyacu 4267 929 0.5923 559 73.76 346 91.9% 601 77.78 1537 87.25 821 2243 657
220900 San Martin 161 132 29 0.6200 38 72.28 75 96.55 17 83.52 121 92.21 4 3448 35
220901 1 Tarapoto 68 295 76 0.6393 180 72.56 590 97.95 79 86.33 867 9407 174 4158 101
V220902 2 Aberb Leveau 827 1688  0.5913 565 71.95 801 96.10 244 85.59 951 9260 309 1702 1115
T 220003 3 Cacatachi 2978 1132 0.6080 398 72.31 671 95.38 309 85.18 996 9198 371 2741 411
7220904 4  Chauta 8 556 547 0.5631 1017 s 1027 89.09 826 80.26 1388 8614 915 1528 1310
¥ 220905 §  Chipurana 1871 13714 05904 581 7122 1033 91.66 622 79.13 1459 8748 805 2954 343
T 220906 6  ElPorvenir 2062 1326  0.5896 597 71.52 921 94.82 364 84.47 1069 9137 444 1995 853
220907 7 Huimbayoc 4351 919  0.6039 432 71.28 1001 94.55 384 78.03 1519 89.04 662 3447 215
T 220908 8  Juan Guerra 3224 1082 06019 452 72.37 642 95.65 284 81.04 1340 90.78 49 2589 469
¥ 220809 9  LaBanda de Shi 29111 168  0.6187 312 72.28 679 96.47 218 83.43 1161 9212 359 3383 235
Y 220810 10 Morales 23 561 217 0.6305 230 72.43 622 96.96 173 83.81 1136 9258 314 3966 124
Y 2200M 11 Papaplaya 2548 122 0.5705 893 o 111 91.07 679 80.98 1346 87.71 782 1749 1060
220912 12 San Antonio 1460 1482  0.5878 623 71.83 835 93.66 467 78.65 1487 88.65 690 2342 603
Y 220913 13 Sauce 10 598 459  0.5730 851 71.98 790 95.17 333 77.47 1550 89.27 636 1244 1660
v 220914 14 Shapaja 1690 1417 0.5803 736 71.83 838 94.60 381 78.07 1517 89.09 655 1782 1027
21000 Tocache 72 346 81 0.5966 64 71.80 94 92.00 64 79.81 148 87.94 76 304.5 48
¥ 221001 1 Tocache 26973 183  0.6033 435 71.83 833 92.98 518 81.11 1333 89.02 664 3221 m
¥ 221002 2 Nuevo Progreso 11170 438 0.5795 745 71.64 882 89.74 787 77.24 1558 8558 969 2526 498
v 221003 3 Polvora 10 592 460  0.5821 712 71.61 891 89.99 759 74.14 1669 8471 1056 288.0 370
221004 4  Shunte 1163 1579 05312 1548 71.19 1050 80.24 1377 63.00 1812 7450 1724 1977 870
7221005 §  Uchiza 22 448 228  0.6073 403 71.92 804 93.30 498 83.61 1148  90.07 570 3225 270

Fuente: INE|.- censos Nacionales 2007.
Elaboracién: PNUD /Unidad de Informe sobre Desarrollo Humano, Pera.
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Mapa N° 11: Pobreza por Distritos
| MAPA 11: POBREZA POR DISTRITOS |
. i

LORETO

AMAZONAS

in

Ll
b

§
1
LA LIBERTAD
LEYENDA N [
r 1
v S )
oerines LR
v s A\
o i ; \
H|[ v ISP i
PR CHEIEIA RICIORAL D PLANSATINTO ¥ FRESIPVII0 A
PLAN VIAL DEPARTAMENTAL
PARTICIPATNVO )
MAPA 11 z
L________ POBREZAPORDITANOS o] Simnos HUANUCO I
e e ey |
—— e ||| & T
O ey gy || Pt
otem 2000 ‘o000 ncom ™ - J
SRSM - PEHCEH
AREA DE IN 1ON )
) )OS ¥ PROYECTOS
?

M

\\
INA LAZO

i/
1M Ai
NG CiviL =&1P: 110003




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

2.4, Caracterizacion Econémica del Departamento

2.4.1. La economia departamental

En la Cuadro N°9, se puede apreciar que entre 2001-2009, el aporte de la
Region al PBI Nacional, se ha mantenido relativamente constante, teniendo una
variacion que va del 1.13% en el afio 2001 hasta el 1.17 % en el afio 2009.

En el periodo del afio 2002 al 2003, se produce una ligera caida de la
participacion del PBI regional con relacion al PBI del pais, teniendo un
porcentaje de participacion de 1.11% y 1.12% respectivamente.

Sin embargo, a partir del afio 2004, el PBl muestra una pequefa recuperacion

sostenida, que le permite ubicarse en el afio 2009, en 1.17% de participacién
con relacién al pais.

Cuadro N° 9: PBI Nacional y del Departamento (Miles de S/. de 1994) 2001 - 2009

: % de

Ao Producto Bruto interno | participaci6n
Pais Departamento del PBI
; Reg./Pais
2001 121317087 1368041 1.13
2002 127407427 1415563 1.11
2003 132544850 1464116 1.10
2004 139141251 1586538 1.14
2005 148639991 1728977 1.16
2006 160145464 1819008 1.14
2007 174348006 1983231 1.14
2008 191368582 2178177 1.14
2009 192993825 2257557 1.17
Tasa
Crocimiento| 39 65

Anual

Fuente: INEI - Direccién Nacional de Cuentas Nacionales.
Elaboracion: ETP del Gob. Reg. de SM.

Con relacién a la tasa de crecimiento del PBI, se observa en el Cuadro N°10 y
grafico N°1, que en el periodo 2002-2003, la tasa disminuy6 (3.5% a 3.4%),
pero en los periodos de 2003-2004 y 2004-2005, las tasas fueron crecientes,
8.4% y 9% respectivamente, superiores a la tasa nacional; pero en el periodo
2005-20086, la tasa se contrajo significativamente (5.2%). En el periodo 2006-
2007 y 2007-2008, la tasa de crecimiento alcanz6 9% y 9.8%
respectivamente, de igual magnitud al obtenido por el pais.Finalmente, en el
periodo 2008- 2009, la tasa se contrajo a 3.6%, pero fue superior a la tasa de
crecimiento nacional (0.9%).La causa principal de este menor crecumlento se
ha debido, principalmente, a la crisis financiera internacional.
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Lo descrito, demuestra la capacidad y potencial productivo de la regién.

Este crecimiento, se debe probablemente a la existencia de factores internos de
soporte y margenes de relativa autonomia de la economia regional, asociados
con la expansién de la agricultura, manufactura y comercio. Asimismo, gracias a
los importantes proyectos de irrigacion y de expansion agricola implementados,
al impulso del turismo sostenido y a la construccion de carreteras y viviendas.

Cuadro N° 10: Tasas de Crecimiento del PBI Nacional y del
Departamento 2001- 2009

PERIODO | PAIS (%) | DEPARTAMENTO |
%,
2001-2002 4.8 (35)
2002-2003 4.0 3.4
2003-2004 45 8.4
2004-2005 6.4 9.0
2005-2006 8.0 52
2006-2007 9.0 9.0
2007-2008 9.8 9.8
2008-2009 0.9 36

Fuente: INEI - Direccién de Cuentas Nacionales.
Elaboracion: ETP del Gob. Reg. SM.

Gréfico 01: Evolucién de TC, PBI Pert y departamento
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2.4.2. Estructura relativa de la produccion

En el Cuadro N°11, se aprecia que por su valor econémico, los cinco sectores
mas importantes de la economia regional, entre los afios 2001 y 2009, fueron:
Agricultura, otros servicios (comprende actividades financieras, alquiler de
vivienda, educacion y salud privada entre otros) manufactura, comercio, y
servicios gubernamentales.

La actividad Agrana tiene el primer lugar del PBI departamental, ha crecido a
través del tiempo del 27.3% en el afio 2001 al 29.7% en el afio 2009, siendo uno
de los sectores mas dinamicos en la regién. En los afios 2001-2009, el favorable
comportamiento de la agricultura se vio favorecida por la recuperacién de la
demanda interna, el buen comportamiento climatolégico y las facilidades para el
acceso a fertilizantes e insumos. El departamento de San Martin, durante el afio
2009, fue el primer productor nacional de palma aceitera, pacae, coco y cacao.
Asimismo, fue el segundo productor nacional de papaya, arroz cascara y
platano; y el tercer productor de café.

En segundo lugar se encuentra otros Servicios, que en el periodo descendi6
desde el 15.7% hasta el 14.3%.

En tercer lugar se encuentra la Manufactura, que en el afio 2001 tenia el 13.2%
de participacion y al final del periodo, se mantuvo en el 13.2% del PBI
departamental, este relativo estancaminto de la actividad, se debe a factores
como la disminucién de la produccién de jabén de palma, cemento, parquet y
recuperacion en las lineas productivas de madera aserrada, bebidas gaseosas,
manteca y aceite de palma.

En el cuarto nivel se encuentra el sector Comercio, que ha disminuido en
importancia en la estructura del PBI departamental, al pasar del 14.1% en el afio
2001, al 12.3% en el afio 2009.

En quinto lugar, se encuentra los Servicios Gubernamentales, el afio 2001, tuvo
una participacion del 10.6%, en el afio 2009, su particpacién es 12.1% del PBI
regional.

En el sexto lugar, se encuentra el sector Construccion que relativamente ha
mantenido constante, su participacion, del 6.5% (al inicio del periodo) al 6.6% al
final del periodo.
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Cuadro N° 11: PBI sectorial estructura porcentual

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Actividades
Pais { Dpto { Pals | Dpto. | Pais | Dpto. | Pais | Dpto, | Pais | Dpto. | Pais | Dpto. | Pais | Dpto. | Pais } Dpto. | Pais | Dpto
AGRICULTURA 98 1273199 |29 99269 193 [283 ;91 |296 (92 |294 87 [279|85 284186297
PESCA 06|00 /0600 (0400 0700 ]06) 001 ]06}j00] 06| 001]061]|001]04]00
MINERIA 66 100 | 71100 |72 00 [72] 00 /73100 69] 00 /64| 00163]001]63]00
MANUFACTURA 165 13.2 1166} 136 | 16.6] 13.0 | 169} 13.7 | 17.1| 138 | 17.1} 136 174 144 | 173 ] 141 | 158 ] 13.2
23109 2310 ;23|10 |23 {10 {23) 10 {23 |09 (23| 09 |22 09 |22/09
ELECTRICIDAD Y AGUA
CONSTRUCC. 5265|5362 |53 60 53|56 |54| 52 |58}52 62|69 [65]69]69]8¢66
COMERCIO 159 {141 (156 | 14.1 [ 154 | 139 | 156 ) 136 {156 128 | 161 13.0 {16.2] 128 | 166 | 128 | 164 | 12.3
TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES 86 |1 63 (85| 63 |86 | 64 | 87| 63 |89 63 ;90)| 62 |98] 63|99 63 |98] 60
RESTAURANTES Y 43524551 [ 43|51 43| 50 |42 49 |41 ] 49 |41 ] 48 |42 | 48 {42 48
HOTELES
SERVICIOS
GUBERNAMENTALES 6710665 (110 (69120 (69 117|701 11970 | 122 | 65| 115]62 | 11569 | 121
OTROS SERVICIOS1/ 2331157 [ 231 | 157 | 230 157 [ 228 151 224 | 145 | 221 ] 147 | 218 ] 144 | 216 | 144 | 225] 143
k Total 100 { 100.| 100 | 100‘ 100|100 | 100 | 100.]. 400 |- 100.. /100 100. | 100 | 100 | 100 ! 100 | 100 | 100

1/Comprende las actividades financieras y seguros, alquiler de vivienda, servicios prestados a las empresas, Servicios mercantes y
no mercantes prestados a los hogares, salud y educacion privada.

Fuente: INEI - Direccion Nacional de Cuentas Nacionales.

Elaboracién: ETP Gob.Reg. SM.

Gréafico N°2: Estructura porcentual del PBl departamental
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Areas diferenciadas por tipo de produccion

En el Cuadro N°12 se presenta una zonificacién por especializacion productiva
del departamento, tomando en cuenta los sub espacios regionales que se han
definido. Asi, se aprecia que en el espacio de Alto Mayo (representado por las
provincias de Moyobamba y Rioja), se concentra la principal produccién agricola,
pecuaria, industrial, turistica y pesquera.

Para el afio 2010, de acuerdo a informacion obtenida de la Direccién Regional
Agraria de San Martin: en la provincia de Rioja, destaca la produccion anual de
arroz (143,304 t), café (9,410 t.), platano (56,360 t.). En Moyobamba, es
relevante la produccién anual de arroz (101,221 t.), café (15,401 t.) y platano
(34,774 1.).

En el afio 2010, en la actividad pecuaria, en la provincia de Moyobamba,
destaca la produccién de: carne de vacuno (2,147 t.), de leche (4,793 t.) y carne
de ave (17,115 t.). En Rioja, es significativa la produccion de: carne de vacuno
(1,328 t.), de leche (2,725 t.).

El Valor Bruto de Produccion (VBP) Agropecuario, para el afio 2010, para la
provincia de Moyobamba, es de S/.347’505,506(representa el mayor valor a
nivel provincial).El VBP, para la provincia de Rioja, es de S/.202'284,367.

En turismo, la provincia de Moyobamba concentra la mayor cantidad de
atractivos turisticos (16) y Rioja (5). Destacando la cascada de Paccha, Bafios
termales de San Mateo, Museo Departamental de San Martin, Orquideario
Waganki, entre otros.

Cuadro N° 12: Areas de especializacién productiva por sub espacios, zonas y provincias
e

Sub.espacios | Zonas | Provincias | Agricola | Pecuario | Industria | Turismo | Minero | Pesca
ALTOMAYO | ALTO MAYO M°V|§ig?am ba X X X X X X
BAJO BAJO Lamas
MAYO/BAJO MAYO/BAJO | San Martin X X X X X
HUALLAGA HUALLAGA | El Dorado
M.Caceres
Huallaga
HUALLAGA HUALLAGA .
CENTRAL CENTRAL |Bellavista X X X X X
Picota
ALTO ALTO
HUALLAGA HUALLAGA | Tocache X X X X X

Elaboracién: ETP - Gobierno Regional SM.

En el espacio Bajo Mayo/Bajo Huallaga (Lamas, San Martin y El Dorado), la
principal produccion es la agricola, pecuaria, industria, y turismo.

En la actividad agricola, en la provincia de San Martin, se proc}uqe
principalmente, arroz (4,201 t.), platano (36,540 t.), yuca (14,159 t.). La provincia
de Lamas, produce principalmente, café (8,181 t.), maiz amarillo (7,982 t.),
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

platano (65,691 t.). La provincia El Dorado, destaca por la produccién de: maiz
amarillo (10,380t.) y platano(37,877 t.).

Co relacién a la actividad pecuaria,la provincia de San Martin, principalmente,
produce 5,165 t. de leche, 2,327 t. de carne de ave y 4,724 t. de huevos.En la
provincia de Lamas, destaca la produccién de carne de vacuno (2,306 t.).En la
provincia de El Dorado, la produccién pecuaria no es relevante y esta orientado
al mercado local.

El Valor Bruto de Produccion (VBP) Agropecuario, para el afio 2010, para la
provincia de San Martin es de: S$/.138'238,995. EI VBP para Lamas, es
$/.137'699,837. EI VBP para El Dorado, es S/ 51'971,328, esta provincia ocupa
el ultimo lugar con relacién al valor de la produccién agropecuaria.

En turismo, la provincia de San Martin tiene 6 atractivos turisticos, destacan la
laguna Azul y la cascada ded Ahushiyacu. La provincia de Lamas, posee 6
atractivos turisticos, destacando el Barrio Kechua Nativo Waycu, Mirador La
Cruz.En la provincia de El Dorado, no se cuenta con atractivos turisticos, pero si
posee potencial de recursos turisticos (4), cabe mencionar la cascada de
Yuracyacu.

Mientras que en los espacios Huallaga Central y Alto Huallaga, destacan
también la produccién agricola, pecuaria, la pequefia industna, turismo y la
pesca artesanal.

En la provincia de Bellavista, se produce principalmente, arroz (115,237), maiz
amarillo (26,267 t.). En la provincia de Mariscal Caceres, destaca la producciéon
de arroz (13,315 t.), platano (34,154 t.).La provincia de Huallaga produce,
principalmente, arroz (10,057 t.) y platano (15,133 t.) .La Provincia de Picota,
produce basicamente arroz (40,853 t.), maiz amarillo (30,207 t.) y platano
(20,166 t.).

En Tocache (Alto Huallaga), se produce principalmente, arroz (29,448 t.), palma
aceitera (225,904 t.) y platano (89,685 t.).

En la actividad pecuaria, en las provincias de Mariscal Caceres, Huallaga, Picota
y Tocache se produce, principalmente, carne de vacuno y aves destinado,
solamente, para consumo local, debido a que la magnitud de la produccién no es
comparable con la produccién de las otras provincias.

El VBP, para el afio 2010, para Mariscal Caceres es de S/.106°085,142. Para la
provincia de Huallaga es de S/.60'445,589. El VBP de la provincia de Picota es
de S/.98'628,229 y finalmente, la provincia de Tocache S/. 207'5633,856, este
valor, es equiparable al VBP de las provincias que conforman la zona de Alto
Mayo.

En Turismo, la provincia de Mariscal Caceres tiene 5 atractivos turisticos,
destacando la cascada del Breo y el Festval Regional de la Naranja. En
Huallaga se tiene 2 atractivos turisticos. En Picota, no tienen atractivos
turisticos, pero si existe potencial turistico (16 recursos turisticos, ain sin
explotar), detacan cascadas, valles, festividades.En la provincia de Tocache,
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destacan 6 atractivos turisticos, cabe mencionar la Cascada de Santa Cruz,
Petroglifos de Montecristo, laguna de Huayranga.

La produccion agricola de las zonas de Alto Mayo, Bajo Mayo/Bajo Huallaga y
Alto Huallaga, mayormente, se orienta al mercado nacional y los saldos para el
consumo local; y mientras que la produccién agricola de la zona de Huallaga
Central, a excepcién del arroz, café, maiz amarillo, se orienta basicamente al
consumo local. En cuanto a la actividad industrial que presenta cierta
diversificacion e integracion con el sector agrario, destaca la agroindustria cuya
producciéon se orienta basicamente al mercado local, ain cuando destacan
algunos sectores por sus ventas al exterior. Tradicionalmente se exporté palmito,
café, cacao y la fibra de algodén, habiéndose incorporado en la ultima década,
plantas medicinales tales como ufia de gato, chuchuguasi, copaiba, sangre de
grado y otros.

A nivel de provincias la principal actividad es la agricola, destacando en casi
todas las provincias, la produccién de arroz, destinado para el consumo local
como para el mercado nacional. En Moyobamba, Rioja y San Martin, los
servicios, destacan por su dinamismo; siendo relevante también, el comercio y el
turismo.

Cuadro N° 13: Valor Bruto de Produccién Agropecuaria por provincias,

ano 2,010
- Provincias VBP % ~Jérafquia

Rioja 202'284,367 13.74 3
Moyobamba 347'505,506 23.60 1
Lamas 137°699,837 9.35 5
El Dorado 51'971,328 3.53 10
San Martin 138'238,995 9.39 4
Picota 98'628,229 6.70 8
Bellavista 122°165,797 8.30 6
Huallaga 60’445,589 4.10 9
Mariscal Caceres | 106’085,142 7.20 7
Tocache 207’'533,856 14.09 2
Total 1,472’558,646 100.00 -

Fuente: Direccién Regional de Agricultura-San Martin.

De acuerdo a lo descrito, y a lo observado en el cuadro N° 13, las provincias que
tienen mayor VBP agropecuario, son: Moyobamba, Tocache, Rioja, San Martin y
Lamas.Luego, siguen en importancia, Bellavista, Mariscal Caceres, Picota,
Huallaga y en dltimo lugar esta la provincia de El Dorado.
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Cuadro N° 14: Areas de especializacién productiva por orden de importancia Sub espacios, zonas y nivel provincial

Provincia en
Produccién en Grado.de Grado de -
impcc)::::c?ae del es?)tall:i o orden de importancia importancia Mlercado p: nc!pal
PBI importancia provincial departamental alque se destina
f ° o Lima, Region
A ' h
gricola 1 1 Export.
Moyobamba Servicios 2° 2° Region
Alto Mayo . .
Y Comercio 3° 3° .Region, Nacional
Turismo 4° 4° Nacuona!,
Internacional
Alto Agricola qe 1° llj;?::l, Region,
Tocache I':'kil:"aga Comercio 2° 3 Local, Regién
Huallaga Servicios 3 2° Local
Turismo 4° 4° Nacional
5 o Lima, Region
Agricola 1 1° ’ !
Rioja oo Export.
Alto Mayo Servicios 2° 2° Local, Regi6n.
Comercio 3° 3° Local, Regién.
Turismo 4° 4° Local, Region.
Servicios 1° 2° Region.
: i o ° Lima, Region,
San Martin Bap Mayo Agricola 2 1 Export.
/Bajo - 5 5 - "
Huallaga Comercio 3 3 Regién, Nacional
; o ° Nacional,
Turismo 4 4 N
Internacional.
: ° ° Lima, Regién,
Beio Mayo Agricola 1 1 Export.
d . o o Regién,Nacional,
Lamas Eiija?lla , Turismo 2 4 Internacional
9 Comercio 3° 3° Local, Region
Servicios 4° 2° Local,Regién
. N o Lima, Regién,
Agricola 1 1 Local
Comercio 2° 3° Local, Region.
Bellavista l(-i;:ﬁilraa?a
Servicios 3° 2° Local, Region.
Turismo 4° 4° Local, Regién.
Agricola 1° 1° Lima, Regién,Local
. . Huallaga Comercio 2° 3 Local, Regi6n.
Mariscal Caceres Central Servicios 3° 2° Local, Region
Turismo 4° 4° Local,Region
Agricola 1° 1° '[g“c:i.Regm'
Picota Ig:ﬁltlrag';a Comercio 2° 3° Local, Regién.
a Servicios 3° 2° Local, Region
Turismo 4° 4° Local, Regién
o o Lima, Regi6n,
9y Agricola 1 1 Local. 9
Huallaga Cualtlag‘;a Comercio 2° 3 Local, Region.
entra Servicios 3 2° Local, Regién
Turismo 4° 4° Local, Regiéon
. Agricola 1° 1° Regién, Local.
Bajo Mayo/  "Comercio 2° 3° Local, Region
El Dorado Bajo — s 3 :
Huallaga Servicios 3 2 Local, Regibén
Turismo 4° 4° Local,Regién

Elaboracién: ETP - Gobiemno Regional SM.
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Mapa N° 12: Areas Diferenciadas por Tipo de Produccién
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En el departamento, la prestacion de servicios en apoyo a la produccion
agropecuaria se manifiesta de manera diferenciada, tanto por la forma, cantidad
y complejidad de los mismos, cuanto por su rol en la dinamizacién de los
circuitos econémicos, Y la asignacion de funciones a los centros en los cuales se

localizan.

En la regién se puede distinguir las siguientes formas y localizacién espacial de
los servicios en apoyo a la produccion:

1.

Centros de Acopio.- Asentamientos cuya actividad basicamente esta
referida a la captacion de productos para su seleccién, envase, transporte,
comercializacién, transformacion y distribucion al mercado. A nivel
departamental se pueden considerar como centros principales de acopio a
los siguientes centros: Nueva Cajamarca, Rioja, Moyobamba, Jepelacio,
Naranjos, Soritor, Segunda Jerusalen,Roque, Lamas, San José de Sisa,
Tarapoto, Sauce, Chazuta, Bellavista, San Pablo, Picota y Tocache (arroz,
maiz), Juanjui (café, cacao), Lamas, Uchiza (palmito, aceite).

Centros de Servicios y Distribucion para la Produccién.- son
asentamientos para brindar servicios a la produccién con servicios de alquiler
de maquinana agricola, repuestos de maquinaria agricola, venta de
productos quimicos (pesticidas y fertilizantes) o productos veterinarios. En el
nivel departamental la mayor oferta de estos servicios se brindan en los
centros urbanos localizados en las diferentes zonas, tales como: Tarapoto,
Bellavista, Moyobamba, Rioja, Nueva Cajamarca, Naranjos, Soritor, Roque,
Picota, Juanjui, Campanilla, Saposoa, Polvora, Uchiza y Tocache.

Los servicios de apoyo a la produccién que se han localizado en los centros
poblados, han influido con mayor o menor grado en el dinamismo en cada
espacio, existiendo diferencias marcadas por el grado de actividad, generada
tanto en la produccién primaria, como en sus etapas de transformacion.
Como se ha venido analizando en el nivel regional en el eje Alto Mayo y Bajo
Mayo/Bajo Huallaga es donde se ha dado una mayor dindmica de estos
servicios.Destacando, por su rol dinamizador, la ciudad de Tarapoto.
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Mapa N° 13: Clasificacion de Centros de Apoyo a la Produccion
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Cuadro N° 15: Areas diferenciadas por su dinamismo

[ —
, I Areas de Actividad Centros de apoyo a la
Zonas Provincias influencia econdmica _produccién
Agroindustrial
Tarapoto Mercantil .
Moyobamba : - Nva. Cajamarca,
Rio)j{a Xumrln;grg‘::s mgztsjtf:iturera Naranjos, Rioja, Soritor,
Tocache Ca'gmarca Pesca Tarapoto, Chazuta,
Dinadmica | San Martin L ) - Sauce, Tabalosos,
ambayeque | Turismo
Amazonas Administracion Moyobamba, .
. ; Tocache, Uchiza.
Financiera
Serv. a la Produc,.
Agricola/Pecuario
Lar|1|1a§ Iléa?pas_ t Localy Lamas, Tabalosos,
'I?Ae g;::s;?es T:r:\lé)st: Administracion Roque, Sapo§oa, San
Estancada Pi'cota Juan?ui Financ[era PabI(_), ’Bellawsta,.
Huallaga Picota De paracter sub Ju,anjm, Campanilla,
Saposoa regional Pélvora.
Industria y Turismo
incipientes
Tarapoto Adri . .
. p gricola/Pecuaria | San José de Sisa
Marginal | Dorado giasr; José de AUtoconsumo

Elaboracion: ETP — Gob. Reg. SM.

El analisis del cuadro, permite distinguir las siguientes caracteristicas dentro de
las zonas identificadas:

Zona Dinamicas.- Constituida por las provincias localizadas en el eje de las
Zonas del Alto Mayo (Rioja, Moyobamba), Bajo Mayo/Bajo Huallaga (San
Martin) y Alto Huallaga (Tocache), han logrado una dinamica creciente de
desarrollo, gracias a su base productiva agroindustrial (tienen un VBP
encima del promedio regional), manufacturera y a los servicios
administrativo-financiero que brinda en el ambito regional; asi como a la red
vial que articula el ambito.

En la zona de Alto Mayo, es un espacio donde se orienta la migracion
regional, principaimente en las 4éareas de Nueva Cajamarca vy
Naranjos.Constituye el espacio mas dinamico de la region. La mayor parte
de la produccién de la regién se transporta por esta zona, soportando un
trafico vehicular intenso de carga pesada, liviana y transporte de pasajeros,
con rumbo a sus destinos finales (Chiclayo, Trujillo y Lima).

El especial dinamismo de este espacio se puede explicar por la Ex Carretera
Marginal (Fernando Belaunde), asfaltada a partir del centro poblado Jorge
Chavez hacia el norte.

Posee un potencial de desarrollo intenso de la industria de la construccion y
su proyeccion en la economia regional con la presencia de la Planta de
Cemento en Rioja.
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El eje Rioja — Moyobamba, con relativa menor dindmica, pero que se
desarrolla en base a su cercania con los mercados, aprovechando las
caracteristicas del espacio Naranjos-Nueva Cajamarca.

Se caracteriza por el desarrolio de cultivos de productos agricolas —
comerciales: arroz y café y el potencial de desarrollo de la acuicultura.

Las ciudades principales estan expuestas a un alto riesgo sismico. Asi
mismo a deslizamientos, vientos (en la zona plana), huaycos, inundaciones y
granizadas.

El ambito, la influencia del area, trasciende el espacio departamental y
alcanza influencia directa sobre Tarapoto, Yurimaguas en Loreto, Chiclayo
(Lambayeque) y sobre las provincias de Amazonas y Cajamarca.

En la zona de Bajo Mayo, Con Tarapoto como centro urbano hegeménico,
es el segundo espacio regional en cuanto a dinamica poblacional y
productiva y su centro principal concentra las mayores capacidades de
gestién, exportacion, industria manufacturera y las mayores actividades de
servicios, comercio y finanzas. Es asi mismo, el espacio mas poblado (de
mayor concentracién poblacional), pero con tasas mas estables. Los
asentamientos menores, de ésta area, tienen altas tasas de crecimiento
poblacional, sin embargo su crecimiento fisico se produce en detrimento de
las areas agricolas contiguas, incluyendo valiosas areas irrigadas.

Los centros urbanos principales en este espacio son: Tarapoto, Sauce y
Chazuta.

En la Zona de Alto Huallaga, en general se reconoce que todo el espacio
del Alto Huallaga, se encuentra relativamente desarticulado del espacio
regional y que sus principales vinculaciones son con Huanuco y Lima, debido
al estado regular de conservacion del tramo correspondiente a la carretera
Fernando Belaunde ,que solamente esta afirmada. Se caracteriza por ser un
area cuya pobreza total alcanza al 25% de su poblaciéon. También,
caracterizada por el clima de violencia permanente en que se desarrollan sus
actividades. Debe sefialarse esta situacion como la causa principal de la
tendencia al despoblamiento de la zona de Tocache - Tambo de Paja.

Los principales centros urbanos de apoyo a la produccioén, de esta area, son
Tocache, Uchiza y destacan sus relaciones complementanas con Pélvora,
Uchiza y Nuevo Progreso.

El control del narcotrafico y la represiéon del terrorismo, han determinado en
una primera instancia un periodo de inestabilidad, el que en la actualidad se
viene revirtiendo muy lentamente.

El estado de sus vias determina igualmente en este espacio dos areas
diferenciadas:

. Un espacio que deberia servir de articulaciéon con respecto al espacio
regional, con centro en Pélvora, pero que por el regular estado de
conservacién de la carretera, tiene el acceso limitado.
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Un espacio con altas variaciones en cuanto a dinamica y poblaciéon.
Hasta el afio 1993, era el espacio receptivo de las migraciones por
excelencia en la region, por el atractivo que ejercia su tradicional
orientacién hacia la produccién de coca. Actualmente, ésta es un area
que se articula preferentemente con Huanuco y Lima.

Destaca su potencial de desarrollo para la industrnia de la palma aceitera,
(por Santa Lucia, entre Uchiza y Tocache). Frutas para la exportacion
(papaya, pifia) y la produccion de maiz. Ocupa el segundo lugar con
relacion al VBP agropecuario en la region. Debe aprovecharse el
potencial turistico de la Catarata: Velo de Plata, la tercera mas alta de
Latinoamérica, y los Petroglifos de Shunté.

Zonas Estancadas.- Esta tipificacion corresponde basicamente a las
provincias de Bellavista, Lamas, Picota, Mariscal Caceres, Huallaga,
localizados en las zonas del Huallaga Central y Bajo Huallaga del
departamento.

Por las caracteristicas de su produccién de base agropecuaria, con un
Valor Bruto de Produccién comparado con relaciéon a la region, alcanza
un valor intermedio, su nivel de pobreza y débiles relaciones de
integracion econdémica, estas zonas soélo tienen influencia local. Sin
embargo, por la mayor accesibilidad vial, las provincias de San Martin y
Moyobamba se encuentran vinculadas comercialmente y se aprovisionan
de bienes y servicios pertenecientes al departamento; asi como tambien,
la provincia de Tingo Maria (Huanuco). Estas zonas, podrian ver
incrementada su capacidad productiva, si se lograse una adecuada
transitabilidad de sus vias de acceso hacia el eje principal (carretera
Fernando Belaunde de Terry).

En la zona del Bajo Huallaga, Es el espacio que ocupa principalmente
el llano amazénico. Su articulacion se produce principalmente por via
fluvial, con la ciudad de Yurimaguas, en la regién Loreto.

Sus poblados menores (Huimbayoc, Papaplaya, Barranquita) concentran
una poblacién de la cual mas del 50% esta considera en pobreza
extrema). Destaca la extrema pobreza, dado lo escaso de su produccion,
(solamente para el autoconsumo), aunque a diferencia de las otras areas
pobres de la region, esta area tiene la ventaja de ser una zona que
disfruta de paz.

Tiene un alto potencial agricola para el cultivo del arroz en la mayor parte
de su superficie y debe potenciarse y transformarse la produccion
localizada en Barranquita.

El sistema urbano regional, de este espacio se relaciona con Yurimaguas
(de la Region Loreto), siguiéndole en importancia en la regiéon San
Martin, los centros poblados de Huimbayoc, Pelejo — Papaplaya, Pongo
de Caynarachi y Barranquita, se relacionan con Chazuta solamente para
fines de paso para su interconexién con Tarapoto.
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En la Zona del Huallaga Central, dinamizan este sub espacio, las ciudades
de Juanjui, Bellavista, Saposoa, Picota y Campanilla.

Es el sub espacio de relativa concentracién de areas con equilibrio en cuanto
a su poblaciéon urbana y rural y con tasas de crecimiento promedio en el
espacio regional.

Se requiere controlar el proceso de urbanizacion del centro poblado de San
Pablo, importante centro productivo, ubicado en la cabecera de la Irrigacion
del Sisa, con la finalidad de proteger las éareas irrigadas contiguas del
crecimiento urbano.

Se establecen en este sub espacio dos areas diferenciadas:

|. Un area medianamente articulada por la Ex-Carretera Marginal de la Selva,
en buen estado. Sus centros de apoyo a al produccién, principales, son
Juanjui, Bellavista y Saposoa.

Il. Un area con articulacion deficiente, dependiente de la comunicacion fluvial.
Los centros principales son Huicungo — Pachiza.

Su produccién es predominantemente de pan llevar, café, citricos, cacao y
frutales, principalmente: platano.

Tiene un importante potencial turistico: las Cuevas de Conchuhuillo y
Panguana y su relacién con la zona protegida del Abiseo.

Requiere un estudio para el aprovechamiento del potencial turistico de las
ruinas del Gran Pajatén.

La pobreza en este espacio se da principaimente en la provincia de Bellavista
con el 41% de su poblacién, Mariscal Caceres con 42.6% y el Huallaga con
57.1%.

En la Zona de Bajo Mayo, la parte categorizada como la zona estancada, es
dinamizada, este sub espacio, por las ciudades de Lamas, Tabalosos.Esta
estrechamente articulada con elo Nodo de Desarrollo de Tarapoto.

A este espacio, se articulan, principalmente, areas de produccién arrocera y
de café.

Posee atractivos turisticos, tales como: Barrio Nativo Wayku, Sala Etnografica
de Lamas, entre otros.

. Zonas marginadas.- En el departamento se distingue como zona
marginal la provincia de El Dorado, localizada en la zona de Bajo Mayo.

Tiene una economia de subsistencia, ocupa el uitimo lugar en el VBP
agropecuario. Recientemente, se ha asfaltado la carretera de penetraciéon a
esta provincia y si se realizarad la conservacién adecuada y permanente de
dicha carretera, se incentivara el turismo receptivo y mejorara su
infraestructura de servicios. Esta provincia, veria mejorada su nivel de
desarrollo econdémico y social, si se lograse una mejor articulacién vial hacia
sus distritos.
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Mapa N° 13-A: Areas Diferenciadas por su Dinamismo
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2.5. Analisis de la Dinamica Poblacional del Departamento

2.5.1. Aspectos Generales

Las poblaciones del Peru y la region en los ultimos afios han experimentado grandes
cambios de ahi que estos procesos han hecho variar los indicadores en los diferentes
niveles de nuestra estructura econémica social y cultural a nivel nacional y de la
region.

En el pais se realizaron 05 Censos de Poblacion y 06 Censos de Poblacién y Vivienda
aqui en estos censos se incluye la poblaciéon no censada y omitida.

El | censo de poblacién aiio 1,836 el pais tenia 1'873,736Habitantes.

El Il censo de poblaciéon aiio 1,850 el pais tenia 2°001,203 Habitantes.
El 11l censo de poblacién afio 1,862 el pais tenia 2'487,916 Habitantes.
El IV censo de poblacién aiio 1,876 el pais tenia 2’699, 106Habitantes.

El V censo de poblacion afio 1,940 el pais tenia 7'023,111 Habitantes, y el
departamento de San Martin tenia 120,913 que representaba el 1.72 % del total
nacional. En el afio 1993 la poblacién nacional fue de 22'639,443 habitantes y el
departamento contaba con 572,352 habitantes, que representaba el 2.53 % del total.
En el afio 2007, la poblaciéon nacional fue de 28'220,764 habitantes y la poblacion
departamental fue de 753,339 habitantes, que representa el 2.67% del total nacional,
denotando un crecimiento de la poblacion departamental con respecto al total nacional
(Ver Cuadro N° 16).

La poblacion del departamento, entre 1981 y 1993, experimenté una tasa de
crecimiento promedio anual de 4,65%, que fue muy superior al crecimiento promedio
nacional (2,04%), siendo una de las tasas mas altas de crecimiento del pais, después
de Madre de Dios (5,7%) y Ucayali (5,3%). En el periodo 1972 - 1981 su crecimiento
fue de 3,96 %. Entre los periodos de 1940 -1961 y 1961 - 1972, el crecimiento
poblacional ha sido de 1,65 % y 2,92 %, respectivamente, entre los afios 1993 y 2007
la tasa de crecimiento Intercensal es de 1.98%.

Esta tendencia del ritmo de crecimiento poblacional, se explicaria fundamentalmente,
por su elevado nivel de fecundidad y por el efecto de la migracion, considerandose a
San Martin, como un departamento "receptor” de poblacion.

En los ultimos 67 afos, el departamento ha incrementado su poblacion en mas de 6.03
veces, mientras que el pais ha crecido 3.9 veces.
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Cuadro N° 16: Crecimiento inter censal de la poblacién departamento-pais

. Incremento Intercensal Tasa de crecimiento o Pt Y
Poblacién total S 7 ; % de participacién
Ao ; Absoluto Intercensal (%) del departamento a
- - - — nivel del pais
Pais Dpto. Pais Dpto. Pais Dpto. : :
1,940 7,023,111 120,913 - -- - - 1.72
1,961 10,420,357 170,456 3,397,246 49,543 1.90 1.65 1.64
1,972 14,121,564 233,865 3,701,207 63,409 2.80 2.92 1.66
1,981 17,762,231 331,692 3,640,667 97,827 2.58 3.96 1.87
1,993 | 22,639,443 572,352 4,877,212 240,660 2.04 4.65 2.53
2,007 28,220,764 753,339 5,581,321 180,987 1.59 1.98 2.67
2012 31,127,469 814,764 2,906,705 61,425 1.59 1.98 2.62
2015 33,013,292 853,997 1,885,823 39,233 1.59 1.98 2.59
2021 37,134,611 938,222 4,121,319 84,225 1.59 1.98 2.53
Fuente: INEI - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1940, 1961, 1972, 1981, 1993, 2007.
Incluye Poblacion no censada y estimada
Grafico N° 03
Poblacion Nacional y de San Martin proyectada 1940-2021
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Grafico N° 04
Tasa de Crecimiento Intercensal 1940 - 2007
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La poblacién censada durante los 11 censos realizados se incluyen en el siguiente
cuadro donde la tasa de crecimiento Intercensal nacional de 1993 al 2007 es de 1.57%
y la departamental es de 2.00%, el incremento poblacional Intercensal nacional en el
mismo periodo fue de 5363,801 Hab., y de 176,421 Hab. en la departamental.
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Cuadro N° 17: Poblacién Nacional y Departamental Total Censada y Tasa de Crecimiento Intercensal

Poblacioén total Incremento Intercensal Teso de gm@imiento - % de participacién
Ao Intercensal . | del departamento a
Pais Dpto. Pais Dpto. Pais | Dpto. nivel del pais
1,940 6,207,967 94,843 - - - -.- 1.53
1,961 9,906,746 161,763 3,698,779 66,920 225 2.58 163
1,972 | 13,538,208 224,427 3,631,462 62,664 2.88 3.02 1.66
1,981 17,005,210 319,751 3,467,002 95,324 2.57 4.01 1.88
1,993 | 22,048,356 552,387 5,043,146 232,636 219 4.66 2.51
2,007 | 27,412,157 728,808 5,363,801 176,421 1.57 2.00 2.66
2012* | 30,265,237 787,845 2,853,080 59,037 1.57 2.00 2.60
2015* | 32,117,711 825,538 1,852,474 37,693 1.57 2.00 2.57
2021 * | 36,169,760 906,420 4,052,049 80,882 1.57 2.00 2.51
Fuente: INE! - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1940, 1961, 1972, 1981, 1993, 2007.
Gréfico 05

Poblacion Censada Proyectada de 1940-2021
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La poblacién censada en el 2007 en los centros poblados urbanos de! departamento
de San Martin es de 472,755 habitantes, que representa el 64,87 % de la poblacién
nominalmente censada. La poblacién censada en los centros poblados rurales es de
256,053 personas, que significa el 35,13 % de la poblacién censada.

Las cifras censales de 2007 demuestran que, la poblacion de San Martin continGa con
el proceso de concentracion en los centros poblados urbanos. Asi, en 1940, la
poblacién urbana representé el 55,7% de la poblaciéon censada en el departamento. En
1961, el 59,2%, en 1972 el 58,7%, en 1981 el 56,7%, en 1993 el 60,8%, en el 2007 el
64.87 %.

En el periodo de 1981 a 1993 el crecimiento de la poblacion censada se distribuyo
espacialmente de la manera siguiente: 154,732 personas, el 66,5%, en centros
poblados urbanos y 77,904 que representa el 33,5%, en centros poblados rurales
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Cuadro N° 18: San Martin: Poblacion Urbana y Rural Total Censada y Tasa de Crecimiento Intercensal

; Tasa de crecimiento
B Poblacién total Incremento Intercensal '} i
Ao Intercensal (%) Pobiacion Total
Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural
1,940 52,797 42,046 -- - - -- 94,843
1,961 95,784 65,979 42,987 23,933 2.88 217 161,763
1,972 131,793 92,634 36,009 26,655 2.96 3.13 224,427
1,981 181,210 138,541 49,417 45,907 3.59 457 319,751
1,993 335,942 216,445 154,732 77,904 5.28 3.79 552,387
2,007 472,755 256,053 136,813 39,608 2.47 1.21 728,808
Fuente: INEI - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1940, 1961, 1972, 1981, 1993, 2007.
Griafico 06
Tasa de Crecimiento Intercensal Censada 1940 - 2007
4.01 4.66
3.02
2.00
=f=—San Martin
1.57 .
—— Pais
1,940 1,961 1,972 1,981 1,993 2,007

2.5.2. Crecimiento poblacional a nivel provincial

En el cuadro N° 18, se aprecia los cambios poblacionales que ha sufrido el
departamento, por provincias, en los tres ultimos periodos censales 1972, 1981,
1993 Y 2007.

Las provincias de San Martin en el ultimo periodo censal 1993-2007 ha
incrementado en un promedio de 1.36 veces su poblaciéon, teniendo una
tendencia casi uniforme cada provincia. A la provincia de San Martin le
corresponde casi el 22.11% de la poblacién del departamento, seguida de las
provincias de Moyobamba con un aporte poblacional de 15.83%, Rioja con
14.39%, Lamas 10.85%, Tocache con 9.93%, Mariscal Caceres con 6.98%,
Bellavista con 6.76%, Picota con 5.18%, Eil Dorado con 4.62% y Huallaga con
3.35%.

En los Ultimos periodos (1981-2007), solo Moyobamba aumenté su participacion
poblacional de 11.35% a 15.83%, Rioja incremento ligeramente su participacion
de 11.86% a 14.39%. Todas las demas provincias del departamento, bajaron su
importancia poblacional. Esto se deberia al mayor crecimiento relativo de
Moyobamba y Rioja. Debemos de resaltar que en el afio censal 1981, las
Provincias de Bellavista, EI Dorado, Picota y Tocache no existian, fueron
creadas después del censo, siendo ahora provincias con tasas de crecimiento
relativamente significativas, los datos que toma el INE! en este cuadro, son de
las distritales con que se consideraba su categoria en ese tiempo.
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Cuadro N° 19: Poblacion Total Censada y Tasas de Crecimiento

Poblacién total Tasa de Poblacién Total Tasa de Poblacién Total Tasa de

Provincia ) crecimiento | crecimiento ) crecimiento

1972 | % Total | 1981 % Total | "°®"S3! Iog3 5% Totar | M=rcesal 5007 | % Totar | 'Mtercensal
San Martin 53,113 | 23.67% | 73,242 | 22.91% 3.64% 118,069 | 21.37% 4.06% 161,132 | 22.11% 2.25%
Moyobamba 20,759 | 9.25% | 36,285 | 11.35% 6.40% 69,943 | 12.66% 5.62% 115,389 | 15.83% 3.64%
Rioja 10,444 | 4.65% | 37,935 | 11.86% 15.41% 69,787 | 12.63% 5.21% 104,882 | 14.39% 2.95%
Lamas 42,198 | 18.80% | 46,604 | 14.58% 1.11% 67,253 | 12.17% 3.10% 79,075 | 10.85% 1.16%
Tocache 16,813 | 7.49% | 30,108 | 9.42% 6.69% 70,523 | 12.77% 7.35% 72,346 | 9.93% 0.18%
Mariscal Caceres | 20,462 | 9.12% | 24,108 | 7.54% 1.84% 49,798 | 9.02% 6.23% 50,884 | 6.98% 0.15%
Bellavista 16,064 | 7.16% | 18,851 | 5.90% 1.79% 34,414 | 6.23% 5.14% 49,293 | 6.76% 2.60%
Picota 16,118 | 7.18% | 19,475 | 6.09% 2.12% 26,955 | 4.88% 2.75% 37,721 | 5.18% 2.43%
E! Dorado 15,515 | 6.91% | 17,782 | 5.56% 1.53% 23,409 | 4.24% 2.32% 33,638 | 4.62% 2.62%
Huallaga 12,941 | 577% | 15361 | 4.80% 1.92% 22,236 | 4.03% 3.13% 24,448 | 3.35% 0.68%
DPTO. TOTAL 224,427 | 100.00% § 319,751 | 100.00% 4.01% 552,387 | 100.00% 4.66% 728,808 | 100.00% 2.00%

Fuente: INEI - Censos Nacionales de Poblacion y Vivienda, 1972, 1981, 1993, 2007.

El Grafico N°06, muestra las tasas de crecimiento poblacional 1972—-2007. Alli se
aprecia que todas las provincias tienen tasas positivas. Las provincias con
mayor dindmica poblacional, durante ios censos de 1993 y el 2007, han sido
Moyobamba (3.64%), le sigue Rioja (2.95%), El Dorado (2.62%), Bellavista
(2.60%), Picota (2.43%), San Martin (2.25%) y Lamas (1.16%); los que
muestran tasas de crecimiento superiores a la media nacional (1.5%), lo que
denotaria que aparte de su crecimiento vegetativo, han sido receptoras de
migraciones.En las provincias de Tocache,Mariscal Caceres y Huallaga; su tasa
de crecimiento poblacional ha sido, significativamente, menor a la media
nacional ,ya que son aquellas en las que se ha asentado los cultivos de la coca
que al ser eliminadas, las personas han migrado a otras zonas, principaimente a
las areas urbanas de la regién y el pais.

Grafico 07
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Tasa de Crecimiento a nivel Provincial 1972 - 2007
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2.5.3. Composicién de la poblacién urbana y rural

El comportamiento de la poblacién departamental, ha seguido durante los
periodos registrados en los censos nacionales, un proceso similar al de la
poblacién nacional, caracterizada por un proceso de concentracién urbana muy
fuerte.

En el caso del Departamento de San Martin, la poblaciéon en el 2007, se
increment6, en un 31.94% con respecto a la poblacién de 1993, la poblacion
urbana en 40.73% y la rural en un 18.30%; a nivel provincial la poblacién que
mas se incremento fue la de Moyobamba con 64.98% del total, le sigue Rioja
con 50.29%, en la provincia de San Martin la poblacion fue en 36.47%, La
provincia que menos se incremento fue la de Mariscal Caceres con solo el
2.18%.

En los gréaficos N° 09 y 10 se especifica los incrementos de poblacién del afio
2007 con respecto al afio 1993, en la parte urbana la poblacién que mas crecié
con respecto a su pobiacién fue la de Rioja con 84.43%, seguido de Picota con
72.48%, Moyobamba con 70.95%, Bellavista con 59.38%, San Martin con
44.63%, las poblaciones que decrecieron en el ambito urbano son Huallaga con
-15.31% y Mariscal Caceres con -5.12%, en el ambito rural los incrementos
fueron desmesurados, tal es, que El Dorado crecié en 205.08%, Lamas en
140.74%, Bellavista en 129.66%, Moyobamba en 117.41%, mientras que en la
provincia de San Martin la poblacién decrecié en -11.86%.
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Cuadro N° 20: Poblacion Total, Urbana Rural por Provincia, Afio 1993 y 2007

Privinéia Poblacién Censo 1993 Poblacién Censo 2007 -} Incremento Intercensal %Incremento Inter;ensal
Urbana| Rural | Total |Urbana | Rural | Total |Urbano| Rural } T{ital Urbano ‘Rural | Total

San Martin ; 101,024 [ 17,045 | 118,069 | 146,109 | 15,023 | 161,132 { 45,085 -2,022| 43,063 | 44.63% | -11.86% [ 36.47%
‘Moyobamba 40,016 | 29,927 | 69,943 | 68,406 | 46,983 |115389| 28,390!17,056| 45446 | 70.95% | 117.41% | 64.98%
Rioja 40,803 | 28,984 | 69,787} 75,251 | 29,631]104,882] 34,448| 647) 35095| 84.43% | 2.23%]50.29%
Lamas | 29312| 37941| 67,253 37,822 41,253 79,075| 8510{ 3,312] 11,822| 29.03% | 140.74% ] 17.58%
TOCaCht 35,083 | 35440 70,5523| 36,510 35,836} 72,346 1,427 396{ 1,823 4.07%| 112%( 2.58%
VM'ariSCVal,Céceres 33,333 | 16,465 | 49,798| 31,626 | 19,258| s0,884| -1,707| 2,793] 1086] -5.12%| 16.95%| 2.18%
Bellavista 17,054 | 17,360| 34,414| 27,181 22,112] 49,293| 10,127 | 4,752| 14,879 | 59.38% | 129.66% | 43.24%
Picota 13,614 13,341} 26955| 23,482 14,239] 37,721| 9,868 898} 10,766 | 72.48% | 6.73% } 39.94%
€l Dorado 10,021 | 13,388 23,409) 13,087 | 20,551] 33,638| 3,066| 7,163| 10,229| 30.60% | 205.08% | 43.70%
Huallaga 15682 | 6,554| 22,236 13,281| 11,167 24448| -2401| a613| 2212]| -1531% | 71.21% | 9.95%

Total Dptal. 335,942 | 216,445 | 552,387 | 472,755 | 256,053 | 728,808 | 136,813 | 39,608 | 176,421.| 40.73% | 18.30% | 31.94%
Fuente: INEl — Censos Nacionales 2007: XI Poblacién y VI de Vivienda.

Grafico 09
Incremento Poblacional Urbano de 1993 - 2007
1.00 70.95% 84.43% 72.48%
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Grafico 10

Incremento Poblacional Rural de 1993 - 2007
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En el cuadro N° 21 y en el grafico N° 11, se puede apreciar que en la sub region
geografica Huallaga Central concentra el 58.87% de la poblacion urbana y en Bajo
Mayo/Bajo Huallaga la poblacion urbana alcanza a constituir el 71.95% de la poblacion
total, mientras que en las otras sub regiones Alto Mayo el 65.22% y el 50.47% en la

zona Alto Huallaga.
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Cuadro N° 21: Poblacion total, urbana y rural segun subregién geografica y provincia Ao 2007

Region : - Poblacién
Sub regién y - Total . Urbana - ‘Rural
Provincia Habitantes % Habitantes % Habitantes %
TOTAL DEPARTAMENTAL 728,808 | 100.00 472,755 64.87 256,053 3513
ALTO MAYO 220,271 100.00 143,657 65.22 76,614 34.78
MOYOBAMBA 115,389 | 100.00 68,406 59.28 46,983 40.72
RIOJA 104,882 100.00 75,251 71.75 29,631 28.25
BAJO MAYO / BAJO HUALLAGA 273,845 100.00 197,018 71.95 76,827 28.05
LAMAS 79,075 100.00 37,822 47.83 41,253 52.17
SAN MARTIN 161,132 100.00 146,109 90.68 15,023 9.32
EL DORADO 33,638 100.00 13,087 38.91 20,551 61.09
HUALLAGA CENTRAL 162,346 { 100.00 95,570 58.87 66,776 41.13
MARISCAL CACERES 50,884 100.00 31,626 62.15 19,258 37.85
HUALLAGA 24,448 100.00 13,281 54.32 11,167 45.68
BELLAVISTA ’ 49,293 100.00 27,181 55.14 22,112 44.86
PICOTA 37,721 100.00 23,482 62.25 14,239 37.75
ALTO HUALLAGA 72,346 100.00 36,510 50.47 35,836 49.53
TOCACHE 72,346 100 36,510 50.47 35,836 49.53

Fuente: INE! - Perti Poblacién Total por Area Urbana y Rural, segin Departamentos, Provincias y Distritos 2007

La provincia de San Martin presentaba en el 2007, la mayor concentracién urbana del
departamento, llegando al 90.68%; seguida por las provincias de Rioja (71.75%),
Mariscal Caceres y Picota (62.15 y 62.25% respectivamente); siendo estas, las
provincias que exceden el promedio departamental de 61% (el promedio nacional es
de 70.1%). El resto del grupo de provincias (6), se encuentran por debajo de este
promedio departamental.

Grafico 11: Poblacién total, urbana y rural segin
Sub region geografica Ao 2007
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Fuente: INE! Perd Poblacién Total por Area Urbana y Rul, segun Depanamento, Provincias y
Elaboracién: ETP - Gobierno Regional SM.

En el cuadro N° 22, se aprecia que en el afio 2007, el 31% de la poblacién urbana del
departamento se encontraba concentrada en la provincia de San Martin y, un
significativo 15% en la vecina provincia de Rioja; Moyobamba, Lamas y Mariscal
Caceres representaban el 14%, 8% y 7% respectivamente de la poblacion urbana
departamental. Bastante lejos, se encuentran las provincias de Picota (5%), Bellavista
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

(6%), y finalmente Huallaga y El Dorado representaba-cada una- el 3% de la poblacién
urbana regional.

Segun las sub regiones en el Bajo Mayo/Bajo Huallaga se concentraba el 42% de la
poblacién urbana departamental, seguida de el Alto Mayo con 30%, Huallaga Central
20% y Alto Huallaga con solo el 8%.

Cuadro N° 22: Distribuci6n de la poblacion total, urbana y rural segun sub regién geogréficay
provincia - Ao 2007

"Regioén « i Poblacién ' S
Sub regiény - o Total Urbana - | " Rural
Provincia " 1. Habitantes '] "% . | Habitantes ‘|-~ % | Habitantes | %

TOTAL DEPARTAMENTAL 728,808 | 100.00 472,755 100.00 256,053 1°°'g
ALTO MAYO 220,271] 30.22 143,657] 30.39 76,614] 29.92
MOYOBAMBA 115,389 15.83 68,406 14.47 46,983| 18.35
RIOJA 104,882 | 14.39 75.251] 15.92 29.631] 1157
BA"S&{{‘Z&B\AJO 273,845| 37.57 197,018| 41.67 76,827| 30.00
LAMAS 79.075] 10.85 37.822| 800 41.253] 16.11
SAN MARTIN 161,132] 22.11 126.109] 3091 15.003| 587
EL DORADO 33638| 462 13.087| 277 20,551] 803
HUALLAGA CENTRAL 162,346 22.28 95,570] 20.22 ©6,776] 26.08
MARISCAL CACERES 50,884]  6.98 31,626]  6.69 19.258|  7.52
HUALLAGA 24,248 3.35 13281]  2.81 11.167| 4.36
BELLAVISTA 49.293| 6.76 27.181|  5.75 22.112| 864
PICOTA 37.721| 5.18 23.482| 497 14,239| 5.6
ALTO HUALLAGA 72,346]  9.93 36,510]  7.72 35,836 14.00
TOCACHE 72,346] 9.93 36,510|  7.72 35,836| 14.00

Fuente: INEI Perti Poblacion Total por Area Urbana y Rural, segin Departamentos, Provincias y Distritos 2007.

El origen de tal situacién se puede encontrar en la transformacion de la base
econémica productiva de las sub regiones, concentrandose en la zona de Bajo
Huallaga, la cual, de ser eminentemente agraria en el afio 1940 ha pasado a ser de
base: agroindustrial, comercial y de servicios, con tendencia a su localizacion en las
ciudades. Esta base de la economia moderna es la que ha permitido absorber el
crecimiento vegetativo de la poblaciéon departamental y de su PEA, asi como de los
flujos migratorios producidos en los departamentos vecinos, especialmente de
Cajamarca, Chiclayo, La Libertad y Piura, a raiz del auge en la produccion agricola y la
obtencién de nuevas tierras para la produccién agricola.

De otro lado, la politica tradicional de inversiones del Estado que favoreci6 la dotacion
prioritaria de energia, vialidad y servicios a las ciudades de la selva, en el
departamento de San Martin, ha permitido y favorecido esta tendencia, lo que ha
significado el crecimiento de la base econémica agraria, y por ende el desarrollo
urbano de las nuevas ciudades del departamento.

En los siguientes cuadros se muestran los incrementos poblaciones a nivel distrital a
partir del censo de 1993 hasta 2007.
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PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Cuadro N° 23: poblacidén total Censada 1993- 2007, Urbana y Rural segtin Distritos

Prov. Distrito Poblacién Censo 1993 Poblacién Censo 2007 Incremento Intercensal | - %Incremento Intercensal
: Urbana | -Rural | Total "~ | Urbana | Rural | Total Urbano | ‘Rural -} Total | Urbano Rural Total
Moyobamba 24,800 | 14,080 | 38,880 | 42,690 | 22,358 | 65,048} 17,890 | 8,278 | 26,168 | 72.14% 90.15% | 67.30%
i g Calzada 2,168 | 1,250 3,418 2,698 | 1,347 4,045 530 97 627 24.45% 62.13% | 18.34%
S | Habana 795 464 1,259 1,210 516 1,726 415 52 467 52.20% 64.91% | 37.09%
é Jepelacio 4,482 9,086} 13,568 6,716 | 11,755 18,471 2,234 | 2,669 | 4,903| 49.84% | 262.27% | 36.14%
5 { Soritor 6,807} 4,152] 10,959 13,504} 9,816 23,320 6,697 | 5,664 | 12,361 98.38% | 144.20% ] 112.79%
2 {Yantalé 964 895 1,859 1,588 1 1,191 2,779 624 296 920| 64.73%
Total 40,016 | 29,927 | 69,943 | 68,406 | 46,983 | 115,389 | 28,390 | 17,056 | 45,446
‘1 Bellavista 9,548 4,035] 13,583 | 12,033 | 2,205 14,238 2,485 | -1,830 655 26.03%
< | Alto Biavo 1,270 | 2,569 3,839 2,448 | 3,469 5,917 1,178 900 | 2,078 92.76% | 273.15%
E Bajo Biavo 730 | 2,881 3,611 1,951 | 9,829 11,780 1,221 ] 6,948 8,169 167.26% | 1346.44% | 226.23%
E Huallaga 1,004 | 1,186 2,190 9221 1,881 2,803 -82 695 613 -8.17% | 187.35% | 27.99%
. E San Pablo 2,709 | 5,399 8,108 5,825 3,094 8,919 3,116 | -2,305 811 115.02% | 114.21%| 10.00%
@1 san Rafael 1,793 { 1,290 3,083 4,002 | 1,634 5,636 2,209 344 ) 2,553 123.20% 91.13% | 82.81%
Total 17,054 | 17,360 | 34,414 | 27,181 | 22,112 | 49,293 | 10,127 4,752 14,879
San José de Sisa 5,941} 7,202 13,143 8,088 | 5,132 13,220 2,147 | -2,070 77
° Agua Blanca 1,445 1,143 2,588 1,371 1,181 2,552 -74 38 -36 5.12% 81.73% -1.39%
: g San Martin 1,366 2,859 4,225 2,138 7,180 9,318 772 4,321 5'093 56.52% 525.62% | 120.54%
O
- e Santa Rosa 477 1,323 1,800 260 5,674 5,934 -217 4,351 4'134 -45.49% | 1189.52% | 229.67%
-
Shatoja 792 861 1,653 1,230 1,384 2,614 438 523 961 55.30% 174.75% 58.14%
Total 10,021 | 13,388 | 23,409 { 13,087 20,551| 33,638 3,066 7,;63 10,229 k
Saposoa 9,337 | 2,977 12,314 6,963 | 5,019 11,982] -2,374| 2,042 -332
Alto Saposoa 936 856 1,792 1,228 1,415 2,643 292 559 851 31.20% 151.18%
o g El Eslabdn 1,281 219 1,500 1,350 | 1,454 2,804 69| 1,235 1,304 5.399% 113.51%
: <§t Piscoyacu 1,946 934 2,880 1,785 1,746 3,531 -161 812 651 -8.27% 89.72%
.2 ] sacanche 1,318 1,522 2,840] 1,280] 1,444} - 2,724 -38 78| 1160 -2.88%| 109.56%
Tlngo de SapOSOa 864 46 910 675 89 764 -189 43 -146 10.30%
Total 15,682 6,554 22,236 | 13,281 11,167 ] 24,448| -2,401| 4,613 2,212
Lamas 8,584 | 5067 13,651 10,767 | 2,406 | 13,173] ;1g83| -2661| -478| 25.43% | 28.03% | -3.50%
Alonso de Alvarado 2,206 6,448 | 8654 5708{ 9,175| 14,8831 3507| 2727 6,229] 158.75% | 41591% | 71.98%
Barranquita 963 | 4,389 5,352 1,846 | 3,439 5,285 883 -950 -67] 91.69% | 357.11% -1.25%
Caynarachi 2,325} 5117 7,442] 3,702§ 4073| 7.775| 1377| -1,044| 333| 59.23%| 175.18% | 4.47%
Cufumbuqui 1,329 2,527 3,856 1,083 | 3,378 4,461 -246 851 605| -18.51% | 254.18% | 15.69%
g Pinto Recodo 861| 5933 6,794} 1,981 7,320 9,301] 1,120 1,387 2,507] 130.08% | 850.17% | 36.90%
< Rumisapa 949 1,593 2,542 1,155] 1,406 2,561 206 -187 19 21.71% | 148.16% 0.75%
- | San Roque de
Cumbaza 550 974 1,524 647 861 1,508 97 -113 -16 17.64% 156.55% -1.05%
Shanao 1,120 143 1,263 1,013 1,479 2,492 -107| 1,336} 1,229 -9.55% | 132.05% | 97.31%
Tabalosos 9,243 ( 1,843} 11,086 9,154 | 3,491] 12,645 -891{ 1,648 1,559 -0.96% 37.77% | 14.06%
Zapatero 1,182 ; 3,907 5,089 766 | 4,225 4,991 -416 318 98| -35.19% | 357.45% -1.93%
Total 29,312 ( 37,941 | 67,253 | 37,822 { 41,253 | 79,075 8,510 3,312

Fuente: INE|l -~ Censos Nacionales 2007: X! Poblacion y VI de Vivienda.
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Cuadro N° 24: Poblacion total Censada 1993 - 2007, Urbana y Rural segiin Distritos

Fuente: INEI — Censos Nacionales 2007: XI Poblacién y VI de Vivienda.
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Poblacién Censo 1993 Poblacién Censo 2007 Incremento intercensal | %Incrémento intercensal
Prov. Distrito - — — : —T ‘
Urbana | Rural | Total [ Urbana | Rural [Total |Urbano | Rural [ Total | Urbano. | .- Rural Total

Juanjui 23,643 | 3,692} 27,335 24,085 3,066 | 27,151 442 -626 -184 1.87% -16.96% | -0.67%
g ’ Campanilla 3,305 5,194| 8,399 2,054 5,974 8,028 -1,251 780 -471 | -37.85% 15.02% { -5.54%
§ Huicungo 4,236 | 1,441| 5,677) 2,858 3,361 6,219} -1,378| 1,920 5421 -32.53% 133.24% 9.55%
~g Pachiza 1,332 | 3,235| 4,567 1,717 2,650 4,367 385| -585 -200| 28.90% -18.08% | -4.38%
g Pajarillo 817 | 2,903| 3,720 912 4,207 5,119 9511304] 1,399] 11.63% 37.61%
Total 33,333 | 16,465 | 49,798 | 31,626 | 19,258| 50,884 | -1,707| 2,793 | 1,086 %
Picota 4,198 | 3,023} 7,221| 6,694 1,470 8,164 2,496 | 1,553 943 | 59.46% -51.37% | 13.06%
Buenos Aires 7241 2,109] 2,833 1,212 1,962 3,174 488 | -147 341 | 67.40% -6.97% | 12.04%
Caspisapa 1,152 344] 1,496 1,507 409 1,916 355 65 420) 30.82% 18.90% | 28.07%
Pilluana 608 579 1,187 841 49 890 233§ -530 -297 | 38.32% -91.54% | -25.02%
; "E Pucaca 1,064 | 2,231} 3,295 1,997 855 2,852 9331 1,376 -443| 87.69% -61.68% | -13.44%
§ San Cristébal 884 1361 1,020 1,188 98 1,286 304 -38 266§ 34.39% -27.94% | 26.08%
=] San Hilarién 1474 1,060 2,534] 3,098| 1,257 4,355] 1624| 197} 1,821]110.18% 18.58% | 71.86%
Shamboyacu 1,143} 1,190} 2,333] 25571] 4,472 7,083} 1,428)3,282] 4,710]124.93% | 275.80% | 201.89%
Tingo de Ponasa 3371 2,268] 2,605 2,366 1,591 3,957 2,029 | -677] 1,352]602.08% -29.85% | 51.90%
Tres Unidos 2,030 401] 2,431 2,008 2,076 4,084 -2211,675] 1,653] -1.08%| 417.71%| 68.00%

Total 13,614 | 13,331 | 26,955 23,482 | 14,239| 37,721| 9,868 | 898 10,766
7777777 Rioja 15,708 | 2,924 | 18,632] 19,815 2475| 22,290] 4,107 -449| 3,658 26.15% -1536% | 19.63%
-] Awajun 468 | 2,495) 2,963 2,296 5,131 7,427 1,828 (2,636} 4,464 | 350.60% | 105.65% | 150.66%
Elias Soplin Vargas 2,813| 2,385] 5,198 6,412 3,355 9,767 3,599 970 | 4,569 ] 127.94% 40.67% | 87.90%
Nueva Cajamarca 11,808 | 9,399| 21,207 28,874 6,844 | 35,718 17,066 { 2,555 | 14,511 | 144.53% -27.18% | 68.43%
g Pardo Miguel 3,568 | 6,034{ 9,602| 9,127 7,961 17,088 5,559 | 1,927} 7,486 | 155.80% 31.94% | 77.96%
® Pésic 549 422 971 1,081 317 1,398 532 | -105 427 | 96.90% -24.88% | 43.98%
San Fernando 1,498 | 2,838f 4,336 1,965 1,834 3,799 467 { 1,004 -5371 31.17% -35.38% { -12.38%
Yorongos 1,471 783 2,254 2,208 920 3,128 737 137 874 | 50.10% 17.50% | 38.78%

Yuracyacu 2920 1,704 | 4,624] 3,473 794 4,267 553| -910 -357 1}8.94%7
Total 40,803 | 28,984 | 69,787 | 75,251 | 29,631 | 104,882 | 34,448 | 647 | 35,095
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Cuadro N° 25: Poblacion total Censada, Urbana y Rural segiin Distritos

Poblacién Censo 1993 Poblacién. Censo 2007 Incremento lntercensél %Incremento Intercensal
Prov. Distrito — - - - -
Urbana | Rural | “Total | Urbana | Rural | Total | Urbano | Rural | .Total | Urbano Rural Total
Tarapoto 53,711 8701 54,581| 67,831 464 | 68,295| 14,120 -406 |13,714| 26.29% -46.67% | 25.13%
Alberto Leveau 716 393 1,109 443 384 827 -273 -9 -282 | -38.13% -2.29% | -25.43%
Cacatachi 1,733 4861 2,219| 2430 548] 2,978 697 62 759 | 40.22% 12.76% | 34.20%
Chazuta 5033 3,567 8,600 5,687 | 2,869 8,556 654 [ -698 -44 | 12.99% -19.57% | -0.51%
Chipurana 474 | 1,378 1,852 1,460 411 1,871 986 [ -967 19 | 208.02% -70.17% 1.03%
Porvenir 705 452 1,157 1,041 1,021 2,062 336{ 569 905| 47.66% | 125.88%| 78.22%
'E‘ Huimbayoc 2,449 | 3,640 6,089 2,210 2,141 4,351 -239) 1,499 ] -1,738] -9.76% -41.18% } -28.54%
§ Juan Guerra 2,862 280 3,142 3,049 175 3,224 187 | -105 82 6.53% -37.50% 2.61%
E Banda de Shilcayo 10446 | 3,112 { 13,558 26,479 2,632 29,111{ 16,033 ! -480] 15,553 | 153.48% -15.42% | 114.71%
Morales 13,626 615| 14,241} 22,874 687 ] 23,561 9,248 72| 9,320] 67.87% 11.71% | 65.44%
Papaplaya 1,410 | 2,031 3,441 1,210 | 1,338 2,548 -200 | -693 -893 | -14.18% -34.12% | -25.95%
San Antonio 1,496 64 1,560 1,387 73 1,460 -109 9 -100| -7.29% 14.06% [ -6.41%
Sauce 4,439 129 4,568 8,462 2,136 10,598 | 4,023 (2,007 6,030] 90.63% | 1555.81% | 132.01%
.| Shapaja 1,924 28 1,952 1,546 144 1,690 -378 116 -262 | -19.65% | 414.29% | -13.42%
Total 101,024 | 17,045 | 118,069 | 146,109 | 15,023 | 161,132 | 45,085 | 2,022 | 43,063

Tocache 18,198 {10,289 | 28,487] 18,217 | 8,756 26,973 191533 -1,514| 010%| -1490%| -5.31%
Nuevo Progreso 3,450| 5,759 9,209 2,972 8,198| 11,170 -47812,439) 1,961} -13.86% 42.35% | 21.29%
5 :‘3;, Pdlvora 2,249 ) 3,761 6,010 3,052 | 7,540] 10,592 803 (3,779 | 4,582] 35.70% | 100.48% | 76.24%
§ Shunte 641 1,379 1,443 282 881 1,163 218 | -498 -280 | 340.63% -36.11% | -19.40%
Uchiza 11,122 | 14,252 | 25,374 11,987 | 10,461 | 22,348 865 [ 3,791 | -2,926 7.78% -26.60% | -11.53%
Total 35,083 | 35,440 70,523| 36,510|35,836| 72,346§ 1,427 | 396] 1,823 58%

Fuente: INEI — Censos Nacionales 2007: Xi Poblacién y Vi de Vivienda.
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Mapa N° 14: Concentracién de Poblacién Urbana y Rural

MAPA N° 14: CONCENTRACION DE POBLACION URBANA Y RURAL
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2.5.4. Importancia de las ciudades por Volumen de Poblacién

Cuadro N° 26: Ordenamiento global de ciudades del departamento Segun rango poblacional > a 2,000 hab.

Rango de " Rango N°de | 8 ‘ Poblacién total
conglomerados por | ‘segun | ciudades en | Nombre de las ciudades en'el rango de Ia_s ciudades %
tamaiio PNDU | elrango ' que integran el
; ’ rango
500,000 - 999,999 2 Ninguna '
250,000 - 499,999 3 Ninguna -- -- --
Tarapoto  Metropolitano  (Morales,
-24 '
100,000 - 249,999 4 1 B.Shilcayo) 117,184 2479
50,000 - 99,999 5 Ninguna - --
20,000 - 49,999 6 3 Moyobamba, Nva.Cajamarca,Juanjui 95,649 20.23
10.000 - 19 999 Rioja, Tocache, Soritor, Bellavista,
’ ' Uchiza, Lamas.
7 6 86,323 | 18.26
Tabalosos, Naranjos,Sauce, San José
5,000 - 9,999 de Sisa,Saposoa , Jepelacio,Picota,
Segunda Jerusalén,San Pablo, Roque,
8 11 Chazuta. 78,836] 16.68
2,000 -4,999 9 19 -.- 51,633] 10.92
< 2,000 10 37 43,130 9.12
TOTAL -- 77 -- 472,755 100

Elaboracion: ETP - Gobierno Regional SM.

No existen en el departamento ciudades en el segundo y tercer rango de la
clasificacién del PNDU, debido, principalmente, a la fuerte atraccién poblacional que
ejerce la ciudad de Tarapoto, y el menor desarrollo relativo del resto del departamento.

En el cuadro N°26, se observa que la ciudad mas importante del departamento, es
Tarapoto Metropolitano, incluye a Morales y Banda de Shilcayo, con 117,184 hab., se
ubica en el cuarto rango de ciudades del pais, segun la clasificacion del Plan Nacional
de Desarrollo Urbano —PNDU.

En el sexto rango,se encuentra Moyobamba, Nueva Cajamarca y Juanjui, ubicadas
en las zonas de Alto Mayo y Huallaga Central, confirmando la apreciacion de que el
desarrollo del departamento se encuentra en una fase de crecimiento sostenido y
polarizado, ya que estas ciudades forman entre si un eje integrado y complementario
de desarrolio.

En el séptimo rango, se encuentran 6 ciudades, constituidas por Rioja, Tocache,
Soritor, Bellavista, Uchiza y Lamas.

En el octavo rango del PNDU se encuentran 11 ciudades: Tabalosos, Naranjos,
Sauce, San José de Sisa, Saposoa, Jepelacio, Picota, Segunda Jerusalén, San Pablo,
Roque, Chazuta.
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En el noveno rango se encuentran 19 ciudades que en conjunto suman una poblacion
de 51,633 habitantes.

Por dltimo, en el décimo rango se encuentran 37 centros poblados, sumando en
conjunto una poblacion de 43,130 habitantes.

Cuadro N° 27: Jerarquia de ciudades del departamento por volumen de poblacion

L % de la .
: Importancia . i
Nombre de la ciudad Rango Pobiacién porp\?olumen poblacién Poblacién
, segin PNDU ‘ de poblacién total del acumulativa

. : S departamento Ll

Tarapoto 5 67,831 1 14.35% 67,831
Moyobamba 6 42,690 2 9.03% 110,621
Nueva Cajamarca 6 28,874 3 6.11% 139,395
Banda de Shilcayo 6 26,479 4 5.60% 165,874
Juanjui 6 24,085 5 5.09% 189,959
Morales 6 22,874 6 4.84% 212,833
Rioja 7 19,815 7 4.19% 232,648
Tocache 7 18,217 8 3.85% 250,865
Soritor 7 13,504 9 2.86% 264,369
Bellavista 7 12,033 10 2.55% 276,402
Uchiza 7 11,987 11 2.54% 288,389
Lamas 7 10,767 12 2.28% 299,156
Tabalosos 8 9,154 13 1.94% 308,310
Naranjos 8 9,127 14 1.93% 317,437
Sauce 8 8,462 15 1.79% 325,899
San José de Sisa 8 8,088 16 1.71% 333,987
Saposoa 8 5,963 17 1.47% 340,950
Jepelacio 8 . 6,716 18 1.42% 347,666
Picota 8 6,694 19 1.42% 354,360
Segunda Jerusalen 8 6,412 20 1.36% 360,772
San Pablo 8 5,825 21 1.23% 366,597
Rogue 8 5,708 22 1.21% 372,305
Chazuta 8 5,687 23 1.20% 377,992
San Rafael 9 4,002 24 0.85% 381,994
Caynarachi 9 3,702 25 0.78% 385,696
Yuracyacu 9 3,473 26 0.73% 389,169
San Hilarién 9 3,008 27 0.66% 392,267
Pélvora 9 3,052 28 0.65% 395,319
Juan Guerra 9 3,049 29 0.64% 398,368
Nuevo Progreso 9 2,972 30 0.63% 401,340
Huicungo 9 2,858 31 0.60% 404,198
Calzada 9 2,698 32 0.57% 406,896
Shamboyacu 9 2,571 33 0.54% 409,467
Alto Biavo 9 2,448 34 0.52% 411,915
Cacatachi 9 2,430 35 0.51% 414,345
Tingo de Ponasa 9 2,366 36 0.50% 416,711
Awuajun 9 2,296 37 0.49% 419,007
Huimbayoc 9 2,210 38 0.47% 421,217
Yorongos 9 2,208 39 0.47% 423,425
San Martin 9 2,138 40 0.45% 425,563
Campanilla 9 2,054 41 0.43% 427,617
Tres Unidos 9 2,008 42 0.42% 429625
Pucaca 10 1,997 43 0.42% 431,622
Pinto Recodo 10 1,981 44 0.42% 433,603
San Fernando 10 1,965 45 0.42% 435,568
Bajo Biavo 10 1,951 46 0.41% 437,519
Barranquita 10 1,846 47 0.39% 439,365
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. % de la
Importancia . - .
Nombre de laciudad | R’ango Poblacién porp volumen poblacién Poblaclé'n
: segin PNDU de poblacién total del acumulativa
: : departamento ]
Pachiza 10 1,717 48 0.36% 441,082
Piscoyacu 10 1,785 49 0.38% 442,867
Yantalo 10 1,588 50 0.34% 444 455
Shapaja 10 1,546 51 0.33% 446,001
Caspisapa 10 1,507 52 0.32% 447,508
Chipurana 10 1,460 53 0.31% 448 968
San Antonio 10 1,387 54 0.29% 450,355
Agua Blanca 10 1,371 55 0.29% 451,726
El Eslabén 10 1,350 56 0.29% 453,076
Sacanche 10 1,280 57 0.27% 454,356
Shatoja 9 1,230 58 0.26% 455 586
Alto Saposoa 9 1,228 59 0.26% 456,814
Buenos Aires 9 1,212 60 0.26% 458,026
Papaplaya 9 1,210 61 0.26% 459,236
Habana 10 1,210 62 0.26% 460,446
San Cristobal 10 1,188 63 0.25% 461,634
Rumisapa 9 1,155 64 0.24% 462,789
Cufiumbugqui 9 1,083 65 0.23% 463,872
Pésic 10 1,081 66 0.23% 464,953
Porvenir 9 1,041 67 0.22% 465,994
Shanao 9 1,013 68 0.21% 467,007
Huallaga 9 922 69 0.20% 467,929
Pajarillo 8 912 70 0.19% 468,841
Zapatero 9 766 71 0.16% 469,607
Piliuana 10 a1 72 0.18% 470,448
Tingo de Saposoa 10 675 73 0.14% 471,123
San Rogque de Cumbaza 10 647 74 0.14% 471,770
Alberto Leveau 10 443 75 0.09% 472,213
Shunte 10 282 76 0.06% 472,495
Santa Rosa 8 260 77 0.05% 472,755
Total 472,755 100.00%

Elaboracion: ETP - Gobiermno Regional SM.

2.5.5. Importancia de las Ciudades por su dinamica de crecimiento

Durante el periodo 1993 - 2007, el crecimiento poblacional en el departamento tuvo
una tasa de 2.0% anual, superior a la tasa nacional de 1,5%; la tasa nacional urbana
es de 2.9%.

Las ciudades, con 2,000 habitantes a mas, que crecieron por encima del promedio
urbano nacional fueron 23, de las cuales:

e Ocho se ubican en la zona del Alto Mayo: Awajun (12.03%), Naranjos (6.94%),
Nueva Cajamarca (6.60%), Segunda Jerusalén (6.06%), Soritor (5.01%),
Moyobamba (3.96%), Yorongos (2.94%), Jepelacio (2.93%).Mostrando una
recuperacion de la dinamica poblacional urbana de esta zona.

e Cuatro se ubican en la zona de Huallaga Central: Tingo de Ponaza (14.94%),
Shamboyacu (5.96%), San Hilarion (5.45%), Alto Biavo (4.80%), prosiguiendo la
tendencia de dinamica poblacional iniciada en el periodo anterior (1981-1993) en
esta zona y que se asocia a la implementacion del Proyecto de Irrigacion y a la
carretera Fernando Belaunde de la selva.
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» Seis se ubican en la zona del Bajo Huallaga: La Banda del Shilcayo(6.87%), San
Rafael (5.90%), San Pablo(5.62%), Sauce(4.72%), Morales (3.77%) y San
Martin(3.25%).

¢ Dos se localizan en la zona del Bajo Mayo: Roque (7.03%) y Caynarachi (3.38%).

En el Cuadro N° 28 que se presenta a continuacion, se muestra el listado de ciudades
principales del departamento, de acuerdo a la dinamica de su tasa de crecimiento

poblacional.
Cuadro N° 28: Poblacién y tasa de crecimiento de las ciudades principales
Nofnbre del bistrito Pobllaéién "PObi;acién : Thsa de | ':;'r"';':::(:ii:
- 2007 . 1993 crecimiento | crecimiento

Tingo de Ponasa 2,366 337 14.94% 1
Awuajun 2,296 468 12.03%

Shunte 282 64 1.17% 3
Chipurana 1,460 474 8.37% 4
Bajo Biavo 1,951 730 7.271% 5
Roque 5,708 2,206 7.03% 6
Naranjos 9,127 3,568 6.94% 7
Banda de Shilcayo 26,479 10,446 6.87% 8
Nueva Cajamarca 28,874 11,808 6.60% 9
Pinto Recodo 1,981 861 6.13% 10
Segunda Jerusalen 6,412 2,813 6.06% 11
Shamboyacu 2,571 1,143 5.96% 12
San Rafael 4,002 1,793 5.90% 13
San Pablo 5,825 2,709 5.62% 14
San Hilarion 3,098 1,474 5.45% 15
Tingo de Saposoa 675 337 5.09% 16
Soritor 13,504 6,807 5.01% 17
Posic 1,081 549 4.96% 18
Alto Biavo 2,448 1,270 4.80% 19
Barranquita 1,846 963 4.76% 20
Sauce 8,462 4,439 4.72% 21
Pucaca 1,997 1,064 4.60% 22
Moyobamba 42,690 24,800 3.96% 23
Morales 22,874 13,626 3.77% 24
Buenos Aires 1,212 724 3.75% 25
Yantalo 1,588 964 3.63% 26
Picota 6,694 4,198 3.39% 27
Caynarachi 3,702 2,325 3.38% 28
San Martin 2,138 1,366 3.25% 29
Shatoja 1,230 792 3.19% 30
Habana 1,210 795 3.05% 31
Yorongos 2,208 1471 2.94% 32
Jepelacio 6,716 4,482 2.93% 33
Porvenir 1,041 705 2.82% 34
Cacatachi 2,430 1,733 244% 35
Pilluana 841 608 2.34% 36
San Jose de Sisa 8,088 5,941 2.23% 37
Polvora 3,052 2,249 2.20% 38
San Cristobal 1,188 884 2.13% 39
San Femando 1,965 1,498 1.96% 40
Alto Saposoa 1,228 936 1.96% 41
Caspisapa 1,507 1,152 1.94% 42
Pachiza 1,717 1,332 1.83% 43
Tarapoto 67,831 53,711 1.68% 44
Rioja 19,815 15,708 1.67% 45
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i Poblacién | Poblacion Tasa de Importancia

Nombre del Distrito 2007 1993 | crecimiento | PO Tasa de

crecimiento
Bellavista 12,033 9,548 1.67% 46
Lamas 10,767 8,584 1.63% 47
Calzada 2,698 2,168 1.57% 48
Rumisapa 1,155 949 1.41% 49
Yuracyacu 3473 2,920 1.25% 50
San Roque de Cumbaza 647 550 1.17% 51
Chazuta 5,687 5,033 0.88% 52
Pajarillo 912 817 0.79% 53
Uchiza 11,987 11,122 0.54% 54
Juan Guerra 3,049 2,862 0.45% 55
El Eslabon 1,350 1,281 0.38% 56
Juanjui 24,085 23,643 0.13% 57
Tocache 18,217 18,198 0.01% 58
Tabalosos 9,154 9,243 0.07% 59
Tres Unidos 2,008 2,030 0.08% 60
Sacanche 1,280 1,318 0.21% 61
Agua Blanca 1,371 1,445 0.37% 62
San Antonio 1,387 1,496 0.54% 63
Piscoyacu 1,785 1,946 0.61% 64
Huallaga 922 1,004 0.61% 65
Shanao 1,013 1,120 0.71% 66
Huimbayoc 2,210 2,449 0.73% 67
Nuevo Progreso 2,972 3,450 -1.06% 68
Papaplaya 1,210 1,410 -1.09% 69
Cuiumbuqui 1,083 1,329 -1.45% 70
Shapaja 1,546 1,924 -1.55% 71
Saposoa 6,963 9,337 -2.07% 72
Huicungo 2,858 4,236 2.77% 73
Zapatero 766 1,182 -3.05% 74
Campanilla 2,054 3,305 -3.34% 75
Alberto Leveau 443 716 -3.37% 76
Santa Rosa 260 477 4.24% 77

TOTAL 472,755 335,415 2.48%

Elaboracion: ETP - Gobiemo Regional SM.

e Sub Espacio del Alto Mayo
Concentra al 24,67% de la pobilacion urbana de la regién, teniendo como centros
urbanos significativos los siguientes:

Moyobamba, Es la segunda ciudad en el espacio regional, fue creada en afio
1,542. En el periodo 1961-1993 la poblacién de Moyobamba crecié 3.0 veces, con
tasas anuales promedio de 5.0%, concentrando a 2007 una poblacion de 42,690

habitantes.

El centro poblado que mas ha crecido en el sub espacio de la Cuenca del Rio Mayo
y en la region entre 1961-1993 es Nueva Cajamarca, del distrito del mismo nombre
en Moyobamba, que ha incrementado su poblacién 3.5 veces solamente en el
periodo 1981-1993 con una tasa de crecimiento anual para el mismo periodo de
3.4%. La dinamica de crecimiento de este centro poblado, se inscribe en general en
una excepcional dindmica de crecimiento de los centros urbanos de la zona del Alto
Mayo, en base a las ventajas de las relaciones de conexién de importantes areas
productivas con el mercado de las regiones de la Macro Region Norte del pais,
concentra en el 2007; 28,874 habitantes.

En el espacio del Alto Mayo, destaca asi mismo la dinamica de crecimiento de
Rioja, creada en el afio 1,772, que incrementd su poblacion 3.6 veces en el periodo
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1961-1993, con una tasa de crecimiento de 3.4% para este periodo, es el segundo
centro poblado de esta zona, con 19,816 habitantes.

e Sub Espacio del Bajo Mayo/Bajo Huallaga

Este sub espacio del Bajo Mayo, concentra la principal ciudad regional por su
tamafio poblacional y funciones, la ciudad de Tarapoto, fundada en el afio de
1,782, siempre ha mantenido su hegemonia como centro urbano, en el sub espacio
del Bajo Mayo y a nivel regional. En el periodo 1961- 1993 la poblacién de
Tarapoto creci6 4.8 veces, con una tasa anual promedio para el mismo periodo del
rango de 4.0%, concentrando al 2007 un promedio de 67,831 habitantes y se
espera que al 2010, conjuntamente con Moyobamba, la principal ciudad en el Alto
Mayo, conformen los nucleos de desarrollo urbano regional.

Le siguen en importancia en el sub espacio del Bajo Mayo, las ciudades de Lamas
(antiguo centro urbano de importancia regional, fundada en el afio 1,656) y
Tabalosos, a pesar de contarse éstos entre los centros urbanos con menores tasas
de crecimiento en el espacio regional, de 2.7 respectivamente, para el periodo
1961-1993. Ambos centros concentran al 2007 una poblacién de, 10,767 y 9,154
habitantes respectivamente.

Al mismo rango poblacional corresponde el principal centro urbano de la sub area
que se conforma al oeste del sub espacio del Bajo Mayo, en la cuenca
correspondiente a uno de los principales afluentes del Huallaga Central: San Jose
de Sisa, con una baja tasa de crecimiento en el periodo 1961-1993, concentra al
2007 una poblacion de 8,088, y que debe ,sin embargo, convertirse en una centro
dinamizador importante en esta sub area, destaca por la concentracién y niveles de
pobreza dentro del espacio regional.

Este sub espacio del Bajo Huallaga, no se encuentran en esta zona, centros
urbanos importantes debido a su conformacién poblacional predominantemente
rural, la poblacion en esta zona se localiza en centros poblados dispersos,
dependientes de Yurimaguas, centro urbano principal de un sub sistema urbano
mixto con centros poblados de las regiones San Martin y Loreto. En el dltimo
periodo intercensal (1981 — 1993), destaca la dinamica de crecimiento de
Huimbayoc con una tasa de crecimiento para este periodo de 4.0%, que se
incorpora al rango de centros poblados del rango de 2,000 a 4,999 habitantes, al
2007 contaba con 2,210 habitantes.

e Sub espacio del Alto Huallaga

Caracterizado por la presencia predominante de tres centros urbanos principales
Tocache, Uchiza y Nuevo Progreso, ademas de numerosos asentamientos
rurales dispersos y pequefios centros urbanos, ha presentado variaciones en su
desarrollo poblacional. En el periodo 1961 — 1993 los centros urbanos principales
presentaron altisimas tasas de crecimiento motivados por las actividades
vinculadas a la produccion de coca (tradicional en esta zona), las que sin embargo
a partir de 1993 por la accion de las actividades de represion del narcotrafico y el
terroismo han determinado que en la actualidad este sub espacio presente una
lenta dinamica de crecimiento.
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TOCACHE NUEVO, Cuenta para el 2007 con una poblacional de 18,217
habitantes, es el centro urbano dinamico de este espacio y centro de articulaciéon
hacia el departamento de Huanuco. Con una tasa de crecimiento de 4.6% para el
periodo 1961- 1993, ha incrementado su poblacién 9.9 veces en este periodo.

UCHIZA, Cuenta para el 2007 con una poblacional de 11,987 habitantes con una
tasa de crecimiento de 4.5 para 1961-1993, ha crecido 11.1 veces en este mismo
periodo. En este sub espacio, es el segundo centro poblado importante, pemite la
relacién inter regional de su ambito.

NUEVO PROGRESO, recién a partir de 1993 se ha incorporado a los centros
urbanos de mas de 2,000 habitantes, siendo sin embargo el centro urbano que por
sus relativas ventajas de ubicacion en el eje de articulacién inter regional debera
presentar una mayor dinamica de desarrollo poblacional en los periodos siguientes,
en el 2007 contaba con 2,972 habitantes.

¢ Sub espacio Huallaga Central

Conformada por el eje Juanjui — Bellavista - Saposoa, donde los centros urbanos
han evolucionado de manera bastante diferenciada.

JUANJUI, es historicamente el centro dinamizador y el centro poblado de mayor
significacion poblacional de esta zona, con 24,085 habitantes en el 2007. Con una
alta tasa de crecimiento promedio de 5.1 para el periodo 1961 - 1993, su poblacion
ha crecido 5.7 veces en ese mismo periodo.

BELLAVISTA, es al 2007, el segundo centro poblado de esta zona en cuanto a
significacién poblacional, con una poblacién al 2007 de 12,033 habitantes, registra
una tasa de crecimiento promedio de 4.9% para el periodo 1961-1993, y ha
incrementado su poblacion 4.8 veces en este periodo, previéndose asi mismo,
para este centro poblado, tanto por su dinamica de crecimiento como por su
localizacién estratégica; un rol protagénico, en este espacio regional, para este
centro poblado.

SAPOSOA, esta ciudad fue fundada en el afio de 1,665, con una tasa de
crecimiento promedio de 2.8% para el periodo 1961-1993, ha visto incrementar su
poblacién en este periodo 2.1 veces, con tendencia a incrementar su poblacién a
partir de 1981, para el 2007 contaba con 6,963 habitantes.
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Mapa N° 15: Centros Urbanos con Mayor Volumen y Dmémlca Poblac:onal

i
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2.6. Definicién y Priorizacién de los Nodos de Desarrollo Departamental

El analisis de los nodos de desarrollo se realizd, teniendo en cuenta la jerarquizacion
de las ciudades por volumen de poblacion y la tasa de crecimiento; ademas de otros
criterios como la ubicacién de las ciudades en la zona de desarrollo, diferenciadas
por su dinamismo, y el rol que prestan al servicio de la produccién.

La priorizacién de los nodos de desarrollo, seran necesarios para determinar los ejes
de integracion econémica territorial, que resultaran claves para dinamizar y sostener,
en el tiempo, la economia departamental; a través de la modernizacién y
fortalecimiento de las actividades econdmicas y la construccion de plataformas
comerciales orientadas hacia la busqueda de mercados nacionales e internacionales.

Nodos de importancia alta

Tarapoto Metropolitano (Morales, La Banda de Shilcayo), constituye el principal
nodo del departamento, principalmente por su volumen poblacional y por tener una
tasa de crecimiento mayor que la media nacional. Estas caracteristicas hacen que
Tarapoto Metropolitano, sea considerado el motor del desarrollo departamental
con proyecciones de alcance regional.

Dentro de los nodos de importancia alta, se presenta un conjunto de ciudades de
segundo orden departamental. Estos son Moyobamba, Nueva Cajamarca, Juan
Jui, Rioja, Tocache y Soritor.

Moyobamba, capital de la Region, se presenta como el nodo de mayor
importancia dentro de este rango, tanto por su volumen de poblacién y la alta tasa
de crecimiento mostrada en el periodo, cuanto por ser una ciudad pujante ubicada
en medio de una zona dinamica. Esto le otorga un singular valor para cualquier
priorizacién que se ejecute, pues su fortalecimiento puede generar altos impactos
en su entorno inmediato.

La ciudad de Nueva Cajamarca, nodo de tercera importancia, por la cantidad
pobalcional y por su alta tasa de crecimiento urbano.

Las ciudades de Juanjui y Rioja constituyen nodos de cuarta y quinta importancia
dentro de este rango, tanto por su relativo volumen poblacional como por su tasa
de crecimiento.

La ciudad de Tocache, constituye nodo de importancia alta, ocupando el sexto
lugar en el ranking de nodos.

La ciudad de Soritor, también es considerada de importancia aita en el ranking de
nodos, se distingue por su alta tasa de crecimiento urbano.

Nodos de importancia media

En el nivel de importancia media, la integracién de las ciudades del departamento
y, sobre todo de la zonas arroceras (ciudades con alto volumen poblacional pero
con escasa tasa de crecimiento), su nivel de crecimiento dependera del nivel de
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desarrolio que adquieran los nodos principales sefialados en el analisis
precedente.

Los nodos de importancia media de la zona, por el contrario, se constituyen en
focos de atraccion para la economia rural mas deprimida del departamento, las
provincias de Lamas, El Dorado, Huallaga, Tocache.

Bellavista, adquiere un octavo nivel de importancia dentro de este rango de
ciudades, de importancia media, tanto por su volumen poblacional, como por su
importante tasa de crecimiento. Se encuentra a mitad de camino entre Tarapoto y
Tocache, se encuentra en la zona mas dinamica del departamento.

Uchiza, se constituye en el nodo de novena importancia departamental, dada su
relativa importancia poblacional y su significativa tasa de crecimiento, moviliza la
economia de su entorno.

El resto de los nodos de importancia media son: Lamas, Tabalosos, Naranjos,
Sauce y San José de Sisa.

Nodos de importancia marginal

Este nivel de importancia marginal, se caracteriza por tener escasa poblacion, y
escaso desarrollo econémico, es decir no relevante con relacion a la economia
departamental. En este nivel de importancia se encuentran: Saposoa, Jepelacio,
Picota, Segunda Jerusalen, San Pablo, Roque y Chazuta. Su nivel de crecimiento
dependera del nivel de desarrollo que adquieran los nodos principales, sefialados
en el andlisis precedente; y la dinamizacion de su estructura productiva.
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Cuadro N° 29: Determinacién de los nodos de desarrollo departamental’

a4aa © © pob o 3 PO © D ollo Prod © odo od
- C.de acopio, C. de
117,184 1 297% 10 0.48 Dinamica Servicios 15 1
- Centro de Acopio y
42,690 2 3.96% 8 0.38 Dinamica Servicios 24 2
- C. de acopio, C.de
L
28,874 3 6.60% 3 0.14 Dinamica Servicios 31 3
- C. de acopio, C.de
24,085 4 0.13% 18 0.86 Dinamica Servicios 49 4
19,815 5 167% 13 0.62 Dinamica C. de acopio, C.de 56 5
Servicios
. C. de acopio, C.de
18,217 6 0.01% 18 0.90 Dinamica Servicios 6.9 6
13,504 7 501% 6 0.29 Dinamica Centro de Acopio y 73 7
Servicios
12033 8 1.67% 14 067 Estancada Cetro de Acopio y 87 8
Servicios
. Centro de Acopio ¥
11,987 9 0.54% 17 0.81 Dinamica Senvicios 9.8 9
10,767 10 1.63% 15 0.71 Estancada Centro de Acopio 10.7 10
Centro de Acopio y
9,154 1 -0.07% 20 0.95 Estancada Servicios 12.0 11
9.127 12 6.94% 2 0.10 Dinamica Centro de Acopio y 124 12
Servicios
8,462 13 T AT2% 7 0.33 Dinamica Centro de Acopio 13.3 13
8,088 14 2.23% 12 0.57 Marginada Centro de Acopio 146 14
Centro de Acopio y
6,963 15 2.07% 21 1.00 Estancada Servicios 16.0 15
| Jepelacio & 6,716 16 2.93% 1 0.52 Dinamica Centro de Acopio 16.5 16
TR e Centro de Acopio y
D 4 0,
Plcqtg sl 6,69 17 3.39% 9 0.43 Estancada Servicios 174 17
Segunda Jerusalen i 6,412 18 6.06% 4 0.19 Dinamica Centro de Acopio 18.2 18
San Pablo 5,825 19 5.62% 5 0.24 Estancada Centro de Acopio 19.2 19
Rogue 5,708 20 7.03% 1 0.05 Estancada Centro de Acopio y 200 20
8 : Servicios
Chazuta 5,687 21 0.88% 16 0.76 Dinamica Centro de Acopio 218 2

Fuente: INEI.-Compendio Estadistico.2010.
Elaboracién: ETP-Gob. Reg. SM.
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Cuadro N° 30: Determinaci6n de la importancia de los r.lgdos de desarrollo departamental

Ubicacion en | I_ndicador de .
Nombre de la ciudad ~zona de importancia . .| Importancia
‘ : ‘desarrollo del nodo deyl nodo
, o _(ath)
Tarapoto Metropolitano Dinamica 1 Alta
Moyobamba Dinamica 2 Alta
Nueva Cajamarca Dinamica 3 Alta
Juanjui Dinamica 4 Alta
Rioja Estancada 5 Alta
Tocache Dinamica 6 Alta
Soritor Dinamica 7 Alta
Bellavista Dinémica 8 Media
Uchiza Dinamica 9 Media
Lamas Estancada 10 Media
Tabalosos Estancada 11 Media
Naranjos Dinamica 12 Media
Sauce Dinamica 13 Media
San Jose de Sisa Marginada 14 Media
Saposoa Estancada 15 Baja
Jepelacio Dinamica 16 ‘Baja
Picota Estancada 17 Baja
Segunda Jerusalén Dinémica 18 Baja
San Pablo Estancada 19 Baja
Roque Estancada 20 Baja
Chazuta Din4mica 21 Baja

Elaboracion: ETP - Gobierno Regional SM.
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Mapa N° 16: Nodo de Desarrollo y Area de Influencia
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3. DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA VIAL DEL DEPARTAMENTO

3.1. EIl Sistema Departamental de Transportes

Transporte Aéreo

La principal infraestructura aérea regional esta constituida por el Aeropuerto de la
ciudad de Tarapoto “Cad. FAP. Guillermo del Castillo Paredes”, centro de
operacion del movimiento de pasajeros y carga de caracter interregional (Lima,
San Martin, lquitos, Yurimaguas, Pucallpa, Chiclayo y Trujillo), localizado a 2.5
Km. Al suroeste de Tarapoto, y complementada con otros aerédromos localizados
al interior de la regién San Martin.

En la década del 80, muchos centros poblados no contaban con caminos de
acceso para vehiculos, sélo a nivel de caminos de herradura; por lo que el
transporte rapido era por via aérea, por tal motivo en San Martin se tienen
contabilizados 25 aerdédromos debidamente autorizados por el Ministerio de
Transportes, Comunicaciones.

Estos aerédromos tenian gran movimiento cuando no existian caminos de acceso
y la carretera marginal se encontraba en pésimo estado. Existian varias lineas
aéreas como: Aeroperu, Americana, Faucett, Expreso Aéreo y otros. A nivel
regional, se tenian varias compafiias que prestaban servicios con avionetas.

Cabe hacer mencién que la demanda era tal que habian vuelos diarios de Rioja a
Chiclayo, en la actualidad con el mejoramiento de la Carretera Marginal y la
implementacion de las empresas de transporte terrestre interprovincial de
pasajeros, la demanda de pasajes aéreos de Rioja a Chiclayo es nula, sucediendo
lo mismo en los centros poblados que al tener acceso a la Carretera Marginal
implementaron el servicio de camionetas dejando de lado el servicio aéreo.

Actualmente, sélo el aeropuerto de Tarapoto tiene servicio diario. De los 25
aerédromos sélo algunos tienen servicio diario: Juanjui, Palma del Espino, Rioja,
Santa Lucia, Tocache y Uchiza.

Los vuelos al interior de la region aun no logran consolidarse, no obstante que
este medio de comunicacion constituye una alternativa de integraciéon entre los
distintos distritos y provincia de la regién, que actualmente enfrentan problemas de
accesibilidad por el mal estado de su infraestructura vial. Los vuelos mas
frecuentes se realizan a Juanjui y Tocache, debido al impulso generado por la
actividad agricola.

En abril 1999 se suspendié la obra de ampliacién, mejoramiento y rehabilitacion de
la pista del aeropuerto de Rioja, obra valorizada en 8 millones de ddlares
americanos (existen los estudios definitivos de ampliacion y mejoramiento) y
actualmente no existen vuelos de Rioja a Lima.

En la actualidad se ha realizado el mejoramiento del aerédromo de Juanjui.
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Cuadro N° 31: Caracteristicas de los aeropuertos y pistas de aterrizaje

Nombre y Dimension Tipo De Tlp;;i:i::\;loh l:':c\:;xueer:glsa Otras
Localizacion Pista Pista Permisible ~ Caracteristicas
A. Aeropuertos
Aeropuerto Nacional
“Cad. FAP. Guilermo | 2600 x 45 |Asfaltada Boeing — 727 6 Vuelos diarios
del Castillo Paredes” (Pasajeros)
Aeropuerto de Rioja 1.800x30 | Asfaltado AVIONETAS Sin actividad
B.
Aerodromos
Agua Blanca 1.000 | Tierra Avionetas -.- Sin_actividad
Barranquita 450 | Tierra AVIONETAS o Sin actividad
Bellavista 1.380x45 | Hierba Bufalo/ -.- Sin actividad
Chazuta 700 | Arcilla Foker 27 - Sin actividad
El Sauce 1.200 | Arcilla Avionetas -.- Sin actividad
Juanjui 2.000x45 | Mejorada Avionetas - Sin_actividad
Arcilla- Avionetas - . .
Lamas 4000 hierba Sin actividad
Moyobamba 1.350x45 | Arcilla Foker 28 -.- Sin actividad
Pachiza 800 | Arcilla Avionetas - Sin actividad
. Grava Avionetas -- . .
Palmas del Espino 1.500 compadt. Sin actividad
Picota 1.080x30 | Arcilla Avionetas - Sin actividad
Pucacaca 1.163x40 | Arcilla Avionetas -.- Sin actividad
San José de Sisa 900x30 | Arcilla Bufalo -.- Sin actividad
Santa Lucia 1.500 | Afirmado Avionetas - Sin actividad
Saposoa 1.800x40 "’:Z{‘,’; Con Avionetas Sin actividad
Shamboyacu 480 [ Tierra Avionetas -.- Sin_actividad
San Juan del Biavo 800 | Grva Avionetas - Sin actividad
Tananta 1.200 | Grava - ripio Avionetas -.- Sin_actividad
Tocache 2.000x60 | Ripio Foker -.- Sin_actividad
Uchiza 1.050x31 | Arcilla Bufalo -- Sin actividad
Yumbatos 600 | Ripio Avionetas -.- Sin_actividad
Siéon 1.060 | Arcilla Avionetas - Sin actividad
Puerto Yarina 960 | Tierra Avionetas -.- Sin actividad

Fuente: Direccion General de Transporte Aéreo — MTC
Elaboracién: ETP-Gobierno Regional - San Martin.

e Un aspecto importante a relevar es que los vuelos que tenian origen la ciudad
de Tarapoto y destino las ciudades de lquitos, Yurimaguas, Pucallipa,
recientemente han sido suprimidos por razones de escasa demanda de
pasajes/carga, lo que significa que las relaciones interregionales en la region,
por esta via ha sufrido un serio retroceso, solamente se da servicio a Iquitos 2
veces por semana.

Cuadro N° 32: Caracteristicas de los Embarcaderos Puertos
Nombrey ' '

““Localizacién = -~ | Ubicacion - e
Embarcaderos Puertos ' Caracteristicas
- Embarcadero

Amberes Juanjui artesanal

SRsSM - PEHCEBM

. ARE A DE in oht . Embarcadero
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) Wmcm{ Puerto Tahuishco oyobam artesanal

A b Embarcadero

NG g Gaze | Shapaja San Martin artesanal
. Embarcadero

Chazuta San Martin artesanal
. Embarcadero

Papaplaya San Martin artesanal
Puerto Lépez San Martin Embarcadero
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artesanal
Embarcadero
artesanal

Puerto Sangama San Martin
Fuente: DRTC — San Martin.

Transporte Carretero

En el siglo XIX la zona del Alto Mayo comercializé con Yurimaguas por el camino de
Moyobamba - Balsapuerto - Yurimaguas y mantenia vinculos con {a sierra y la costa.
A través de Chahapoyas y por el rio Huallaga con el interior de la region y Loreto,
mediante balsas de topa transportando productos agropecuarios y agroindustriales,
sin embargo, los malos pasos de Chazuta y Shapaja obligaba a que toda la
mercancia que se importaba desde Loreto utilizara la ruta terrestre Yurimaguas-
Pongo de Caynarachi-San Antonio-Lamas permitiendo el desarrollo urbano de esta
Ultima.

Moyobamba fue la ciudad dominante de este espacio en este periodo, en términos
politicos y econdmicos (tuvo gran produccion de sombreros, productos como el café
y el algodén y era capital del Departamento de Loreto y por ende de la Amazonia),
hasta que a fines del siglo, la capital de Loreto se transfiri6 a lquitos y se cre6 el
departamento de San Martin. El comercio en este eje no sélo fue de caracter interno,
sino se comercializé6 a través del rio Amazonas y por Yurimaguas como punto de
entrada, con Brasil, Francia e ltalia, paises que por la importancia del intercambio
comercial pusieron consulados en San Martin. Después de este periodo sufrié
estancamiento por la falta de integraciéon directa a las vias fluviales amazdnicas y
por haber sido desplazada por Iquitos como capital politica y centro econémico de la
Amazonia. Lo destacable de este periodo es el intercambio fundamental con otras
zonas de la selva.

e 1940-1974
partir de 1935, la regiéon se interconecta por via aérea con la costa y
posteriormente se inicia la construccion de la Carretera Marginal, creando
nuevos ejes de concentracion poblacional y de intercambio.

-~ En 1935 llegd la carretera Central a Tingo Maria, produciendo una mayor
articulacion de las localidades del Alto Huallaga (Aucayacu, Uchiza y Tocache),

3o CON Tingo Maria, la sierra central y Lima. Primer espacio que se sumaba a la red
o2 vial nacional, desarticulandose del resto del departamento. Los productos
02 manufacturados de la costa llegaban por el rio Huallaga hasta el Huallaga
i1 Central y Bajo Mayo, debilitdndose el intercambio comercial con Iquitos.

2 1

2,’: 5% Sobresale en e_ste p’eriodo el puerto de_Shapaja, para el embarque de productos

§ﬁ 32 de la Amazonia asi como puerta de ingreso de mercancias de la costa para

o| ¢ Tara_poto y Lamas._ Se ubicaron en Shapaja tres desmotadoras de algodén y la

@ fabrica de aceite y jabén, denotando su importancia.

En 1940 se inaugura el servicio aéreo a San Martin, se construyen aeropuertos y
aerodromos en las principales ciudades de la region y se inician los intercambios
comerciales con la costa a través de vuelos de itinerario a Truijillo, Chiclayo, y
Yurimaguas desde Rioja, Tarapoto, Pucacaca, Picota, Bellavista, Saposoa y .
"2} Juanjui, repuntando el comercio y propiciando el desarrollo urbano de Ias
ciudades donde se ubicaban dichos aeropuertos y aerddromos. /

Posteriormente al interior de la region se construyeron las primeras carreteras:de-- e
Tarapoto a Lamas; Shapaja y Yurimaguas y de Juanjui a Saposoa. De otro Iado
se introduce la navegacion fluvial con botes a motor entre Shapaja -Juanjui -
Juanjui-Tocache. Con este transporte mutlimodal se fortalecieron las ciudades
de Tarapoto y Juanjui. Tocache también experimenté un crecimiento
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importante, ya que fue puerto fluvial de importancia para el traslado de
mercancias del Alto Huallaga al Huallaga Central y Bajo mayo.

Un factor clave en el auge comercial fue la Ley 15600 y el D.S. N° 4 de 1964 que
liberaron del pago de tasas arancelarias y de obligaciones tributarias a la
Amazonia, que comprendia a San Martin. Esto dio impulso a la importaciéon de
bienes comerciales en la region.

Los primeros afios de la década del 60, el Alto Mayo empezé articularse por
Bagua y Olmos con la costa norte del pais y con Cajamarca, Amazonas y
Lambayeque, debido a la carretera de penetracion hacia la selva. Por el sur, la
regiéon se articulaba ya con Tingo Maria y a través de la carretera central con
Huanuco y Lima.,, como mencionamos anteriormente, quedando sélo el
Huallaga Central y Bajo Mayo y la provincia de Alto Amazonas del departamento
de Loreto, como una unidad econédmica y espacial al interior de la region.

Con el avance de la construccién de la Marginal de la selva este eje también se
fue articulando hacia los mercados costeros, disminuyendo el comercio fluvial y
aéreo, tanto con Loreto como con la costa, decayendo los puertos de Shapaja y
Pucacaca, desarrollandose en cambio las provincias de Mariscal Caceres, San
Martin y Rioja (1972-1981).

) 1974-1986
La construccion de la Carretera Marginal se culmina en este periodo y articula
toda la regién a los principales mercados de la costa norte y Lima., formando un
circuito vial de importancia nacional.

Esta carretera favorecié la migraciéon de sierra hacia la region presentando los
diversos poblados adyacentes a la marginal, aitas tasas de crecimiento,
sobresaliendo ademas de Tarapoto y Juanjui, la ciudad de Nueva Cajamarca en
el Aito Mayo, y Tocache en el Sur, que ademas a partir del aiio 70 desempefia
un papel de intermediacion en la comercializacién de la coca y sus derivados.

En la década de los 80, con la construccién de nuevas carreteras de acceso a
los valles de Sisa, Biavo y Ponaza, origin6é el poblamiento de estos espacios,

permitiendo el crecimiento de ciudades importantes como Bellavista (eje d
valles del Sisa y Biavo) y Picota (Eje del Valle del Ponaza).L oot :d'.*]jf%"‘
T [£2

e
K
ao; 159 30 NOIDDAMA

3Q vIuVY

L] 1986'1990 B8okad - WSHD
Si bien la Carretera Marginal integré internamente a la Region y a esta al resto
del pais y a los diversos mercados nacionales, la falta de mantenimiento de
dicha infraestructura (por la crisis fiscal del Estado), el clima con fuertes lluvias
y la calidad de los suelos, ocasionaron el deterioro de grandes tramos de la
Carretera Marginal, fundamentalmente entre Tarapoto y Yurimaguas y Juanjui-
Tocache (actualmente en regular estado). Nuevamente la Regién se presenta P
dividida en dos, la parte sur mayormente articulada al departamento de ’
Huanuco, su articulacién con Tarapoto es dificil. -

IA
#

i
Nuevamente resurgid la navegacion fluvial originando una nueva dinamica >
comercial y permitiendo el desarrollo de los puertos de Chazuta en el bajo W
Huallaga y Puerto Ambares en Juanjui

El desarrollo del cultivo de la coca en todo el departamento en la década del 80
Hfue mas dindmico que el arroz y el maiz fomentados por el Estado, se ampli6 a
#zonas con otros cultivos y a aquellas areas poco incorporadas anteriormente.
7 Este cultivo aproveché la mayor integracion vial de la region y también cre sus
propios circuitos de financiamiento y comercializacion de la produccién iiegal,
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utilizando un sinnumero de pequefios aerédromos clandestinos, la mayoria de
veces relacionados con otros paises favorecidos por el aislamiento fisico.

Nuevamente se apoy6 en la navegacién fluvial como un medio de acceso a los
valles mas remotos, sin controles. El cambio de localizaciéon de esta nueva
actividad permitié el surgimiento de nuevos poblados en los valles mas remotos
de San Martin, lejos de los tradicionales ejes de desarrollo a lo largo de la
Marginal.

Las ciudades cercanas a la actividad cocalera (Tarapoto, Juanjui, Bellavista,
Tocache, Uchiza) tuvieron un fuerte crecimiento comercial por los excedentes
producidos.

. 1990-al presente
El narcotrafico y sobre todo la subversién en los primeros afios de la década del
90, aunado al estado de la infraestructura mantuvieron a la regiéon sin mayores
inversiones importantes del sector privado o publico y sin posibilidades de un
mayor desarrollo (por el repliegue del Estado).

Con el proceso de pacificaciéon se han iniciado una serie de trabajos y proyectos
en la regién, tales como el desarrollo alternativo, ejes de desarrollo y
construccién de la principal infraestructura (energia y vias); que permitan
superar en parte el aislamiento, y los problemas econémicos de la regién , sin
embargo, es necesario considerar, nuevamente, el alza de los precios de la
coca, problema que habia disminuido por la baja sufrida en el primer quinquenio
del 90, existiendo un rebrote de este cultivo en la zona sur de la Regién.

La construccion de la infraestructura vial y energética que se viene
implementando en San Martin, permitira generar mejores ventajas competitivas,
y la articulacion fisica al interior del espacio regional, como en su relacién con el
resto del pais. Sin embargo, es necesario tener presente que “la unificacion y
construccién del espacio regional no sélo depende de la infraestructura, sino de
la mayor o menor participacion de los diversos espacios amaz zénicos en las

* redes econdmicas e institucionales de nivel nacional”. AREA OF e ST,
DIRECCION < TyYohos v PROYECTOS
, (1
. . CoJinMm ARIN >
Situacion Actual %ﬁw; oo

La variedad de los recursos naturales (selva alta) y la amplitud del territorio
regional, forzé6 a los antiguos y actuales pobladores a la construccion de
caminos, necesarios para acceder a los recursos, activar los intercambios y la
comunicacion general. Las condiciones ambientales, cambiantes en el tiempo,
siempre generaron dificultades, tanto para el mantenimiento de las vias, asi
como para su articulacion a todas las ciudades y centros productivos.

Se tiene la conviccién que una infraestructura vial insuficiente, es una limitante
para el desarrollo regional, por provocar el aislamiento estacional o permanente
de muchos lugares de la region que permanecen sin articulacién con Ios
mercados internos; aunque en otros casos, su no existencia en algunos
espacios de una regién como ésta, permite proteger algunos recursos existentes
(bosques de proteccion). La comercializacién de los productos resulta:-
condicionada por la existencia de un camino.Se tendran mayores costos del’
transporte,cuando el camino no esta adecuadamente conservado; dificultando
los intercambios y ocasionando encarecimiento de la produccién dirigida a los
-mercados.
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Cuadro N° 33: Situacién de Ia red vial 2007/2011

Zon Asfaltada Afirmada Sin Afirmar Trocha -~ Total
a 2007 2011 | 2007 | 2011 | 2007 | 2011 | 2007 | 2011 | 2007 | 2011

IA'tO Mayo 169.75|157.63 | 114.8 | 575.65 | 261.76 | -- | 108.7 | 623.23 | 655.01 | 1,356.52
IB.Mayo/B.Huallaga 76.5 ]245.64 ] 635.32 | 590.55 | 129.75 | 361.07 ) 182.89] 709.59 |1,024.46] 1,906.85
|Huallaga Central | o0 | 108.9 | 556.66 | 949.27 | 28025 | -- | 209 | 4895 | 947.81 | 1,547.67
fAlto Huallaga -~ | -- | 2962 | 45317 | 182 -~ | 75.75 | 14591 | 553.95 | 599.08
lTotaI 246.25] 51217 |1,602.98 |2,588.65| 853.76 | 361.07 | 388.24 |1,968.22 3,181.23| 5,410.12

Fuente: DRTC — San Martin.
Elaboracién: ETP Gob. Reg: SM.

Este proceso histérico ha configurado una red vial, que permitido acceder a los
recursos, activar los intercambios y la conectividad en general. Resultando
coherente y funcional con el sistema econémico descrito, pero en modo alguno,
constituye una infraestructura adecuada que apoye el esfuerzo de integracion
econémica y social de la regién y que gradualmente tienda a reducir la
marginacion que se encuentran ciertos espacios productivos, tales como, el Alto
Huallaga.

Transporte Fluvial

El departamento de San Martin, cuenta con tres rios que se utilizan _para=t

transporte de personas y productos en pequefias embarcaciones de"’hast’a%“.g \
(ER\

toneladas.

Los principales rios navegables son los siguientes:

» Rio Mayo.- Navegable desde Tumbaro, ubicado en el distrito de PardoMigk:
provincia de Rioja, hasta la localidad de Marona en la provincia de Moyobamba y
desde Cuiunbuque hasta la desembocadura en el Huallaga con embarcaciones
pequeias.

¢ Rio Huayabamba.- Afluente al rio Huallaga, navegable desde la localidad de
Dos de Mayo, provincia de Mariscal Caceres, hasta la desembocadura en el
rio Huallaga.

¢ Rio Huallaga.- Navegable desde Tocache hasta Yurimaguas, continuando
por los rios Marafién y Amazonas hasta la ciudad de lquitos. Existen
restricciones, que impiden el paso de las embarcaciones (en la misma region),
son llamados malos pasos a saber. ERSM . PEHCE

AREA DE IN SION
DIRECCION DE €

WJs Y PRQYECTOS
Tramo Mal Paso 4 v ij
-Tocache — Juanjui Cayumba St A iAazo
- Shapaja - Chazuta Estero, Chumia y Vaquere. CWP: 110003

Se propone un estudio para subsanar estos malos pasos que son solicitados por
los sanmartinenses. No se cuenta con embarcaderos ni atracaderos, para facilitar
el embarque y desembarque de los productos. Deben existir también -
embarcaderos en el Rio Biavo, que es utilizado actualmente por los agricultores; .

para transportar sus productos a los mercados.

Actualmente, existe transporte fluvial desde Juanjui hasta ia ciudad de lquitos, de
los siguientes productos: cocos, naranjos, ganado vacuno y otros. De otro lado,
es necesario precisar que al hacer defensas riberefias en Juanjui, Bellavista y
Picota, deben considerarse proyectos integrales que incluyan la infraestructura de
embarcaderos.
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Cuadro N° 34: Volumenes de carga movilizados por modos de transporte

-~Modo de transporte Volumen de carga ; ;
(por orden de movilizado %
importancia) Tm/mes ;
Aéreo 68 0.04
Carretero 161,360 99.96
Ferroviario -- -.-
Fluvial -- -
Maritimo -.- --
TOTALES 161,428 100.00

Fuente: INEI-Compendio Estadistico.2010.
Elaboracion: ETP- Gobierno Regional San Martin.

Posibilidades y Restricciones

La construccion de infraestructura terrestre, fluvial y aérea es vital para la
regién, ya que las tres no son operadas en forma eficiente, sin embargo,
existe un mandato en la Ley de la Amazonia para la rehabilitacion y
mejoramiento de la Carretera Marginal eje principal de integracién regional y
con mercados externos y del tramo Tarapoto - Yunmaguas, de vital
importancia por constituir los ejes articuladores principales de la regién
(cadenas logisticas de la region).

El clima lluvioso y las condiciones de los suelos, pueden ser superados con la
tecnologia, un buen disefio de la carpeta asfaltica, los drenajes respectivos y
con la prevencién de su impacto ambiental realizando los estudios y
seguimiento del Impacto Ambiental correspondientes. De otro lado, el
mantenimiento, podria realizarse con el sector privado ya sea en concesién u
otra modalidad.

Una restriccion momenténea, es la demora en la ejecucion de estos proyectos
por los proceso de disefio, licitacion, construcciéon y similares que demorara
aproximadamente mas de tres afios. El problema es el aislamiento de la
provincia de Tocache con el resto de la regién por lo que debe realizarse
previamente una rehabilitacion del tramo Tocache — Juanjui, se encuentra en
concesién a empresa H&H CASAS, este tramo se encuentra en constante
mantenimiento y se encuentra en buen estado de transitabilidad.

Las diversas carreteras regionales mas importantes deben darse alrededor de
estos ejes principales y los sub ejes que articulen los valles productivos del
Biavo, Ponaza, Sisa, Saposoa, donde existen tierras de capacidad productiva,
agropecuana o forestal y donde se ubica la poblacién. Las carreteras no
deben ser construidas en zonas de la regién cuya ecologia es fragil, como son
los bosques de protecciéon o en zonas definidas como de conservacion.
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Mapa N° 17: Conectividad Bésica del Transporte Departamental
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3.2. Descripcion de la oferta vial del departamento

Red vial del departamento

Para elaborar la propuesta de Ordenamiento Territorial, es importante conocer la
infraestructura vial asociada a los centros poblados por sub-espacios.

Se constata que el asfaltado en 1996 llegaba sélo parciaimente a una de las
carreteras nacionales (46.2 Km), en una minima extensién, representaba solo el
2.47% del total del total de las vias. La red afirmada representaba el 44.4% del total
de las vias, las vias sin afirmar el 38.17% vy las trochas el 14.97%.

Al 2013 el asfaltado llega a 529.1 Km., que representa sélo el 10.00% del total de las
vias. La red afirmada representa el 51% del total de las vias, las vias sin afirmar el
3.0% y las trochas el 36.0%.

El sistema vial principal de la Regién se clasifican como:
Carreteras Nacionales que articulan la region
Carreteras departamentales

Carreteras Vecinales

Cuadro N° 35: Resumen de la Red Vial por Tipode Red y Superﬁcne de Rodadura

Longltudes por Tlpo de Superflcie de Rodadura

;&m bno,Re o Lo;gltud L‘,’“itq d Asfaltado Afirmado Sin Afirmar Trocha Proyeccién
(Km '); %
Km % Km % Km % Km % Km %
San Martin 6473.27 100% | 738.766 13% 2538.521 46% 178.12 3% | 201786 | 3% 139 3%
Nacional * 975.00 17.8% 595 61% 253 26% 0 0% 0 0% 127 13%
De partamental 1,018.20 18.6% 143.77 14% 740.60 73% 0.00 0% 121.83 12% 12.00 1%
Vecinal 3,619.07 66.1% 0 0% 1,544.92 43% 178.12 5% [1,896.031 52% 0.00 0%

Fuente: DRTC; CUADRO N° 1 RVN SEGUN DEPARTAMENTO Y POR TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA, A DICIEMBRE 2012..

RESUMEN EJECUTIVO - intervenciones en la Red Vial Nacional. Marzo 2013Elaboracién:
ETP del Gob. Reg. de SM.

Red Nacional

En la regién estan conformadas por la Carretera Marginal, la carretera Tarapoto-
Yurimaguas, y las carreteras: DV-08B-Calzada- Soritor- San Marcos, Carretera
Puente Santa Martha — Huicungo — Pachiza, Carretera Puente Huaynabe — Uchiza —
San Antonio — Puente Crisnejas. Sus caracteristicas son las siguientes:

Carretera Fernando Belaunde Terry (Marginal), con una longitud de 628.38 km.,
pertenece al sistema Circuito Norte, estando asfaltada desde Chiclayo-Rioja-,
Nueva Cajamarca-Tarapoto-Juanjui. Con el mejoramiento de este tramo se facilita
el transporte, disminuyendo los costos de los productos de San Martin que s

colocan en el mercado de Chiclayo.

Es una via de importancia nacional, ademas de articular la regién con la costa
norte, lo hace con Huanuco y Lima. Es ademas la via principal que articula la
Regioén San Martin, como una columna vertebral (constituye una cadena logistica),
articula a 7 provincias (Rioja, Moyobamba, San Martin, Plco.“""Bellawsta Mariscal
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Caceres y Tocache), los poblados de las provincias restantes (Lam as, E! Dorado
y Huallaga), se unen con ramales que parten de la Carretera Marginal.

Esta carretera se inicia desde el Abra Pardo Miguel (Rio Nieva), hasta el Ramal
Aspuzana (limite con Huanuco), para luego interconectarse con Tingo Maria, con
la que mantiene mayores relaciones a través de Tocache. Sus condiciones
actuales no son iguales en los distintos tramos, existen zonas que no permiten la
transitabilidad.

En la actualidad se ha culminado el asfaltado y mejoramiento de la Carretera
Marginal hasta la ciudad de Tarapoto, y asfaltado de los tramos de Tarapoto-
Juanjui y Tocache-Ramal de Aspuzana, sobre todo para fa articulacion de
Tocache hacia la region. Asimismo el Tramo Tingo Maria - Tocache se encuentra
asfaltado.

Los tramos de Tarapoto-Juanjui yTocache-Tingo Maria se encuentran asfaltados
en su totalidad.Este afo, se debe asfaltar el tramo Juanjui-Tocache, este tramo
que recorre los valles productivos del Huallaga Central, Sisa y Alto Huallaga, obra
de gran importancia regional que ayudara que los productores agricolas mejoren
los precios de sus cultivos como el arroz, maiz, platano, frijoles, etc.; los que
podran ser colocados competitivamente en los mercados de Tingo Maria,
Huanuco, Pucallpa, Lima y el Norte del pais.

Carretera Taparoto-LV Pampa Hermosa (hacia Yurimaguas), su importancia
esta dada por ser una via que une la Region San Martin con la Region Loreto
(constituye una cadena logistica), permite el intercambio comercial mediante
transporte bimodal ya que Yurimaguas es puerto, con Loreto que es uno de los
principales mercados regionales. Sirve para el traslado de combustibles hacia
Tarapoto y para los productos agricolas a ser colocados en Yurimaguas e lquitos.
Es una via asfaltada con una longitud de 85.20 Km. Via importante, sus
condiciones de transitabilidad son las adecuadas.

Carretera Calzada-Habana-Soritor-San Marcos, ubicada en la provincia de
Moyobamba, con una longitud de sélo 22.60 Km; forma parte de la via que en un
futuro podria unir las provincias de Rodriguez de Mendoza-Homia (Departamento
de Amazonas) con Moyobamba. Sin embargo puede impactar negativamente por
que entre Soritor y Rodriguez de Mendoza existen bosque de proteccion, se
encuentra realizando los estudios de pre inversion para proceder a intervenirlo a
nivel de asfaltado, por parte del MTC.

Carretera Puente Santa Martha — Huicungo - Pachiza, afirmada, presenta una
longitud de 20.40 Km. Es un anillo vial que interconecta zonas de produccién
agricola y pecuaria, la provincia de Mariscal Caceres con Juanjui, Pachiza y
Huicungo, necesita ser mejorada, se tiene proyectado construir el tramo Huicungo
Santa Elena, Nuevo Porvenir, Progreso, llegando a La Libertad en Pataz
(Bambamarca y Calamar).

que sufrieron del terrorlsmo y el narcotraﬁco necesnta ser mejorada, se tlene
proyectado llegar hasta la localidad de Huacrachuco en Huanuco, es un proyect
del MTC. ;
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Cuadro N° 35: Listado de caminos nacionales que atraviesan el departamento

|
Codigo de |Longitud Ciudades |Origen/ Destino
Identificacié Nombre Sobre el Caracteristicas| = que Vias Departa-
h del dpto. ' - atraviesa mentales
camino (Km) ok , :
[Tocache,
Juanijui, g
- Carret.F. Belaunde 628.38T Sacanche, (g;/capfcs'g
Terry: Bellgvi§ta, Saposoa) ’
LV .Pte Pizana- d S Hilarion, DV-PE5SN
ITarapoto-Moyobamba- 264.9 Asfaltada lI;icota, (Bellavista,
LV-Pte R.Nieva ucaca, -
PE-5N | Sec.LV.Pte.Aspuzana- 134.1d Afirmado  [Tarapoto, (:Eu:;_'g?sqﬁf
B uanjui. Tabalosos, DV-PESN (Emp
. Sec.Juanjui-Tarapoto 110.95 Asfaltado [S.J.Pacaisap PESN-Pte )
. Sec.Tarapoto-DV (Ancho de Via) Rl Bolivia)
Moyobamba 118.35  Asfaltado oyobamba, LD-Lazate-
(Ancho de Via) ﬁic():ja: Emp.R10B (Dos
.Cajamarca, .
Aguas Claras de Mayo) =3 %\
Tarapoto, {?’{7 > ! ﬁ,\\t‘
P.Caynarachi, s Vgl ;
PE -05NB ;ngaasg;:gzotow- 8520 Asfatado |[Pampa T 2
Hermosa
Calzada,
PE -05NB DV-R5N-Calzada- Hat_>ana,
Soritor- San Marcos 2260 Afirmado [Soritor y San| Calzada
Marcos
ICarretera Puente Santa
PE -10B |Martha — Huicungo - 2040 Afirmado |Huicungo
Pachiza Pachiza
Carretera Puente
Huaynabe — Uchiza — Uchiza — San|
PE -12A San);\ntonio — Puente 6000  Afirmado 5 1ionio |
Crisnejas _Ersm | PeEncse ]

Fuente: DRTC — San Martin e IVG 2010 SM. OIRECCION DE

)

Jim ARINA LAZO o
. P: 110003

Ruta N° SM-100, Trayectoria: Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafos Termales -
Shuscshuyaco - Jepelacio -Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico -
Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa).
Conforma un anillo vial que articula zonas de produccién agropecuaria e
interconecta con la carretera nacional Fernando Belaunde de Terry y la ruta SM-
102 y esta, a la vez, con la carretera FBT zona sur.

Presenta una longitud de 103.41 Km., 2.80 Km., se encuentra asfaltada; 78.56 Km
es afirmada.

Cabe anotar que el tramo, caserio Carrizal - Nuevo Pacaypampa, con longitud de
22.05 Km., se encuentra a nivel de trocha, en muy malas condiciones de
transitabilidad; aunado a esto la Autoridad Regional Ambiental ha observado la
viabilidad de este tramo, por impactar negativamente en su ambito, al afectar
zonas de nacientes de agua.

Red departamental

Ruta N° SM-101, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Roque) - Roque - Emp. SM-100
(Nvo. Pucacaca), Presenta una longitud de 40.70 km; 14.200 km Se encuentta
afirmada, 26.500 km., es trocha. Permite articular el distrito de Alonso de Alvarado;; R
la que se caracteriza por su producciéon agropecuaria, e interconecta con la i} <
carretera Fernando Belaunde de Terry, facilitando el acceso a los mercados de
Moyobamba y Tarapoto, y por la zona sur, se interconecta con las provincias de El

Dorado y Bellavista, a través de la carretera SM-102.

Ruta N° SM-102, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cufiumbuque -
San José de Sisa - Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista),

Moyobambs
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presenta una longitud de 117.52 km. Es un anillo vial que interconecta zonas de
produccién agricola y pecuaria, como las imrigaciones de Sisa (recorre todo el
valle) y Cufiumbuque. Se interconecta con la carretera marginal. El tramo de
Cufiumbuque a San José de Sisa se encuentra a nivel de asfaltado por parte del
GRSM, 46.950 Km.; 70.570 Km., afirmada. Deberia asfaltarse toda la carretera,
para una mejor articulacion con los mercados internos y conformar un anillo de
importancia regional.

Ruta N° SM-103, Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabén - Piscoyacu —
Dv. Saposoa — El Dorado — Agua Azul — Santa Rosa — La Primavera — Nuevo
Sacanche — José Olaya — Los Claveles — Nuevo Huanuco - Emp. PE-5N, con una
longitud de 20.483 km, asfaltada y 51.759 de via afirmada. Esta via une toda la
zona del Valle del Rio Saposoa, donde actualmente se tiene la irrigacion Saposoa,
con una capacidad para irrigar un area de 2,000 ha. Zona productora de citricos.

Ruta N° SM-104, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-5N
(Dv. Lamas). Esta via une toda la zona Shanao con Lamas y otros Caserios, y las
articula con la ciudad de Tarapoto.

Presenta una longitud de 23.800 Km., asfaltada. Esta via une toda la zona Shanao
con Lamas y otros Caserios, y las articula con la ciudad de Tarapoto.

Ruta N° SM-105, Trayectoria: Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita
- Pelejo — Papaplaya, presenta una longitud de 71.700 km., afirmada. Es un anillo
vial que interconecta zonas de produccion agricola y pecuaria. Debiera asfaltarse
para una mejor articulacion con los mercados internos y conformar un anillo de
importancia regional.

Ruta N° SM-106, Trayectona: Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta —
Achinamiza — Pongo Isla — Yarina — Emp. Sm-105 (Nuevo San Juan),con una
longitud de 30.741 Km., asfaltada, 28.99 a nivel de via afirmada y 45.69 como
trocha. Es un anillo vial que interconecta zonas de produccién agricola y pecuaria,
del Bajo Huallaga, area de escasa accesibilidad, su comunicacion es mayormente
via fluvial, es zona considerada en extrema pobreza, conforma un anillo de
importancia regional, estd proyectada llegar hasta Loreto. Es necesaria la
construccién del tramo de Shapaja a Huibayoc de aproximadamente 75 Km.

Ruta N° SM-107, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa -
Shamboyacu, con una longitud de 44.875 km, afirmada, esta via une toda la zona
del Valle de Picota, donde actualmente funciona la irrigacion Wingue con una
capacidad para irrigar 4,000 ha. .Zona productora de arroz, café, cacao y otros.
Necesita mejorar sus condiciones de accesibilidad a los mercados regionales y
nacionales.

Ruta N° SM-108, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima -
Cuzco - Barranca, con una longitud de 73.187 Km, afirmada, esta via une toda la
zona del Valle de Biavo, donde actualmente se viene realizando estudios para
ejecutar la irmgacion Biavo Margen Izquierda con capacidad para irrigar de 6,000

ha. Zona productora de arroz y otros. Necesita mejorar sus condiciones d R

accesibilidad a los mercados regionales y nacionales. ,:,i,

La Libertad (Abra Ventanas Li- 124 a Chilha) no eX|ste carretera la ruta esf‘

localizada en el Parque Nacional del Rio Abiseo, por lo que el Gobierno Regional SR

no esta interesado en construir el camino, y se requiere que no_se: Isidere
como camino de jerarquia departamental. -

Ersm - PEHC

Moyobamba
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Ruta N° SM-110, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las
Palmas - Calabaza - Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a
Mulatambo), con una longitud de 38.16 Km, afirmada. 27.89 Km. en ejecucion a
nivel de afirmado. Se tiene proyectado construir el tramo Metal- Marcos (LD La

libertad); L = 12Km.

Ruta N° SM-111, Trayectoria. Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge
Chavez - Palma de Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino), con una
longitud de 35.200 km., afirmada, une varios centros poblados que sufrieron del
terrorismo y el narcotréfico, necesita mantenimiento periédico.

Ruta N° SM-112, Trayectoria: Emp. SM-110 - L.D. La Libertad (LI-129 a Ongén),
la ruta proyectada se encuentra ubicada en una zona de conservacion y
recuperaciéon “Alto Shunte”; iguaimente, el Gobierno Regional requiere que no se
considere como camino de jerarquia departamental.

Ruta N° SM-113, Trayectoria: Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) — Ucrania — Dv.
Yuracyacu — Yuracyacu — Valle de la Conquista — Pueblo Libre — Ciro Alegria -
Buenos Aires — La Florida — Pasamayo — Yantalo — Emp. PE-5N (Moyobamba),
con una longitud de 14.886 km., asfaltada y 47.764 km., de via afirmada, une
varios el valle que se encuentra a la margen izquierda del rio Mayo, donde se
encuentran extensas zonas de cultivo cafetalero.

Ruta N° SM-114, Trayectona: Emp. PE-5N (Dv. Rioja) — Posic — Santa Elena —Dv.
Tambo — Emp. SM-113 (Dv. Yuracyacu), con una longitud de 4.106 km., asfaltada
y 13.380 km., de via afirmada, sector donde se encuentra focalizado gran parte de
la industria de fabricacion de ladrillos de arcilla quemados y sus derivados,
necesita mantenimiento periodico.

Ruta N° SM-115, Trayectoria: Emp. SM-104 (Lamas) — Cochapata — Pamashto -
Bellavista, con una longitud de 17.469 km., afirmada 00.000 km. de via asfaltada,
una zona productora de café y cacao para la industria localizada en el provincia de
Lamas, con gran variedad maderable y produccién ganadera, siendo necesaria
una via en buenas condiciones .

Ruta N° SM-116, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza)- San Pedro e
Cumbaza — Dv San Antonio de Cumbaza — San Roque de Cumbaza — Chunchihui
— Urcupata — Emp. SM -115 (Dv. Urcupata), con una longitud de 30.652 km.,
afirmada, el cual un valle de extensa producciéon vinicultora , necesita
mantenimiento periddico.

Ruta N° SM-117, Trayectoria: Emp. SM-103(Piscoyacu) — Dv. San Lorenzo—
Shapumba — Emp. SM-103, con una longitud de 11.244 km., afirmada, une varios
centros poblados que sufrieron del terrorismo y el narcotrafico, necesita
mantenimiento periddico.

Ruta N° SM-118, Trayectoria: Emp. PE-5N (Bellavista) — Pte. Bellavista - San
Benito — Nuevo Mundo - Pte Nuevo Mundo — Emp. - 108 (San Francisco), con un;a -
longitud de 15.658 Km. afirmada, une varios centros poblados que sufrieron dél-‘

errorismo y el narcotrafico, necesita mantenimiento periédico. e

Blanco — Ledoy — Viveres- Mendieta - Pajarillo — San Jose de Jufiao — Bajo Jufiao
— Dos Unidos — Retama -~ Huancamayo — Costa Rica — Capirona — Soledad —
Pampa Hermosa - Pacasmayo — alto Cufumbuza - Shansho — Centro America -
Puerto Bermudez, con una longitud de 88.832 Km., afirmada, une varios centros
poblados que sufrieron del terrorismo y el narcotrafico, necesita mantenimiento
periddico.

Moyobamba
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Ruta N° SM-120, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) — Pachiza —
Huicungo con una longitud de 8420 km. de via afimada,
temporalmente de via nacional a via departamentas! para poder ser intervenida

dentro del mega proyecto del Desarrollo de la Red Vial de San Martin.

Cuadro N° 37: Listado de Caminos Departamentales

reclasificada

EMP-PE-5N{MOYOBAMABA}-BAROS TERMALES-
ALTO MAYO [MOYOBAMBA JEPELACIO-SHUCSHUYACU-BARRANQUITA- MOYOBAMBA,
Y BAJO , LAMAS, EL {5M-100 | NVO. SAN MIGUEL-SINAMI-NVO. PUCACA-SAN |  103.41 2.800 78.560 0.000 22.050 0.000 | JEPELACIO, SAN JOSE
MAYO DORADO MARTIN DE ALAO-SHATOJA-EMP.SM-102{SAN DE SISA
JODE SISA)
LAMAS, EL EMP-PE-5N(DV. ROQUE)-ROQUE- ROQUE,SAN MARTIN
BAIO M ! SM-101 40.70 0.000 14,200 0.000 26.500 0.000
0 MAYO DORADO EMP.SM.100 (SAN MARTIN DE ALAQ) DE ALAO
EMP_PE-SN{DV.CUNUMBUQUE)-
BAJIO MAYO | LAMAS, EL -
. CUNUMBUQUE SAN JOSE DE SISA-AGUA CUNUMBUQUE,SANJO
UAG -1 117.52 46.950 70.570 0.000 0.000 0.000
v ::':A LA B[:E)L;R\C:)SC')T:A SM-102 BLANCA-SN PABLO-EMP.PE-5N s SE DE S5ISA,SAN PABLO
BELLAVISTA
EMP-PE-SN{SACANCHE)-EL-
HUALLAGA ESLABON.PISCOYACU-DV. SAPOSOA-EL
CENTRAL HUALLAGA | SM-103 DORADO-AGUA AZUL-SANTA ROSAHLA 72.242 20.483 51.7S9 0.000 0.000 0.000 |SAPOSOA, SACANCHE
PRIMAVERA-NUEVO SACANCHE-JOSE OLAYA-
LOS CLAVELES-NUEVO HUANUCO-EMP.PE-SN.
-PE- NT| - -
BAJO MAYO LAMAS 5M-104 EMP-PE-SN(PUENTE BOLIVIA--LAMAS 23.80 23.800 0.000 0.000 0.000 0.000 LAMAS
EMP.PE.SN(DV. LAMAS)
BAJO MAYO LAMAS-SAN 5M-105 EMP-PE-SN(PONGO DE CAYNARACHI)- 71.70 0.000 71.700 0.000 0.000 0.000 CAYN:'?A':I(I;-I? B[;):'RRAN
MARTIN ) BARRANQUITA-PELIO-PAPAPLAYA : : . ) ) ) ’
QUITA
EMP-PE-5N(PTE. COLOMBIA)-SHAPAJA-
BAJO MAYO | SAN MARTIN | 5M-106 | CHAZUTA-ACHINAMIZA-PONGO I5LA- | 105.421 30.741 28.990 0.000 45.690 0.000 SHAPAJA CHAZUTA
YARINA-EMP. 5M-105 (NVO. SAN JUAN)
HUALLAGA EMP. PE-SN (PICOTA}-TINGO DE
PICOTA 5M-107 44.857 .0 44 857 000 . . T P
CENTRAL C PONAZA-SHAMBUYACU 5 0.000 85 0 0.000 0.000 NGO DE PONAZA
HUAULAGA PICOTA- EMP-PE-5N(DV. ROQUE)-ROQUE-
5M-108 - 73.187 0.000 73.187 0.000 0.000 0.000 NUEVO UMA
"CENTRAL BELLAVISTA | = EMP.SM.100.(SAN MARTIN:DE ALAO) -
ALTO EMP-PE-5N YACUSISA-LAS PALMAS YACUSISA, LAS
HUALLAGA TOCACHE {5M-110 MONTECRISTOMETAL-MARCOS LD 77.75 0.000 38.160 0.000 27.590 12.000 PALMAS
ALTO EMP-PE-5N TOCACHE- NUEVA
HUALLAGA TOCACHE |5M-111 § ESPERANZA-PALMAS DEL ESPINO-EMP. | 35.20 0.000 35.200 0.000 0.000 0.000 TOCACHE
12A
Emp. PE-SN (Nueva Cajamarca)-Ucrania -
Dv. Yuracyacu —Yuracyacu —Valle de la
ALTO Mayo |MOYOBAMBA| (1 13| Conquista—Pueblo Libre —ciro Alegria~ | 6265 | 14.886 | 47.764 0.000 0000 | o0goo { MOYOBAMBA NVO.
RIOJA Buenos Aires —La Florida —Pasamayo — CAJAMARCA
Yantalo —Emp. PE-SN (Moyobamba)
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) —Posic — Santa :
ALTO MAYO RIOJA 5M-114 } Elena -Dv. Tambo — Emp. SM-113 (Dv. 17.486 4.106 1338 0.00 0.00 ﬁ'
Yuracyacu) RS
HUALAGA | avas |smears | EmP:SMAA04{Lamas) ~Cochapata = | 4, 100 | 0000 | 17.469 0.00 0.00
CENTRAL Pamashto - Beilavista
Emp. PE-SN (Pte. Cumbaza)- San Pedro
HUALLAGA e Cumbaza —Dv San Antonio de
CENTRAL SAN MARTIN | SM-116 | Cumbaza —San Roque de Cumbaza — | 30.652 0.000 30.652 0.00 0.00
Chunchihui = Urcupata — Emp. SM -115
_{Dv. Urcupata)
HUALLAGA | yaiiaGa [smaa7 | EmP-SM-A03(Piscoyacu) -Dv.San ) 4y 000 | 9000 | 1124 0.00 0.00 PISCOYACU
CENTRAL Lorenzo— Shapumba — Emp. SM-103
Emp. PE-S5N (Bellavista) — Pte.
HUALIAGA | e aviSTA | sm-11g |BHI2Vista - San Benito ~NuevoMundo) s oo | 9990 | 15.658 0.00 0.00 BELLAVISTA, LEDOY
CENTRAL - Pte Nuevo Mundo —Emp. - 108 (San
Francisco)
Emp. SM-118 {Dv. Pte. Bellavista)—Sector
Cerro Blanco ~Ledoy -Viveres-Mendieta -
HUALLAGA Pajaritlo —San Jose de Jufiao —Bajo Juftao —
BELLAVISTA ] SM-119 | Dos Unidos —Retama —Huancamayo—Costa| 88.832 0.000 88.832 0.00 0.00 JUANJUI, BELLAVISTA
CENTRAL Rica —Capirona - Soledad —Pampa Hermosa -
Pacasmayo —alto Culumbuza -Shansho -
Centro America —Puerto Bermudez
MARISCAL
HUAULAGA EMP. PE-S5N {PTE. SANTA MARTHA) -
CACERES, {5M-120 8.42 0.000
’ PACHIZA - HUICUNGO
CENTRAL BELLAVISTA
TOTAL 1,018.20 | 143.77

Fuente: DRTC e Inventario Vial Georeferenciado — San Martin, afio 2013.
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Red vecinal

Existen caminos en la regiéon que unen distritos y centros poblados, quedando solo
aislados del sector de la Carretera Marginal, los centros poblados que quedan en la
zona del Bajo Huallaga. Estas vias alimentan a las vias regionales y nacionales.

SAN MARTIN:

Identificado con el prefijo “SM”, tiene ciento setenta.(168) Rutas que son las
siguientes:

Para ubicar estas vias se consideran 4 zonas, teniendo como referencia los sub
espacios mas importantes de la region:

e Sistema Vial del Alto Huallaga.- Esta zona sufri6 por mucho tiempo de los
flagelos del terrorismo y narcotrafico, por lo que tiene sus vias abandonadas y
en época de invierno se vuelven intransitables. Son importantes porque unen las
zonas productivas y/o con los mercados regionales. Algunas de las existentes
son las siguientes:

TOCACHE:

Ruta N° SM-654: Trayectoria: Emp. PE-5N - Endepaima.

Ruta N° SM-655: Trayectoria: Emp. SM-111 - Dv. Culebra - Emp. PE-12 A (Cruz
Pampa).

Ruta N° SM-656: Trayectoria: Emp. PE-5N (Endepalma) - Tananta.

Ruta N° SM-657: Trayectoria: Emp. SM-111 (Nueva Esperanza) - Alto Lim6n.
Ruta N° SM-658: Trayectoria: Emp. SM-111 (Nueva Esperanza) - Bajo Limon.
Ruta N° SM-659: Trayectoria: Emp. PE-5N - Alto Porongo.

Ruta N° SM-660: Trayectoria: Emp. PE-5N (Porongo) - Coop. Arequipa.

Ruta N° SM-661: Trayectoria: Emp. PE-5N (Porongo) - Emp. PE-12 A.

Ruta N° SM-662: Trayectoria: Emp. PE-5N - Alto Manteca.

Ruta N° SM-663: Trayectoria: Emp. PE-5N - San Pedro.

Ruta N° SM-664: Trayectoria: Emp. PE-5N - Loboyacu.

Ruta N°® SM-665: En proceso de clasificacion.

Ruta N° SM-666: Trayectoria: Emp. PE-12 A - Pto. Huite - Emp. PE-5N.

Ruta N° SM-667: Trayectoria: Emp. PE-5N - Alto Huaynabe.

Ruta N° SM-668: Trayectoria: Emp. PE-5N (Madre Mia) - La Morada.

Ruta N° SM-669: Trayectoria: Emp. PE-5N - Ramal Aspuzana.

o Sistema Vial del Huallaga Central.- Comprende caminos importantes porque*
articulan a zonas productivas de los valles de los rios Biavo, Ponaza,
Mishsiquiyacu. Se enlazan con la Marginal por medio del puente s,obreal‘tho
Huallaga en Picota.

;}.RE CIOh 3

PICOTA:

Ruta N° SM-591: Trayectoria: Emp. PE-5N (Buenos Aires) - Pauijilzapa.
Ruta N° SM-692: Trayectoria: Pilluana - Tres Unidos - Zapotillo.

Ruta N° SM-593: Trayectoria: Emp. PE-5N (Pto. Lopez) - Sauce.

Ruta N° SM-594: Trayectoria: Emp. PE-5N (Pucacaca) - Valie Oeste - San Juan de

Miraflores.

Ruta N° SM-595: Trayectoria: Emp. PE-5N (Villanueva) - Pto. Tananta.

Ruta N° SM-596: Trayectoria: Emp. SM-525 - Cedropampa. aSmsm - pEncEMm

Ruta N° SM-597: Trayectoria: San Andrés - Ramon Castilla. DIRECCION OE E5rtT ¥ e CTOS
Ruta N° SM-598: Trayectoria: Cedropampa - Pilluana. ) y (y_/ P
Ruta N° SM-599: Trayectoria: Emp. SM-591 - Nuevo Junin. T oim NA LAZO
Ruta N° SM-600: Trayectoria: Emp. SM-599 - Firmeza. “CIVIL - C¥P: 110003

Ruta N° SM-601: Trayectoria: Emp. PE-5N (Buenos Aires) - San Antonio de Paujilzapa.
Ruta N° SM-602: Trayectoria: Emp. SM-599 (Nuevo México) - San Cristobal de
Upaquihua.

Ruta N° SM-603: Trayectoria: Emp. SM-600 (Firmeza) - La Fortaleza - El Mirador.

126
Moyobamba




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Ruta N° SM-604:
Ruta N° SM-605:
Ruta N° SM-606:
Ruta N° SM-607:
Ruta N° SM-608:
Ruta N° SM-609:
Ruta N° SM-610:
Ruta N° SM-611:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

SM-592 (Pilluana) - Laguna Azul.

SM-592 (Dv. San Juan) - San Juan.

SM-592 (Tres Unidos) - Alto Sauce.

SM-592 (Zapotillo) - Paraiso - Paltaico.

SM-651 (Mariscal Castilla) - Los Angeles.

Emp. SM-651 (Dv. Nueva Esperanza) - Nueva Esperanza.
Emp. SM-651 (San Antonio) - Sector San Juan.

Emp. SM-651 (Dv. Aypena) - Aypena.

Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.

Ruta N° SM-612: Trayectoria: Emp. SM-651 (Dv. El Porvenir) - Cerro Azul! - Capirona -

E! Porvenir.

Ruta N° SM-613: Trayectoria. Emp. SM-651 (Tingo de Ponaza) - Quebrada

Pucushcayacu.

Ruta N° SM-614: Trayectoria: Emp. SM-651 (Alfonso Ugarte) — Nvo. Alianza.
Ruta N° SM-615: Trayectoria: Emp. SM-651 (Shamboyacu) - Vista Alegre - Paraiso -

Nuevo Loreto.

Ruta N° SM-616:
Ruta N° SM-617:
Ruta N° SM-618:
Ruta N° SM-619:
Ruta N° SM-620:
Ruta N° SM-621:
Ruta N° SM-622:
Ruta N° SM-623:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Emp. (Via Alfonso Ugarte - Nuevo Alianza) - Nuevo Piura.
Emp. SM-651 (Shamboyacu) - Puente Shamboyaquillo.
Emp. SM-651 (Shamboyacu) - Santa Rosa.

Emp. (Via Shamboyacu - Nuevo Loreto) - Valle La Union.
Emp. SM-651 (San Tomas) - Cedropampa.

Emp. PE-5N (Pucacaca) - Sedasisa.

Emp. PE-5N (Pucacaca) - Shimbillo.

Emp. SM-651 (Santo Tomas) - Sector Huacchararca.

Ruta N° SM-624: Trayectoria: Emp. PE-5N (Shimbillo) - Nuevo Codo.

Ruta N° SM-625: Trayectoria: Emp. PE-5N (Shimbilio) - Shupesapa.

Ruta N° SM-626: Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera Puerto Rico - José Galvez) -
Sector Maray.

Ruta N° SM-627: Trayectoria: Emp. PE-5N (Puerto Rico) - Centros de Prod. Parte Alta.
Ruta N° SM-628. Trayectoria: Emp. PE-5N (Puerto Rico) - José Galvez.

Ruta N° SM-629. Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera San Hilarién - Bienvenido) -

Canaan.

Ruta N° SM-630: Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera San Hilarién - Bienvenido) - San
Juan.

Ruta N° SM-631: Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera San Hilarién - Nueva Esperanza) -
Quinillal.

Ruta N° SM-632: Trayectoria: Emp. PE-5N (San Hilarién) - Nueva Esperanza. ,
Ruta N° SM-633: Trayectoria: Emp. PE-5N (San Hilarion) - Nuevo Egipto - Bienvg

Ruta N° SM-634. Trayectoria: Emp. SM-651 (Picota) - Nuevo Control - San ;i
Sector Ponal. |
Ruta N° SM-635: Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Sector Moteloico. ;
Ruta N° SM-636: Trayectoria: Emp. PE-5N (Villanueva Reubicada) - Villanueva d&
Ruta N° SM-637: Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera Picota - Sector Ponal) -

Molon.

Ruta N° SM-638: Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera Picota - Sector Ponal) - Sector
Hillo.

Ruta N° SM-639. Trayectoria: Emp. PE-5N (Carretera Picota - Sector Ponal)
Shanshorarca.

Ruta N° SM-640: Trayectoria: Emp. (Carretera Picota - Sector Ponal) - Santa Fior. i
Ruta N° SM-641: Trayectoria: Emp. PE-5N (Villanueva Reubicada) - Puerto Belen. ‘
Ruta N° SM-642: Trayectoria: Emp. PE-5N (Villanueva Reubicada) - Sector Paylaico.
Ruta N° SM-643: Trayectoria: Emp. PE-5N (La Florida) - Bolivia Viejo - San Antonio
Viejo - Emp. PE-5N (Santa Rosillo).

Ruta N° SM-644: Trayectoria: Emp. PE-5N (San Antonio Nuevo) - San Antonio Viejo.
Ruta N° SM-645: Trayectoria: Emp. PE-5N (Nuevo Unién) - Bolivia Viejo.

Ruta N° SM-646: Trayectoria: Emp. Carretera (La Florida - Santa Rosillo) -
Bolivia Viejo.

Ruta N° SM-647: Trayectoria: Emp. PE-5N (Caspisapa) - Sector Pampg Grandg.,.cem

Cantera

s10M

AREA DE NV fs v pnoVEC“”

DIRECCION DE

HUALLAGA: A
Ruta N° SM-587: Trayectoria: Emp. SM-100 (Saposoa) - Pasarr
Ruta N° SM-588: Trayectoria: Emp. SM-102 - Ramiro Priale - Pale
Ruta N° SM-589: Trayectoria: Emp. SM-102 - San Pablo - 2 de Mayo.

Ruta N° SM-590: Trayectoria: Pte. Tingo de Saposoa - Tingo de Saposoa.

INA LAZO
>-dip: 110003
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MARISCAL CACERES:
Ruta N° SM-648: Trayectoria: Juanjui - Chambira.
Ruta N° SM-649: Trayectoria: Juanjui - Sanja Seca.

BELLAVISTA:

Ruta N° SM-650: Trayectoria: Emp. SM-102 - Las Palmeras - Emp. SM-102 (Fausa

Lamista).

Ruta N° SM-651: Trayectoria. Emp. SM-108 - Almirante Grau - Santa Rosa de

Bombonajillo.

Ruta N° SM-652: Trayectoria: Emp. SM-108 - Emp. SM-651. _
Ruta N° SM-653: Trayectoria: Emp. SM-108 - Nueva Union - San Antonio.

Vias del Alto Mayo.- Comprende caminos que conducen a diversos poblados
de Rioja y Moyobamba, centros de produccién de arroz y café; a continuacion
algunos de éstos:

RIOJA:

Ruta N° SM-500:
Ruta N° SM-501:
Ruta N° SM-502:
Ruta N° SM-503:
Ruta N° SM-504:
Ruta N° SM-505:
Ruta N° SM-506:
Ruta N° SM-507:
Ruta N° SM-508:
Ruta N° SM-509:
Ruta N° SM-510: Trayectoria:

(Yuracyacu).

Ruta N° SM-511:
Ruta N° SM-512:
Ruta N° SM-513:
Ruta N° SM-514:
Ruta N° SM-515:
Ruta N° SM-516:
Ruta N° SM-517:
Ruta N° SM-518:
Ruta N° SM-519:
Ruta N° SM-520:
Ruta N° SM-521:
Ruta N° SM-522:
Ruta N° SM-523:
Ruta N° SM-524:
Ruta N° SM-525:

MOYOBAMBA:

Ruta N° SM-526

: Trayectoria:
Ruta N° SM-527: Trayectoria:
Ruta N° SM-528: Trayectoria: Emp. PE-08 B - San Luis.

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

PE-5N (Marginal) - Yuracyacu.

SM-502 (Sinamal) - Emp. SM-501 (Yuracyacu).
SM-114 (Dv. Tambo) - Tambo.

PE-5N - Rioja - Yorongos.

SM-503 (Yorongos) - Emp. PE-08 B (Soritor).
PE-5N (Nueva Cajamarca) - Boca Rio - Soritor.
SM-505 - Patria Nueva - Emp. SM-502 (Yuracyacu).
SM-505 (San Fernando) - Palopunta.

Emp. PE-5N - Bajo Naranjillo.

Emp. PE-5N - Los Pioneros.

Emp. PE-5N (Nva. Cajamarca) - Ucrania - Emp. SM-501

Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.

Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.

SM-505 (San Fernando) - Sta. Clara - Michuco.
PE-5N (Marginal) - Leticia - Perla Mayo.

PE-5N (2 de Mayo) - Alto Fioresta.
PE-5N (Naranjos) - Yarinal - Alto Mayo.
PE-5N - Naranijillo. X
PE-5N (Naranjillo) - Sta. Rosa - Cruz de g&fo May,
PE-5N - Lurin - Perla de Daguas. :
SM-505 - Rio Seco.

PE-5N - Palestina.

PE-5N - La Unién - Sta. Clara.
Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) - Florida - primavera.
Emp. PE-5N - Victor Radil.

Emp. PE-5N - Ramiro Prialé - Pto. Bagazan.

Dv. Santa Rosa - Huasta.

Boca Yuracyacu - La Conquista - Pueblodihre.

AREA DE 1
DIRECCION DE g8

H
Emp. PE-08 B - Habana - Emp. SN
Emp. PE-5N - Calzada.

Ruta N° SM-529: Trayectoria: Emp. PE-5N - Moyobamba - Yantalo - Boca del

Huascayacu.

Ruta N° SM-530: Trayectoria: Emp. PE-5N - Riego Tangumi - Tres Boca - Tonchima.
Ruta N° SM-531: Trayectoria: Emp. SM-529 (Moyobamba) - Pto. Tahuishco.

Ruta N° SM-532: Trayectoria: Santa Rosa - San José.

Ruta N° SM-533: Trayectoria: Dv. Marginal (Pto. Tonchima) - Emp. SM-505 (Sector

Shica).

Ruta N° SM-534:
Ruta N° SM-535: Trayectoria

: Trayectoria

Ruta N° SM-536: Trayectoria

Ruta N° SM-537: Trayectoria
Ruta N° SM-538: Trayectoria

Emp. PE-08 B (Soritor) - Remate.

Emp. SM-534 - Aguajal.

Emp. PE-08 B (Soritor) - Carretera Antigua.
Emp. PE-08 B (Soritor) - Atun Rumi.

Emp. SM-537 - Shintaco.

Moyobamba
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Ruta N° SM-539: Trayectoria: Emp. PE-08 B (Soritor) - Mangayacu.
Ruta N° SM-540: Trayectoria: Emp. SM-536 - Tonchima.

Ruta N° SM-541: Trayectoria: Emp. PE-08 B (Soritor) - La Chorrera.
Ruta N° SM-542: Trayectoria: Emp. PE-08 B (Soritor) - Alto San Martin.

Vias del Bajo Mayo.- Comprende caminos vecinales que unen zonas de
produccion de cultivos permanentes (platano, citricos, uvas y otros).

SAN MARTIN:

Ruta N° SM-555: Trayectoria: Emp. PE-5N (Tarapoto) - Aeropuerto - San Francisco.
Ruta N° SM-556: Trayectoria: Emp. PE-5N (Marginal) - Mamonaquihua.
Ruta N° SM-557: Trayectoria: Emp. PE-5N - San Martin de Cumbaza - Santa Rosa de

Cumbaza.

Ruta N° SM-558:
Ruta N° SM-559:
Ruta N° SM-560:
Ruta N° SM-561:
Ruta N° SM-562:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayecitoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Emp. PE-5N - Bello Horizonte - Polish.

Emp. SM-558 - La Unién.

Emp. PE-5N - San Juan - Emp. SM-558.
Emp. PE-5N (Morales) - Sector Mayopampa.
Emp. SM-106 (Chazuta) - Yucana.

Ruta N° SM-563: Trayectoria: Emp. PE-5N - Tarapoto (Sect. Reservorio Emapa) - Agua
Potable - Shilcayo.

Ruta N° SM-564:
Ruta N° SM-565:

Trayectoria:
Trayectoria:

Emp. PE-5N B (La Banda) - Sector Ventanilla.
Emp. SM-558 - Sector Shatuyaco.

Ruta N° SM-566: Trayectoria: Emp. PE-5N (Morales) - Andiviela - Polvorayco -

Shucushca.

Ruta N° SM-567:
Ruta N° SM-568:

- Quilloallpa.

Ruta N° SM-569:
Ruta N° SM-570:
Ruta N° SM-571:
Ruta N° SM-572:
Ruta N° SM-573:
Ruta N° SM-574:
Ruta N° SM-575:
Ruta N° SM-576:
Ruta N° SM-577:
Ruta N° SM-578:
Ruta N° SM-579:
Ruta N° SM-580:

Ruta N° SM-581

Trayectoria: Emp. PE-5N (Juan Guerra) - Pacaya.
Ruta N° SM-582:
Ruta N° SM-583:
Ruta N° SM-584:
Ruta N° SM-585:
Ruta N° SM-586:

LAMAS:

Ruta N° SM-543:
Ruta N° SM-544:
Ruta N° SM-545;
Ruta N° SM-546:
Ruta N° SM-547:
Ruta N° SM-548:
Ruta N° SM-549;
Ruta N° SM-550:

Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:

Trayectoria:

Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:
Trayectoria:
Trayectoria:

Trayectoria:

Trayectoria:

Alonso de Alvarado (Roque).
Ruta N° SM-551: Trayectoria: Pacaysapa - Santa Clara.

Ruta N° SM-552: En proceso de clasificacion

Emp. PE-5N (Morales) - Shucushca.

Emp. PE-5N (Morales) - Polvorayco - Sector Mishquiyaco
Emp. PE-5N (Morales) - Sector Codo.

Emp. PE-5N (Morales) - Maronilla.

Emp. SM-106 (Chazuta) - Ramoén Castilla - Siambal.

Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.

PE-5N (Tarapoto) - Urito Huasi.

PE-5N - Sector Chuina.

SM-106 (Chazuta) - Tunun Tunumba.

PE-5N (Cacatachi) - San José de Llanura.

PE-5N (Cacatachi) - Shucushco.

PE-5N (Cacatachi) - Sector La Curva.

PE-5N (Cacatachi) - Sector La Pampa.

PE-5N (Cacatachi) - Sector Reserv. Agua Potable.
PE-5N - Sector Uchpayaco.

Emp.
Emp.
Emp.
Emp.
Emp.

PE-5N (Juan Guerra) - Puerto Tingan
PE-5N (Juan Guerra) - Emp. PE-5N.
PE-5N - Sector Cumbaza - Rosanayc
PE-5N (Juan Guerra) - Totorillayco - Amuyco’
PE-5N (Juan Guerra) - Sector Buri Buri.~

Emp. SM-102 (Cufiumbuque) - Estero.

Emp. SM-102 - Cedropampa - Uchumullaca - Estero.
Emp. PE-5N B (Yumbatos) - Shapajilla.

Emp. SM-104 (Lamas) - Pamashto - Bellavista.

Emp. SM-546 (Pamashto) - Vista Alegre.

Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - San Miguel - Pucayacu.
Emp. PE-5N (Shanao) - Pinto Recodo - Churuzapa.

Emp. PE-5N (San Juan de Pacaysapa) — Pta. Carretera -

ERSM - PEHCBM
AREA DE SION
DIRECCION DE-ESTHOIGS ¥ PROYPCTOS
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e Vias del Bajo Huallaga.- Comprende caminos vecinales que une zonas
aisladas como Barranquita, Pelejo — Papaplaya.

- Pelejo — Nuevo San Juan: En construccion.

Ademas, existen Caminos de herradura que comprenden la red de caminos que
alimentan a las carreteras vecinales, se ubican en la zona de proteccion y/o
comunidades nativas, segin el ex-PER-Caminos Rurales ha ubicado vy
priorizado estos caminos en 9 provincias, que interconectan 539 centros
poblados con 148 tramos que hacen un total de 1,438 Km,, los cuales no se
encuentran considerados dentro de la clasificaciéon de carreteras.

Cuadro N° 36: Incidencia de caminos rurales del departamento

Totalde | Extension | Xension | . | Poblacién/
| Caminos | Territorial | Jermitorial/ | Poblacion .., o0 ge
(Km;) ol Provincia vecinales | il vecinales
Rioja 666.99 2,635.04 3.80 104,882 157.25
Moyobamba 648.57 3,772.31 5.82 115,389 177.91
Lamas 347.48 5,040.67 14.51 79,075 227.57
San Martin 425.9 5,639.82 13.24 161,132 378.33
Picota 239.56 2,171.41 9.06 37,721 157.46
Huallaga 239.09 2,380.85 9.96 24,448 102.25
Tocache 370 5,865.44 15.85 72,346 195.53
El Dorado 261.16 1,298.14 4.97 33,638 128.80
Bellavista 559.74 8,050.90 14.38 49,293 88.06
Maniscal
Caceres 248.95 14,498.73 58.24 50,884 204.39
Total 4,007.44 51,253.31 12.79 728,808 181.86

Fuente: PVPP e Informacién Basica de la DRTC y Comendio estadistico del INEI.2010.
Elaboracién: ETP - Gobierno Regional San Martin.
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Mapa N° 18: Infraestructura Vial Basica_

- MAPA 18: INFRAESTRUCTURA VIAL
BASICO ' i
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3.3. Estado de la red vial y su incidencia en el desarrollo departamental

Estado de la red vial departamental

La Region San Martin se interrelaciona con las regiones de Amazonas, Cajamarca y
Lambayeque, por medio del Circuito Nor Oriental — Chiclayo — Tarapoto. Por ia parte sur,
existen restriccione para interconectarse con la zona de Tingo Maria - Huanuco, pero con
el programa de asfaltado que incluye la Ley de la Amazonia, estda asegurada la
accesibilidad hacia esta zona.

La red vial departamental mayormente se encuentra uniendo las capitales de provincias y
algunas ciudades donde su movimiento comercial y de produccién son significativos; las
carreteras, en su mayoria (46%), se encuentran en regular estado de conservaciéon por
las caracteristicas del relieve, clima de la region y el insuficiente manteniendo, necesitan
mantenimiento rutinario, perioédico, ser mejoradas o rehabilitadas.Ver cuadro N° 39.

Cuadro N° 39: Estado Situacional Red Vial Nacional y Departamental

Longitudes por Estado de la Superficie de Rodadura

Ambito / Red Vial | Long.Km. [~ Bueno L Regqlaf' ‘~ Malo
Km % Km | % | Kkm %
San Martin 1993.20 527.691 4% 734.318 31% | 331189 | 17%
Nacional 975 595 61% | 26727 | 21% | 11273 | 12%
Departamental | 101820 | 332601 | 33% | 467.048| 46% | 218459 | 21%

Fuente: IVG 2013 y DRTC-SM.

El estado situacional de cada una de las carreteras que conforman la red vial
departamental, se describe a continuacion:

Ruta N° SM-100, Trayectoria: Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafos Termales -
Shuscshuyaco - Jepelacio -Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico - Nvo.
Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa). Conforma un anillo
vial que articula zonas de produccion agropecuaria e interconecta con la carretera
nacional Fernando Belaunde de Terry y la ruta SM-102 y esta, a la vez, con la carretera
FBT zona sur.

Presenta una longitud de 103.41 Km., 2.80 Km., se encuentra asfaltada; 78.56 Km es
afirmada. Cabe anotar que el tramo, caserio Carrizal - Nuevo Pacaypampa, con longitud
de 22.05 Km., se encuentra a nivel de trocha, en muy malas condiciones de
transitabilidad; aunado a esto la Autoridad Regional Ambiental ha observado Ia
viabilidad de este tramo, por impactar negativamente en su ambito, al afectar zonas de’
nacientes de agua. :

£

Ruta N° SM-101, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Roque) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo.

Pucacaca), Presenta una longitud de 40.70 km; 14.200 km Se encuentra afirmada,
26.500 km., es trocha. Permite articular el distrito de Alonso de Alvarado, la que se
caracteriza por su produccién agropecuaria, e interconecta con la carretera Fernando
Belaunde de Terry, facilitando el acceso a los mercados de Moyobamba y Tarapoto, y
por la zona sur, se interconecta con las provincias de El Dorado y Bellavista, a través de
la carretera SM-102. X

:
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Ruta N° SM-102, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cufiumbuque - San
José de Sisa - Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista), presenta una
iongitud de 117.52 km. Es un anillo vial que interconecta zonas de produccion agricola y

. pecuaria, como las irrigaciones de Sisa (recorre todo el valle) y Cufiumbuque. Se
interconecta con la carretera marginal. El tramo de Cufiumbuque a San José de Sisa se
encuentra a nivel de asfaltado por parte del GRSM, 46.950 Km.; 70.570 Km., afirmada.
Deberia asfaltarse toda la carretera, para una mejor articulaciéon con los mercados
internos y conformar un anillo de importancia regional.

Ruta N° SM-103, Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabon - Piscoyacu — Dv.
Saposoa — El Dorado — Agua Azul — Santa Rosa — La Primavera — Nuevo Sacanche —
José Olaya — Los Claveles — Nuevo Huanuco — Emp. PE-5N, con una longitud de
20.483 km, asfaltada y 51.759 de via afirmada. Esta via une toda la zona del Valle del
Rio Saposoa, donde actualmente se tiene la irrigacion Saposoa, con una capacidad
para irrigar un area de 2,000 ha. Zona productora de citricos.

Ruta N° SM-104, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-5N (Dv.
Lamas). Esta via une toda la zona Shanao con Lamas y otros Caserios, y las articula
con la ciudad de Tarapoto.

Presenta una longitud de 23.800 Km., asfaltada. Esta via une toda la zona Shanao con
Lamas y otros Caserios, y las articula con la ciudad de Tarapoto.

Ruta N° SM-105, Trayectoria: Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita -
Pelejo — Papaplaya, presenta una longitud de 71.700 km., afirmada. Es un anillo vial que
interconecta zonas de produccién agricola y pecuaria. Debiera asfaltarse para una
mejor articulacién con los mercados internos y conformar un anilio de importancia
regional.

Ruta N° SM-106, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta —
Achinamiza — Pongo Isla — Yarina — Emp. Sm-105 (Nuevo San Juan),con una longitud
de 30.741 Km., asfaltada, 28.99 a nivel de via afirmada y 45.69 como trocha. Es un
anillo vial que interconecta zonas de produccién agricola y pecuaria, del Bajo Huallaga,
area de escasa accesibilidad, su comunicacion es mayormente via fiuvial, es zona
considerada en extrema pobreza, conforma un anillo de importancia regional, esta
proyectada llegar hasta Loreto. Es necesaria la construcciéon del tramo de Shapaja a
Huibayoc de aproximadamente 75 Km.

Ruta N° SM-107, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa — Shambaqyac
con una longitud de 44.857 km, afirmada, esta via une toda la zona del Valle de A2ict
donde actuaimente funciona la irrigacion Wingue con una capacidad para |rr|g 4,
ha. .Zona productora de arroz, café, cacao y otros. Necesita mejorar sus condici p
accesibilidad a los mercados regionales y nacionales.

wir

Ruta N° SM-108, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco
— Barranca, con una longitud de 73.187 Km, afirmada, esta via une toda la zona del .=
Valle de Biavo, donde actualmente se viene realizando estudios para ejecutar la” ", "~
irrigacion Biavo Margen lzquierda con capacidad para irrigar de 6,000 ha. Zora
productora de arroz y otros. Necesita mejorar sus condiciones de accesibilidad a Ios Ty
mercados regionales y nacionales. Sy
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Ruta N° SM-109, Trayectoria: Emp. PE-10B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L.D. La
Libertad (Abra Ventanas, LI-124 a Chillia), no existe carretera, la ruta esta localizada en

el Parque Nacional del Rio Abiseo, por lo que el Gobierno Regional no esta interesado

en construir el camino, y se requiere que no se considere como camino de jerarquia
departamental.

Ruta N° SM-110, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las Palmas -
Calabaza - Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a Mulatambo), con una
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longitud total de 77.75; siendo 38.16 Km, afirmada. 27.89 Km. en ejecucién a nivel de

afirmado. Se tiene proyectado construir el tramo Metal- Marcos (LD La libertad); L =
12Km.

Ruta N° SM-111, Trayectoria: Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez
- Palma de Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino), con una longitud de 35.200
km., afirmada, une varios centros poblados que sufrieron del terrorismo y el narcotrafico,
necesuta mantenimiento periédico.

Ruta N° SM-112, Trayectoria: Emp. SM-110 - L.D. La Libertad (LI-129 a Ongon), la ruta
proyectada se encuentra ubicada en una zona de conservacién y recuperaciéon “Alto
Shunte”; igualmente, el Gobierno Regional requiere que no se considere como
camino de jerarquia departamental.

Ruta N° SM-113, Trayectoria: Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) — Ucrania — Dv.
Yuracyacu - Yuracyacu — Valle de la Conquista — Pueblo Libre — Ciro Alegria — Buenos
Aires — La Florida — Pasamayo — Yantalo — Emp. PE-5N (Moyobamba), con una longitud
de 14.886 km., asfaltada y 47.764 km., de via afirmada, une varios el valle que se
encuentra a la margen izquierda del rio Mayo, donde se encuentran extensas zonas de
cultivo cafetalero.

Ruta N° SM-114, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Rioja) — Posic — Santa Elena —Dv.
Tambo — Emp. SM-113 (Dv. Yuracyacu), con una longitud de 4.106 km., asfaltada y
13.380 km., de via afirmada, sector donde se encuentra focalizado gran parte de la
industria de fabricacién de ladrillos de arcilla quemados y sus derivados, necesita
mantenimiento periddico.

Ruta N° SM-115, Trayectona: Emp. SM-104 (Lamas) — Cochapata — Pamashto -
Beliavista, con una longitud de 17.469 km., afirmada 00.000 km. de via asfaltada, una
zona productora de café y cacao para la industria localizada en el provincia de Lamas,
con gran vanedad maderable y produccién ganadera, siendo necesana una via en
buenas condiciones .

Ruta N° SM-116, Trayectonia: Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza)- San Pedro e Cumbaza —

Dv San Antonio de Cumbaza — San Roque de Cumbaza — Chunchihui — Urcupgta :21:”’*
Emp. SM -115 (Dv. Urcupata), con una longitud de 30.652 km., afirmada, el cual yfi valle «?
de extensa produccion vinicultora , necesita mantenimiento perlodlco
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que sufneron deI terrorismo y el narcotraﬁco necesnta mantenlmlento periédico. i

Ruta N° SM-118, Trayectoria Emp. PE-5N (Bellavista) — Pte. Bellavista - San Benito —
Nuevo Mundo - Pte Nuevo Mundo — Emp. - 108 (San Francisco), con una longitud de
15.658 Km. afirmada, une varios centros poblados que sufrieron del terrorismo y efﬁf
narcotrafico, necesita mantenimiento penddico. gé
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Ruta N° SM-119, Trayectoria: Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) — Sector Cerro Blanco:

— Ledoy — Viveres- Mendieta - Pajarillo — San Jose de Jufiao — Bajo Jufiao — Dos Unidos™ " -
— Retama — Huancamayo — Costa Rica — Capirona — Soledad — Pampa Hermosa -
Pacasmayo — alto Cufiumbuza - Shansho — Centro America — Puerto Bermudez, con

una longitud de 88.832 Km., afirmada, une varios centros poblados que sufrieron del
terrorismo y el narcotrafico, necesita mantenimiento periodico.

Ruta N° SM-120, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) — Pachiza — Huicungo
con una longitud de 8.420 km. de via afirmada, reclasificada temporalmente de via
nacional a via departamentasl para poder ser intervenida dentro del mega proyecto del
Desarrollo de la Red Vial de San Martin.
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Los caminos vecinales y de herradura, hacen que la mayoria de los pueblos de San
Martin, tengan acceso a la Red Nacional de Caminos, pero se encuentran en muy mal
estado de transitabilidad por el uso y la insuficiente inversion para su mantenimiento.

En conclusion, la red vial departamental por el grado de uso y el tiempo transcurrido,
deben de ser urgentemente mantenidas (mantenimiento rutinario y periddico),
rehabilitadas y mejoradas en gran parte de sus tramos, para evitar que sigan
deteriorandose por el transito diario y por la accion del inclemente clima de la region.

Cuadro N° 37: Resumen Caracterizacion y estado de caminos departamentales

angio | ETADODE | N°DEDMS |
‘ LONG. g CONSERVAQI]. - QUEEL PROMEDIO
TIPO DE: - - | PROMEDIO :
TRAMO " [toNGTRAMA [km) S TRAMO 1;:0 SUPERFDE .| - DEL ::;:i Pm:gcs ﬁ?ﬂg::a
(k) | POPADURA. JOAMINO(m * o | wrmansmant| 0
b RODADURA |~ . E .
Emp. PE-SN{moyobamba)- Bafios Termales 2935 ASFALTADO 700 Buena
Baiios Termales - San Vicente 5.565 AFIRMADO 7.00 Buena
San Vicente - Jepelacio 4.145 AFIRMADO 6.00 Buena
\epelacio-Barmanguita llepelacio - Dv. APotrerillo, AltoRicja 0.655 AFIRMADO 6.00 Buena
8.855 Dv. APotreritlo, AltoRioja - Barranquita 8.200 AFIRMADO 6.00 Regular
Barranquita -C.P. Bamanquita 1.8%0 AFIRMADO 4.500 Regular
Barranquita - Nvo. San Miguel 8.600 C.P.-Barranquita -Caserio Flor del Oriente 2410 AFIRMADO 4500 Regular
Caserio Flor de} Oriente - Centro Poblado San Migue! 4300 AFIRMADO 4.500 Regular
Centro Poblado San Miguel - Caserio Carrizales 4.500 AFIRMADO 4.500 Regutar
Caserio Carrizales - CPM Mvo. Pacaypampa 22050 ENPROYECTO 0.000
vo.San Miguel-Incaico 1955 CPM Nvo. Pacaypampa - Caserio el Triunfo 7.000 AFIRMADO 4.500 Regular
Caserio el Triunfo - Cas erio Cashnahuasi 2.120 AFIRMADO 4.500 Regular
Caserio Cashnahuasi- Caserio de Sanango 3.830 AFIRMADO 4.500 Regular
Caserio de Sanango - Caserio de Incaico 2.100 AFIRMADO 4.500 Regular
Caserio de Incaico- CPMSinami 2.150 AFIRMADO 4.500 Regular
Incaico -Nvo. Pucacaca 12.150 CPMSinami - Caserio de Constancia 5.000 AFIRMADO 4500 Regular
Caserio de Constancia - C.P. Nvo Pucacaca 5.000 AFIRMADO 4.500 Regular
C.P. Nvo Pucacaca - Caserio Requena 1900 AFIRMADO 5.000 Regular
Nvo Pucacaca -San Martin 3.500 Caserio Requena -San Martin de Alao 1.350 AFIRMADO 5.000 Regular
Distrito San Martin 0.250 AFIRMADO 5.000 Regular
San Martin de Alao- Shatoja 4.950 AFIRMADO 5.000 Regular
Shatoja - Emp. SM-102 {San José de Sisa) 11.750 AFIRMADO 6.000 Regular
82.00
Emp. PESN -CP La Libertad 4.000 AFIRMADO 6.600 Regular
C.P.La Libertad-Dv. Caserio Canaan 6.400 AFIRMADO 6.000 Regular
Emp. PE-5K {Dv. Roque)- Roque 14.200
Dv. Caserio Canaan -C.P. Roque 2.600 AFIRMADO 4500 Regular
C.P. Roque - Pueblo de Pinshapampa 1.200 AFIRMADO 4.500 Regular
Pueblo de Pinshapampz - Cacerio Naranjillo 1.100 Trocha 4.000 Mala 200
Cacerio Naranjillo- Caserio Progreso 0.750 Trocha 4.000 Mala 2.00
Caserio Progreso - Dv. Al Caserio el Porvenir 4410 Trocha 4,000 Mala .00
Roque - Emp. SW-100-San Martin de Alao 26.500 Dv. Ml Cas erio el Porvenir - Caserio Buena Vista 3.740 Trocha 4.000 Mala 2.00
Caserio Buena Vista -Dv. ACaserio Buenos Aires 3.150 Trocha 4.000 Mala 2.00
Dv. A Caserio Buenos Aires- Sector Alto Roque 7630 Trocha 4,000 Mala 2.00
Sector AltoRoque -Emp. SM-100 5.720 Trocha 4.000 Mala 2.00
40.700
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ESTADODE | N DEDIAS
Lo ks | % |ouno| oneln | o | rmacon
CAMING | RELACION
RUTA TRAKO TRAMO (Km) SUBTRAMO TRAMO (Km) SUPERE:DE DEL CAMINO| SUPERFICIE | PREMANECE | FLETEPPREC]
RODADLRA {m) DE |INTRAMSTA] ©
RODADURA |  BLE
Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuique) - Cuiumbugue 41 Asfaltado |  6.60 Buena
Cufiumbugue - Zapatern 2830 | Ashftado | 6.00 Buena
Zapater - Poloponta 4340 | Asfltado | 660 Buena
Paloponta - M. Celendin 7020 | Ashaitado | 660 Buena
Cufiumbugue - San Jose de Sisa 42780 {Nvo. Celendin - San Juan de Taliquihui 10320 | Ashitado | 660 Buena
San Juan de Taliquihui - San Ignacio 5301 | Asfitado | 660 Buena
San Ignacio - Shucshuyacu 2100 | Ashitado | 660 Buena
Shucshuyacu - San Jose de Sisa 10860 | Asfatado | 660 Buena
San José de Sisa - Agua Blanca San .José de.Sisa - Eladio Tapulima 11820 | Afmado | 550 Regular
18.7%0  [Eladio Tapulima - Agua Blanca 6930 [ Afmado | 550 Regular
Agua Blanca - Dv. Hingoyacu 2150 Agua Blanca - Santa V.ictoria 14670 | Afmado | 550 | Reguler
Santa Victoria - Dv. Huicungo 6930 | Afrmado | 550 Regutar
Dv. Huingoyacu - Dos Unidos 1950 | Afmado | 6.00 Regular
Dos Unidos - Peruate 1224) | AMimado 6.00 Regular
Dv. Huingoyacu - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista) 020  [Peniate - Ramiro Prigle 4700 | Ahmado | 6.0 Reguiar
Ramiro Priale - Cuarto Piso 9420 | Afmado | 6.00 Regular
Cuarto Piso - Emp. PE-SN (Dv. Bellavista) 1840 | Afmado | 6.00 Regular
117.520
Emp. PE-6N (Sacanche) - E1 Eslabon 6.85% 6854 [ AsfMtado | 600 Buena
E! Eslabon - Piscoyacu 85 85712 | Ashltado | 600 Buena
Piscoyacu - Dv. Saposoa 505 5057 | Ashitado | 600 Buena
Dv. Saposoa - El Dorado 15.68 15686 | Afmado | 500 Buena
El Dorado - Agua Azul 5.888 5888 | Afmado | 500 Buena
Agua Azul - Santa Rosa 5.064 5084 | Afrmado | 5.00 Buena
sM-403|Senta Rosa - La Primaera 453 4539 | Afimado | 500 Buena
La Primavera - Nuew Sacanche 353 3530 | Afmado | 450 Buena
Nuewo Sacanche - José Olaya Ly, ) 4264 | SinAfimar | 450 Mala
José Olaya - Los Claweles 2491 2491 | SinAfmar | 450 Mala
Los Claweles - Nuevo Huanuco 1282 1252 | SinAfimar | 450 Maia
Nuewo Huanuco - Emp. PE-SN 9,045 9045 | SinAfmar | 4.5 Mala
TTAL .02 0.001%62
Emp. PE-5N - Lamas 13.390 Asatado | 550 Buena
Lamas - Dv. Rumisapa .01 Astatado | 6.00 Buena
Dv. Rumisapa - Emp. PE-SN 3340 Asfatado | 6.00 Buena
e Emp. PE-5NB - Caserio Mefilluyoc 11000 | Afmado | 550 Buena
1 Caserio Meiluyoc - Caserio San Miguel de Achinamiza 320 | Afrmado | 550 Buena
;.; Emp. PE-5NB (Pongo de Caynarach) - Bamanquita |  35.000  [Caserio San Miquel de Achinamiza - Caseno de Sangamayoc| 6.050 { Afmado | 6.50 Buena
| Caserio Sde Sangamayoc - Caserio Las Paimas 6200 | Afmado
5 Caserio Las Palmas - Barranguita 8500 | Afmado
Barranquita - Caserio de Santiago de Borja 6100 | Afimado
: } . Caserio Santiago de Boja - Dv. Al C.P. Leoncio Prado 0830 | Afmado
g omeite-Pekio N T, o Pob- P hoSe i 2970 _|_Aimado
: CP. M San Juan - Pelejo 6000 | Amado | 6.
3000 Afmado
ES) vﬁ".':" b 1m T TR ,":vf'"'” TR I"'T""""t" 77""* T O R e 2
Emp. PE-SN (Pte. Colombia) -Shapaja 1334 1331 | Asfaltado
. Shapaja - Ingres 0 a CP Aguanomuyuna 19200 | Ashaifado
Shapeja- Chazuta A4 hgresiaCPAguammuyuna-G" Chazia 4210 | Asitado
Chazuta - Achinamiza 38.760 38.760 | Sin Afimar
Achinamiza - Pongo sla 6.9% 6.930 | Sin Afirmar
Pongo kla - Yarina 28% 2850 | Afimado
Yarina - Emp. SM-105 B4 L 6140 | Afmado

Moyobamba
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ESTADO DE | N° DE DIAS
LN LONG SUB TPODE PMCHO c%fns;mm QUE S.o PROMEDIO
'ROMEDIO CAM RELACION
RUTA TRAMO TRANO (k) SUB TRAMO TRAMO (Kim) :gpm DELCAMNO| SUPERRICIE | PREMANECE | FLETEIPREC)
{m) DE [WTRANSTA| O
RODADURA BLE
Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) - Ugrania 3.069 3.069 Afmado 5.50 Buena
Ucrania - Dv. Yuracyacu 6.609 6.609 Afimado 5.50 Buena
Dv. Yuracyacu - Yuracyacu 1.020 1.020 Afmado 5.50 Buena
Yuracyacu - Valle de la Conquista 9627 9.627 Afimado 5.50 Regular
Valle de la Conquista - Pueblo Libre 7.508 7.598 Afimado 5.50 Reguiar
Pueblo Libre - Ciro Alegria 6.167 6.167 Afimado §.50 Regular
Ciro Alegria - Buenos Aires 2392 2392 Afmado 5.50 Regular
Buenos Aires - La Florida 232 232 Almado 5.50 Regular
La Florida - Pasamayo 3432 3.432 Afmado 5.50 Regular
Pasamayo - Yantalo 5528 5528 | Afmado | 550 Regular
Yantalo - Emp. PE-5N (Moyobamba) 14.886 14806 | Asfatado | 6.60 Buena
62.650
Emp. PE-5N (Dv. Riojg) - Posic 4106 4106 | Astltado | 6.00 Buena
Posic - Santa Elena 4617 4617 Afmado 5.50 Regular
Santa Elena - Dv. Tambo 2.959 2.959 Afmado 5.50 Regutar
Dv. Tambo - Emp. SM-113 (Dv. Yuracyacu) 5.804 5.804 Afmado 5.50 Regular
17.486
Emp. PE-5N (Lamas) - Cochapata 8.553 8553 Afmado 550 Regular
Cochapata - Pamashto 2628 2628 Afmado 5.50 Regular
Pamashto - Bellavista 6.288 6.288 Aimado 5.50 Regular
17.469
Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza |  9.886 0.886 Afmado 6.00 Buena
San Pedro de Cumbaza - Dv. San Antonio de Cumbaza |  0.156 0.156 Afmado 6.00 Buena
Dv. San Antonio de Cumbaza - San Roque de Cumbaza]  6.732 6.732 Aimado 6.00 Buena
San Rogue de Cumbaza - Chunchihui 4.630 4630 Afimado 5.00 Buena
Chunchihui - Urcopata 4.565 4.565 Afmado 5.00 Buena
Urcopata - Emp. SM-115 (Dv. Urcopata) 4683 4.683 Afimado 5.00 Buena
30.862
Emp. SM-103 (Piscoyacu) -Dv. San Lorenzo 1918 1918 Afmado 6.00 Buena
Dv. San Lorenzo - Shapumba 3.766 3,766 Afrmado 6.00 Buena
Shapumba - Emp. SM-103 5.560 5.560 Afirmado 6.00 Buena
1.24
-|Emp. PE-5N (Bellanista) - Pte. Bellanista 1.931 1.931 Afimado 6.00 Buena
[Pte. Bellawsta - San Berito 2472 2472 Afrmado 5.50 Regular
San Benito - Nuevo Mundo 7.825 7826 Afimado 5.50
%|Nuevo Mundo - Pte. Nuevo Mundo 0.544 0.54 Aiimmado 5.50
<. 5 {Pte. Nuevo Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco) 2886 2886 Afimado 550
o 10 e T S s
Emp. Sm-118 (Dv. Pte Bellavista) - Sector Cero Blanco|  12.957 12.957 Afmado .
Sector Cero Blanco - Ledoy 2892 2892 Afmado 5.50
Ledoy - Viveres 6.390 6.390 Afimado §.50
Viveres - Mendicta 2.066 2.066 Afmado 5.50
Mendieta - Pajarilio 1.435 1435 Afmado 5.50
Pajarillo - San Jose de Jufiao 5.481 5.481 Afmado 5.50
San Jose de Jufiao - Pte. San Jose de Jufiao 0.624 0.824 Afmado 5.50
Pte. San Jose de Jufiao - Bajo Jufiao 219 2.19 Afimado 5.50
Bajo Jufiao - Dos Unidos 3612 3612 Afmado 5.50
Dos Unidos - Retama 3.699 3.699 Afimado §.50
Retama - Huancamayo 2699 26% Afrmado 5.50
Huancamayo - Costa Rica 1.775 1715 Afmado 5.50
Costa Rica - Capirona 4539 4539 Afmado 550
Capirona - Soledad 6.174 6.174 Afmado 5.50
Soledad - Pampa Hermosa 7.333 7333 Afimado 5.50
Pampa Hermosa - Pacasmayo 0.645 0.645 Alimado §.50
Pascasmayo - Alto Cufiumbuza 4.340 4.340 Afimado 5.50
Alto Cufiumbuza - Shansho 3970 3970 Afmado 5.50
Shansho - Centro America 9.578 9.578 Afirmado 5.50
Centro America - Puerto Bermudez 6.224 6.224 Afimado 5.50
86.832
Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) - Pachiza
Pachiza - Huicungo
10T,

Fuente: DRTC e IVG 2013 SM.
Elaboracién: ETP Gob. Reg. SM.
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AN VIAL VEFARTAMEN AL FARITICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Estado de la red vial departamental, por provincias

En el Cuadro N° 40 se presenta una cuantificacién del estado de conservacién de los
caminos por cada uno de los espacios provinciales, considerando el tipo de superficie de
rodadura. Esta tabla permite identificar, en una primera aproximacién, el grado de
integracién regional y de relaciones espaciales, que se manifiestan entre los centros

urbanos y sus areas rurales, como se vera a continuacion.

Cuadro N° 41

RESU

MEN DEL ESTADO AC
b T

o

S

TUAL DE LARED VIAL POR PROVINCIAS Y TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA

EMP-PE-SN(MOYOBAMABA}-BAROS
ALTO MAYO | MOYOBAMBA TERMALES-JEPELACIO-SHUCSHUYACU-
YBAIO ,LAMAS, EL [SM-100| BARRANQUITA-NVO. SAN MIGUEL-SINAMI- 103.410 2.800 2.800 31.160 11.080| 20.080| 22.050 - - -
MAYO DORADO NVO. PUCACA-SAN MARTIN DE ALAD-
SHATQJA-EMP.SM-102(SAN JODE SISA}
LAMAS, EL EMP-PE-5N(DV. ROQUE)-ROQUE-
BAJIO MAYO SM-101 40. - - - - - -
DORADO EMP.5M.100 (SAN MARTIN DE ALAO) 0.700 14.200 26500 26.500
BAO MAYO| Lo L CORMBUAUE S 108 O s
Y HUALLAGA] DORADO, |SM-102 AGUA BLANCA-SN PABLO-EMP PE _':_N 117520 46.950 | 46.950 70570 - - - - - -
CENTRAL | BELLAVISTA T
BELLAVISTA
EMP-PE-SN{SACANCHE)}-EL-
ESLABON. PISCOYACU-DV. SAPOSOA-EL
HUALLAGA DORADO-AGUA AZUL-SANTA ROSAHLA
CENTRAL HUALLAGA {SM-103 PRIMAVERA-NUEVO SACANCHE-OSE OLAYA- 72.242 | 20.483 | 20.483 51.759 51.759 - - - - -
LOS CLAVELES-NUEVO HUANUCO-EMP_PE-
SN,
EMP-PE-SN{PUENTE BOLIVIA)-LAMAS-
BAJO MAYO LAMAS SM-104 23.800 | 23.800 | 23.800 - - - - - - -
EMP.PE.SN(DV. LAMAS)
LAMAS-SAN EMP-PE-SN(PONGO DE CAYNARACHI )-
BAJO MAYO SM-105 71.700 - - 71.700 71.700 - - - - -
MARTIN BARRANQUITA-PELIO-PAPAPLAYA 0
EMP-PE-5N(PTE. COLOMBIA)-
SHAPAJA-CHAZUTA-ACHINAMIZA-
BAJIO MAYO| SAN MARTIN {SM-106 105.421| 30.741 [ 30.741 28.990 28.990 - 45. - 45. -
PONGO ISLA-YARINA-EMP. SM-105 99 5690 5.690
(NVO. SAN JUAN}
HUALLAGA EMP. PE-5N (PICOTA)-TINGO DE
PICOTA  |SM-107 44857 - - 44857 - 25.357 - - - -
CENTRAL PONAZA-SHAMBUYACU
HUA - -PE-! A - -
UALLAGA PICOTA SM-108 EMP-PE-SN(DV. ROQUE)-ROQUE 73.187 R B 49.407 R B A R . R
CENTRAL | BELLAVISTA EMP.SM.100 (SAN MARTIN DE ALAO)
ALTO EMP-PE-5N YACUSISA-LAS PALMAS
TOCACHE |SM-110 77.750 - - 38.160 - - 27.590 - - | 12.000
HUALLAGA MONTECRISTOMETAL-MARCOS LD
ALTO EMP-PE-5N TOCACHE- NUEVA
HUALLAGA TOCACHE |SM-111| ESPERANZA-PALMAS DEL ESPINO- 35.200 - - 35.200 - - - - - -
EMP. 12A
Emp. PESN {Nueva Cajamarca)—-Ucrania —
Dv. Yuracyacu ~Yuracyacu —Valle dela
ALTC MAYO MOYOBAMEA SM-113} Conquista —Pueblo Libre —Ciro Alegria — 62.650 - - 47.764 -
,RICIA Buenos Aires —La Florida —Pasamayo —
Yantalo -Emp. PE-SN {Moyobamba)
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) ~ Posic — Santa
ALTO MAYO RICJA SM-114|Elena —Dv. Tambo ~Emp. SM-113 (Dv. 17.486 4.106 4.106 13.380 13.380
Yuracyacu)
HUALLAGA Emp. SM-104 {Lamas) - Cochapata —
-~ ) - - 17.469
CENTRAL LAMAS SM-115 pPamashto - Bellavista 17.469
Emp. PE-SN {Pte. Cumbaza)- San
Pedro e Cumbaza — Dv San Antonio
H(;’;L;:GA SAN MARTIN [SM-116{  de Cumbaza - San Roque de 30.652 - - 30652 | 16.774
AL Cumbaza ~ Chunchihui ~Urcupata -
Emp. SM -115 {Dv. Urcupata)
HUALLAGA HU GA lsm-117 £mp. SM-103(Piscoyacu) — Dv. San 11.244 _ R 11.244 11.244 - - -
CENTRAL Lorenzo— Shapumba — Emp. SM-103 .
" Sresm e
Emp. PE-5N {Bellavista) ~ Pte. R AREA Enszou
ista - ito— pmeccIoNof EATUPAS ¥ PROYECTOP
HUALLAGA BELLAVISTA |sm-118 Bellavista - San Benito — Nuevo 15.658 - - 15658 - UP /E
CENTRAL Mundo - Pte Nuevo Mundo —Emp. - ) e .
108 {San Francisco) ’ 7 - W.‘___
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) - Sector ? >
Cerro Blanco —Ledoy ~Viveres- Mendieta - ING(GIVIL - £IP: 110003
ALLA Pajarillo—San Jose de Jufiao ~Bajo Juflao—
Hu GA BELLAVISTA {SM-119| Dos Unidos —Retama —Huancamayo— 88.832 - - 88.832 27.965| 88.832 - -
CENTRAL Costa Rica —Capirona —Soledad —Pampa
Hermosa - Pacasmayo —aito Cuflumbuza -
Shansho —Centro America —Puerto
MARISCAL
HUALLAGA EMP. PE-5N (PTE. SANTA MARTHA} -
- 8.420 - - 8.420 8.420 - - - - -
CENTRAL CACERES, ~ [SM-120 PACHIZA - HUICUNGO
BELLAVISTA i

Moyobamba
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CUADRO COMPARATIVO POR ZONAS
. e

2 T

ALTO MAYO, BAIO MAYO Y HUALLAGA| 905.25] 128.88 | 128.88 - 596.06 | 241.31| 134.27 94.24 - 86.07
CENTRAL 88.91% | 100.00% 89.04% 77.35%
112.95
ALTO HUALLAGA - - - 73.360 - - 27.590 - -
11.09% 0.00% 10.96% 22.65%
TOTAL 1,018.20 | 128.88 | 128.88 - 669.42 | 241.31| 134.27 | 121.83 - 86.07
12.66% 65.75% 11.97%

El analisis de esta informacién permite confirmar que la mejor infraestructura vial
se encuentra en las zonas del Alto Mayo , Bajo Mayo/Bajo Huallaga y Huallaga
Central, que corresponde a las zonas de mayor desarrollo relativo, en tanto
concentra el 100% de la red vial asfaltada regional, asi como el 88.91% de la red
afirmada.

Alto Huallaga, es la mas marginada y desatendida en su infraestructura vial,
cuenta con el 11.09% de la red vial, la provincia de Tocache sélo dispone de dos
carreteras afirmadas que se articula con la region a través de las Provincias de
Juanjui, Bellavista, Picota y Tarapoto.

En cuanto al estado de las carreteras, salvo el caso de la red asfaltada, la mayor
parte de las carreteras, enfrentan problemas de mejoramiento y mantenimiento,
presentando el mayor problema en las trochas carrozables que comprende el
11.97% de la red vial departamental.

J > .
NoJi ARINA LAZO
A iP: 110003
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Incidencia del estado de las vias en el desarrollo departamental
Analisis de la accesibilidad territorial

La red vial desarrollada en la region, asi como el estado de su mantenimiento,
han definido, en el espacio departamental, diferentes niveles de “accesibilidad”.

En la zona de Alto Mayo, se distingue un nivel adecuado de accesibilidad,
derivado de Ia calidad y amplitud de su red vial, asfaltada y afirmada, en buen
estado de transitabilidad, esto ha permitido la generacién de una adecuada
dinamica de relaciones entre las areas productivas y los centros poblados.

En la zona de Bayo Mayo/Bajo Huallaga, en cambio, esta accesibilidad se da
s6lo medianamente, tanto porque no todas las a&reas productivas vy
asentamientos poblacionales han sido integrados al Sistema Vial, por cuanto
cuenta con parte de su carretera asfaltada en buen estado, y la mayor parte de
su trama vial, esta conformada por carreteras afirmadas y trochas carrozables y
en mal estado de conservacion, lo que determina mayores tiempos de
desplazamiento, dificultando la movilizacion de carga y pasajeros e
incrementando el costo del transporte(flete).

En las zonas de Huallaga Central y Alto Huallaga, se distingue un bajo nivel de
accesibilidad por la limitada longitud de su red vial, que no alcanza para integrar
las areas con potencial productivo con el resto del departamento, dandose el
caso de que las relaciones de mercado, de estas areas, se manifiestan mas con
los departamentos vecinos. En el caso de Tocache, se relaciona con Tingo
Maria, Huanuco y Lima.

Para superar las limitaciones sefialadas, de orden técnico, es necesaro superar
las limitaciones de organizacion, gestion y administracion de la infraestructura
vial, asumiendo cada uno de los 6rganos que actuan en el departamento, la
gestién del nivel de red que les corresponde: PROVIAS NACIONAL el de la red
de jerarquia nacional; los Gobiernos Regionales la de jerarquia departamental y
los Gobiernos Locales la responsabilidad de los caminos vecinales y herradura
(peatonales). Sera necesario, asimismo, que cada uno de los o6rganos de
gobierno (el Gobierno Nacional con la red nacional, los gobiernos regionales con
la red departamental y los municipios con la red vecinal), asigne recursos
financieros, fisicos y humanos suficientes, para que los organismos
responsables de la gestién vial, puedan cumplir el rol adecuado que les
corresponde.

Para este efecto, en el punto 3.2 siguiente, se analizan los Aspectos
Institucionales de la Gestion Vial del Gobierno Regional, para asumir la
responsabilidad de gestion de la red Vial Departamental que la Ley les asigna.

éRSM - PENH
. AREA DE )
DIRECCION DE
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Mapa N° 16: Accesibilidad Vial del Departamento

MAPA 19: ACCESIBILIDAD VIAL DEL. DEPARTAMENTO
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Descripcion de los servicios de transporte terrestre de metggnqés y pasajeros:. -
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Servicio de transporte de pasajeros

Cuadro N° 38: Rutas de transporte terrestre de pasajeros y frecuencia de viajes

o N° de E ,
Rutas N° de .N-umero de pasajeros/ Pasajeros/ : Orden de_
Empresas |viajes/semana viaje semana importancia
Interdepartamentales 31
(Nacionales)
San Martin-Lima 11 108 50 5,400 1
San Martin—Yurimaguas 4 130 15 1.950 2
San Martin—Chiclayo 6 42 45 1.890 3
San Martin-Trujillo 4 42 40 1.680 4
San Martin — Jaén 2 21 35 735 5
San Martin-Suilana 1 7 50 350 6
San Martin-Pucallpa 2 6 40 240 7
San Martin—Piura 1 2 45 90 8
Intradepartamentales 63
(regionales)
Tarapoto—Moyobamba —
Rioja y viceversa 12 9,607 9 86,463 1
Tarapoto-Picota-Juanjui-
Tocache y viceversa 8 5,761 9 51,849 2
Tarapoto-Pongo del
Caynarachi-Alianza y 12 4,851 9 43,659 3
viceversa
Tarapoto-S. José de
Sisa-Bellavista y 5 3,150 9 28,350 4
viceversa
Tarapoto-Bellavista-
Saposoa y viceversa 6 1,890 9 17.010 5
Tarapoto-Pongo del
Caynarachi-Barranquita- 3 1,845 9 16,605 6
Pelejo y viceversa
Moyobamba-Rioja y
viceversa 3 1,596 ° 14,364 ’
Tarapoto — Lamas y
viceversa 3 2,100 4 8,400 8
Tarapoto-S. José de
Sisa-Alao y viceversa 3 1.904 4 7,616 9
Tarapoto- Tabalosos y
viceversa 4 1,365 4 5,460 10
Tocache-Juanjui y 1 630 4 2,520 11
viceversa
Tarapoto-Picota-
Shamboyacu y viceversa 2 448 4 1,792 12
Tarapoto-Las Flores y
viceversa 1 140 4 560 13

(*) San Martin: incluye Tarapoto, Moyobamba, Rioja, Nueva Cajamarca.
Elaboracion: ETP -Gobierno Regional San Martin.

fanRINA LAZO
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La Regién cuenta con 31 empresas de servicios interdepartamentales y con 63
empresas intradepartamentales (provincias) al 2010, un parque automotor de
4,039 vehiculos (ha venido incrementandose desde 1991), predominando las
camionetas (57.8%), cuentan con camionetas Station Wagon para traslado inter
provincial y distrital, cuentan con émnibus y medios de transporte pesado
(23.1%). Se considera que la regién cuenta con los medios para su desarrollo,
con posibilidades de ser incrementadas cuando mejoren las vias principales.

Segun los medios de transporte al 2010, se observa el mayor numero de medios
de transporte, se ubican en San Martin, Lamas y Picota, que concentran
aproximadamente el 50% de los medios de transporte.

En la ruta interdepartamental, la ruta San martin-Lima, es la que mayormente
moviliza pasajeros con un promedio de 5400 pasajeros en 50 viajes semanales.
En la ruta intradepartamental la ruta de Tarapoto-Moyobamba-Rioja y viceversa,
es la que moviliza mayor niUmero de pasajeros con 86,463 pasajeros en 9:607=
viajes semanales. Siendo, estas rutas, las mas importantes por el ﬂﬁiﬁiﬁ"én‘
movilizado. S g

K éTCS &
ﬁs&\‘:\\f‘:]

Las relaciones e intercambio entre los centros poblados, mercados y ZGnas
produccién, no sélo dependen del estado de la infraestructura existente,

e . . - . e
facilitan y dinamizan, por lo que es importante conocer los flujos tanto a

cuantitativo como cualitativo. . AmCom PEpeRm
DIRECCION TUDPOS YPROYECTOS

Servicio de transporte de mercancias

v JimmM NA LAZO |
i “CIVIL CIP: 110003

Los datos de los diversos tramos nos dan Gna idea de la importancia del
intercambio actual de personas y productos entre las principales ciudades
regionales (mercados), incluyendo la ciudad de Tingo Maria - Huanuco.

El cuadro nos muestra la importancia del flujo del trafico de Tarapoto-Picota-San
Hilarion-Bellavista por vehiculos de transporte pesado y por vehiculos ligeros,
significa el importante intercambio productivo, principaimente, se transporta
arroz, maiz amarillo, platanos, entre otros. La carga transportada, entre estas
ciudades, supera las 6000 t.

En segundo lugar se ubica el eje Tarapoto—Moyobamba-Rioja que tiene un
importante intercambio comercial.En productos agricolas, principalmente, se
transporta: arroz, café y platano; en productos pecuarios carne de vacuno y
carne de aves, entre otros.La carga transportada semanal es de
aproximadamente 6000 t. El estado de la via que los une es asfaltado, en un
buen estado de transitabilidad.

En tercer lugar se ubica el eje Tocache-Tarapoto, debido a que existen
dificultades de articulacion de Tocache con Tarapoto, por el regular estado de
conservacion de la mayor parte de la via via que los conecta. Principalmente se .
transporta palma aceitera y platanos. La carga aproximada que se transporta
semanalmente es de, aproximadamente, 1,400 t. i

Sigue en importancia eje Tarapoto-San José de Sisa.Se transporta, | fj "
basicamente, maiz amarillo y platanos. La carga aproximada que se transporta. \.
es de 1,100t

El eje Yurimaguas—Tarapoto, también es importante por que da acceso y salida
de productos hacia la Region y fuera la Regién (Loreto). La principal produccion
,que sale de la region San Martin hacia Iquitos es arroz .El producto principal,
que ingresa a la region es combustible para vehiculos; también sale, por esta
via, la madera proveniente de Alto Amazonas con destino a Trujillo y Lima.
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En cuanto a las distancias se aprecia que la distancia de Tarapoto hacia Rioja es
de 136 Km, hacia Yurimaguas algo similar 133 Km, hacia Tocache 282 Km y
hacia Tingo Maria 440 Km.

Las distancias hacia las principales capitales provinciales, no son distancias
excesivas, el problema surge por el estado de conservacion de las carreteras,
que hace que se empleen en el transporte, mas horas.

Cuadro N° 39: Rutas de transporte de carga y frecuencia de viajes
" R

| o ~ Capacidad Carga / N |
Rutas o ge .N.u mero de de car ga/ semana | . Orden de_ '
Empresas vnajes[semana» viaje enTM importancia

, . enTM o

l Interdepartamentales

(Nacionales)

Ean Martin-Lima 30 365 30 10,950 1
San Martin-Chicayo-Truijillo 18 305 30 9,150 2
San Martin-Yurimaguas 20 210 20 4,200 3
San Martin-Tingo Maria-
Pucalipa 12 130 20 2,600 4
San Martin-Pedro Ruiz-
Bagua 8 50 30 1,500 5 ]

Intradepartamentales
(Provinciales)

Tarapoto-Picota-S.Hilarion- 1
Bellavista 25 325 20 6,500
Tarapoto-Moyobamba-Rioja 20 300 20 6,000 2
Tarapoto-Tocache 10 70 20 1,400 3
Tarapoto-San José de Sisa 6 55 20 1,100 4
Tarapoto-Juanjui 5 32 20 640 5

Elaboracién: ETP -Gobierno Regional San Martin.
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Mapa N°20: Volumen de Trafico Vehicular

MAPA 20: VOLUMEN DE TRAFICO VEHICULAR
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3.4. Aspectos Institucionales de la Gestion Vial

El Gobierno Regional de San Martin dentro del marco de Ia globalizacion de la
economia y de las nuevas funciones asumidas a mérito de la regionalizacién, se
encuentra capacitada administrativamente, operativamente y técnicamente para
asumir la administracion de la gestién vial.

El Gobierno Regional cuenta con areas especializadas en gestién vial, como es la
Gerencia de Infraestructura, la unidad ejecutora 200 (Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones) y los Proyectos Especiales.

El Gobierno Regional de San Martin cuenta con personal especializado para el
manejo, administracion y ejecucion de los proyectos viales de la region, para la cual
cuenta con 107 trabajadores, de distintas especialidades y categorias remunerativas.

Se cuenta con talleres de mecanica equipados con la tecnologia de punta al servicio
de la gestioén vial.

Cuenta con un parque automotor institucional de uso exclusivo para la gestion vial
regional.

Cuenta con equipo de informatica destinada a la gestion vial.

De acuerdo a la informacion de ejecucion presupuestal de la Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones, en el periodo 2005-2010, se ha realizado siguientes
intervenciones, en Infraestructura Vial que han sido priorizadas en el PVDP aprobado
por el Gob. Reg. de San Martin, en el afio 2005:

En el afio 2005, se ha intervenido con mantenimiento rutinario en la carretera
Emp. R5N — Cuhumbuque — San José de Sisa, que esta priorizado, en el PVDP,
en octavo lugar.

En el afio 2006, se ha intervenido mejorando la carretera Emp.DVR5N —
Lamas,que esta priorisado, en el PVDP, en segundo lugar. También se ha
realizado mantenimiento rutinario de la carretera San José de Sisa — San Pablo —
Bellavista., esta priorizado en séptimo lugar.

En el afio 2007, se ha intervenido realizando mantenimiento periédico ce la
carretera San José de Sisa — San Pablo — Bellavista (Priorizado en 7 lugar);
mantenimiento periddico de la carretera Emp. RSN — Cufumbuque — San José de-
Sisa.( Priorizado en 8 lugar); mantenimiento periddico de la carretera Emp.R5N
Puente Colombia — Shapaja — Chazuta (priorizasdo en 6 lugar) y rehabilitaciéon de
tramos criticos de esta carretera.

En el afo 2008, se ha realizado estudios de pre inversion para las carreteras:
Emp.R5N Puente Colombia — Shapaja — Chazuta (6 prioridad), Pongo de
Caynarachi — Barranquita — Pelejo. (10 prioridad). Asimismo, se ejecutdé el
mantenimiento periédico de la Carretera: Pongo - de Caynarachi - Barranquita —
Pelejo.

En el afio 2009, se ha ejecutado de Mantenimiento Periédico de la carretera
Pongo de Caynarachi - Barranquita — Pelejo (10 prioridad); mantenimiento
rutinario de Emp.DV.R5N — Lamas (2 prioridad); mantenimiento periédico de la
carretera Picota — Nuevo Lima - Cuzco (9 prioridad) Rehabilitacion y
Mejoramiento de la Carretera Dptal PE.-O5N (Ptjjgggtjg"}fgg‘:gjgmbia) Shapagja---
TORESE R PP

ChaZUta (6 prioridad)- SBRSM - PEHRCBM
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En el aﬁo' 2010, se ha ejecutado el mantenimiento periodico de Pongo de
Caynarachi — Barranquita — Pelejo. (10 prioridad), mantenimiento rutinario de
Emp.R5N Puente Bolivia — Lamas (4 prioridad).

De acuerdo a lo descrito, se ha intervenido, en el periodo 2005-2010, en 6 carreteras
departamentales de las 11 programadas en el PVDP de San Martin. Representa el
54% del N° total de proyectos previstos en el Plan Multianual, del PVDP de San
Martin, aprobado en el afio 2005.

La Inversién en infraestructura vial, de la DRTC, para el periodo, suma un total de
S/.50’ 936,496.00.

La construccién y mejoramiento de la carretera Emp.R5N Puente Bolivia — Lamas., ha
estado a cargo del Proyecto Especial Huallaga Central y Bajo Mayo.

Finalmente, se cree conveniente, resaltar la Visién y Mision del gobierno
regional de San Martin:

La VISION, de San Martin es: “San Martin Regién Promotora de Desarrollo Humano e
igualdad de oportunidades con instituciones y organizaciones fortalecidas y lideres
comprometidos. Con desarrollo econémico sustentado en un territorio ordenado y en

el manejo auténomo y sostenible de sus recursos naturales, culturales y recafiocida S,
como destino turistico. P e

MISION, GOBERNAR DEMOCRATICAMENTE, Llevar adelante el p PTLReS
desarrollo integral y sostenible de la region, a fin de que en mediano y lar y
poblacion eleve su nivel de vida, produccion e ingresos per capita promedio, fa:,;;mqn\‘*\\tb
asimismo con un nivel de desarrollo social y cultural adecuado que sea compé‘ti"‘B”@/
con las exigencias del desarrollo econémico alcanzado. Todo ello se podra lograr
impulsando obras de infraestructura basica, promoviendo la actividad empresarial e
inversion privad, tecnificando la actividad agraria y promoviendo la agroindustria, asi
como el potencial turistico de la region.

0. p

El analisis mas amplio y detallado se presenta como anexo No. 1 del presente
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Y PROYECTOS

3.5. Determinacion de las Demandas Viales

Analisis del grado de conexion a la red vial basica del departamento con las
zohas que poseen recursos explotables probados:

El Departamento de San Martin es una regién con un gran potencial de recursos
naturales, que conforma un territorio con posibilidades de alcanzar niveles de
desarrollo sostenibles en todas sus actividades econémicas. La estructura productiva
en la regién, esta acondicionado territorialmente y organizado alrededor de la
produccién y exportacion de materias primas (Café, madera, palmito, cacao, aceite Y.
manteca de palma etc.) y especies naturales (Orquideas, insectos, plan/tg,sii. ‘ ,
medicinales). Asimismo, la produccion de arroz, maiz amarilio duro, madera, algodon, |
entre otros, para el consumo nacional. Han sido los factores determinantes para- el . |
proceso de construccion y generacion de la infraestructura vial. e

A través de los aios, se ha persistido en convertir esta Regién en proveedora de-..
materia prima, forzando la base ecolégica en el campo agricola y agroforestal,
impactando negativamente en el medio ambiente regional.

La vialidad a lo largo de la selva que toma forma, a partir de la década de 1960,
representa un factor de reorganizacion del espacio econémico y el acondicionamiento
territorial que introduce algunos elementos nuevos en la estructura productiva
regional. A esta situacion, se afiade la marginacion que se ejerce contra determinadas
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areas alejadas, como el es caso de los pueblos del Bajo Huallaga en beneficio de la
mayor eficiencia de la salida de los productos agricolas de dichas zonas, que van con
destino a otra regién (Yurimaguas).

La estructuracién del sistema de transporte como elemento de apoyo que resuita
coherente y funcional, constituye una infraestructura que permita implementar todo un
esfuerzo de integraciéon econémica y social tendiente a reducir la marginacién en las
que se ven envueltos ciertos sectores y ciertas areas. Las inversiones publicas, se
han asentado principaimente en las zonas urbanas, lo que ha dado como resultado
que la orientacion estatal sectorial haya propiciado una concentracion de
infraestructura en las principales ciudades de la Regién.

Las heterogéneas caracteristicas geograficas y ecolégicas de la region, sumadas a la
situacion expuesta, impidieron e impiden la articulacibn econdémica espacial de su
ambito, consolidando mas bien, procesos diferenciales, que dinamizaron en diversa
forma el aparato productivo, originando desequilibrios estructurales que se han
perpetuado y agudizado en la actualidad, como consecuencia de los fendmenos
estacidénales en las épocas de lluvias, que han originado derrumbes, huaicos y
crecidas de rios, que deterioran y destruyen tramos viales, puentes e infraestructura
de riego, con las consiguientes necesidades de reposicion del capital vial y agricola
afectado y perdido.

Con excepcion de la carretera Fernando Belaunde Terry, las vias principales de
acceso a los pueblos apartados se hicieron a requerimiento de las explotaciones
madereras; no incorporan las mejores areas agropecuarias, ni permiten el acceso facil
a los centros poblados de mayor dimensién.

Pocos productos predominan en la estructura productiva de la regién, actuando la
infraestructura de transportes como un elemento impulsor de la dinamica de
comercializacién de estos productos en las relaciones: Areas Productoras — Centros
de Transformacién y Comercializacién.

Las principales areas de produccion agricola integradas a la economia de mercado se
encuentran concentradas en los valles de Alto Mayo, Bajo Mayo, Huallaga Central y
Alto Huallaga donde predomina el cultivo de arroz, café, maiz amarillo duro, algodon,
tabaco, palma del espino, madera y cultivos de pan llevar.

En Tarapoto, se concentra la mayor parte de las actividades del sistema de
transportes, permitiendo tener una comunicacién permanente con los otros centros
poblados mediante empresas de transportes de carga y pasajeros, sistemas de
comunicacién etc., convirtiéndolo en un centro clave de la red vial del departamento,
porque es un punto de confluencia de las vias provenientes del norte, sur y del
interior, las que conectan con la carretera principal Fernando Belaunde Terry.

En el area del Turismo, el descubrimiento de las ruinas del Gran Pajaten, ha puesto
en el escenario mundial los atractivos turisticos de todo el Departamento de San
Martin. Visto en una dimensién macro regional, las recientemente publicitadas ruinas
descubiertas cerca al rio Abiseo, constituyen un estimulo adicional a los importantes
recursos turisticos existentes en esta Regién. Estos Ultimos, sin embargo, precisan de
una mejor infraestructura, un ambicioso programa y la capacitacion de los operadores.

Visto retrospectivamente y teniendo en cuenta los recursos y potencial que posee el
departamento, se puede sefialar que las actividades de mayor importancia para el
desarrollo de San Martin, han sido y son, la agricultura, la agroindustria, y el turismo.

La importancia de la infraestructura vial como soporte basico para el desarrollo de los
sectores productivos y factor predominante para el desarrollo sostenido de la region,
siendo prioritario considerar la preservacion del patrimonis »«»\ﬂal,\h asigngndo Io§_i_
recursos econémicos necesarigi para su_conservacion ym t%nﬁn‘n,e}qg?, ewtarlgg/fa
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descapitalizacion e incrementando la inversion para su mejoramiento y rehabilitacion,
aunando esfuerzos concertados con todos los niveles de gobierno y el sector privado.

El inicio de numerosos proyectos de inversion agricola a cargo del Gobiemno Central y
Gobierno Regional, permitira un importante estimulo econémico en las provincias del
interior. Para tal fin, sera necesario mejorar y construir infraestructura vial, aumentar
las ofertas de energia, incrementar la infraestructura basica y adoptar medidas
urgentes de preservacion y prevencion de la deforestacion.

En el area de Turismo, el descubrimiento de las ruinas del gran pajatén ha puesto en
escenario mundial los atractivos turisticos de toda nuestra regién. Muchas veces
hemos escuchado que “San Martin no tiene nada para mostrar o conque atraer
turistas”. Sera mas bien que nos falta conocer el potencial turistico regional, puesto
que todo pueblo, en diferente dimensién y esencia, posee valores materiales o
espirituales por los cuales profesar sentimientos de satisfaccion y orgullo.

En resumen, se puede indicar que las actividades de mayor importancia para el
desarrollo de la regién San Martin son la agricultura, la agroindustria, el comercio y el
turismo. Por tanto, la vialidad departamental, debe orientarse a potenciarlas.

Determinacion de otras necesidades de infraestructura vial

De acuerdo al analisis la Regién San Martin, requiere para su mejor integracion, con
los distintos pueblos y las areas dinamizadoras de los distintos sectores productivos,
mejorar su red vial (mantenimiento, mejoramiento y rehabilitacion de caminos,
construccion de nuevos caminos), para satisfacer la gran demanda de expansion
requerida. v

3.5.1. Demanda de expansién de la red vial departamental
En la demanda de expansion de la red vial de categoria departamental, se
tiene previsto la construccién de un tramo del camino departamental SM-110y
elevar el nivel del servicio de un camino de jerarquia vecinal, de acuerdo a lo
descrito en el cuadro N° 44.

Cuadro N° 44: Demanda de Expansién de la Red Vial Departamental

Caminos Departamentales

Tipo de . Longitud
ripcié
Interv. Ruta Descripcion Km.
Construccion SM-110 Marcos - L.D. La Libertad (Alto Marcos, LI-130 A Multambo). 12.00
' Sub Total : 12.00

Propuesta de Reclasificacion a Caminos Departamentales

SM(r)-9 | SM: 798 |Emp. 5N (Puerto Lopez) - Sauce - Dos de Mayo 19.10
Sub Total ‘19.10
TOTAL 31.10

Elaboracion: ETP - Gobierno Regional San Martin.

3.5.2. Determinacion de la demanda de intervencion

El nivel de servicio esperado esta en concordancia con la condicién estrugtural
del camino, asi como por su condicién funcional nos permite tener un estandar
de calidad de los caminos y el andlisis de estas condiciones determina el nivel
de intervencién requerida por estos.
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Cuadro N° 40: Niveles de intervencion requeridos por los caminos departamentales

Longitud
Coédigo del Estado
‘:ﬂ"g"'r|° Nombre de! Camino del Tramos Long. dei Tipo de Actual do! Nivelde Intervencion
camino Tramo Superficic requerido

Camino

Km.
Emp. PE-SN {(moyobamba) - Bafios Termales X Mejoramiento | Mejoram.
EMP. PE-SN (MOYORAMBA)-BANOS TERMALES- - | . . . N
JEPELACIO-SHUCSHUYAC! RRA TA-NVO. SAN Bafios T -San vicente-Jepel 11.08 Afirmado | Bueno | Mejoramiento | Mejoram.
SM-100 MIGUEL -INCAICO-SINAMI-NVO. PUCACACA-SAN 103.41
MARTIN DE ALAO-SHATOJA-EMP. SM-102 (SAN JOSE DE| Jepelacio - Shuscshuyaco - San Miguel - Carrizal 20.08 Afirmado Malo Observ. Ambiental
SISA)
Carrizal - Nvo. Pacaypampa 22.05 Trocha Regular | Mejoramiento | Mejoram.
Nvo. Pacaypampa - El Triunfo - Incaico-Nvo
Pucacaca-Shatoja- Emp. SM-102 {San José de Sisa 474 Afirmado | Regular
sn-101 EMP. PE-5N {DV. ROQUE)-ROGUE-EMP. SM. 100 0.700 £mp. PE-SN (Dv Roque) - Roque 14.2 Afirmado | Regular | Mejoramiento { Mejoram.
{NVO.Pucacaca) 40.
Roque-Emp.SM 100-San Martin de Alao 265 Trocha Malo Msjoramiento | Mejoram.
_ . PESN (Dv. Cufi i
EMP. PE-5N (DV. CUNUM BUQUE)-CUNUM BUQUE-SAN Emp D s 46.95 Asfaltado [ Bueno | Mantenimiento MR

José de Sisa

SM-102 JOSE DE SISA-AGUA BLLANCA-SAN PABLO-EMP. PE-SN | 117.520 [—_‘
Bellavista

José de Si - 2
BELLAVISTA San José de Sisa-Agua Blanca-San Pablo-Emp.PE-5N 70.57 Afrmado | Regular | Mejoramiento Mejoram.

MP. P SACAN - -
E ESN( ICHEREL ESLABON-PISCOVACU-DV. 20.483 Asfaltado { Bueno | Mantenimiento MR

EMP. PE-SN (SACANCHE)-EL. ESLABON-PISCOYACU-DV. SAPOSOA
SM-103 SAPOSOA - . DORADO-AGUA AZUL-SANTA ROSA-LA 72.242
PRIMAV ERA-NUEVO SACANCHE-JOSE OLAYA-LOS ) DV. SAPOSOA - EL DORAD O-AGUA AZUL-SANTA ROSA-
CLAVELES-NUEVO HUANUCO-EMP. PE-SN. LA PRIMAVERA-NUEVO SACANCHE-1OSE OLAYA-LOS 51.759 Afirmado | Bueno | Mejoramiento | Mejoram.

CLAVELES-NUEVO HUANUCO- EMP. PESN,

EMP. PE-SN {PTE BOLIVIA)-LAMAS-EMP. PESN (DV.

MP. PE-SN (P - . PE- 2 .
8M-104 AS) 23800 |f P)E SN (PTE BOLIVIA}LAMAS-EMP. PESN (DV 23.80 Asfaltado | Bueno | Mantenimiento MR
EMP. PE-6NB (PONGO DE CAYNARACHI)-BARRANQUITA- EMP. PE-5NB {(PONGO DE CAYNARACHI)-
SM-106 1.700 - - -
PELEJO-PAPAPLAYA 71.70 | BARRANQUITAPELEJO.PAPAPLAYA 71.70 Afirmado | Bueno | Mejoramiento | Mejoram.
EMP. PE-5N {PTE. COLOMBIA}-SHAPAJA-CHAZUTA 30.741 Asfaltado | Bueno | Mantenimiento MR
EMP. PE-SN (PTE COLOMBIA)-SHAPAJA-CHAZUTA-
SM-108 ACHINAMIZA-PONGO ISLA-YARINA-EMP. SM-106 105.421 |[CHAZUTA-ACHINAMIZA-PONGO ISLA 4569 Trocha Malo Mejoramiento | Mejoram.
{NUEVO SAN JUAN)
PONGO ISLA-YARINA-EMP.SM-105 (NUEVO SANJUAN)|  28.99 Afirmado | Bueno | Mantenimiento | Manten.
Emp. PE-SN [Picota)- Tingo de Ponasa 19.50 Afirmado | Regular | Mejoramiento [ Mejoram.
SM-107 | EMP. PE-EN (PICOTA)-TINGO DE PONAZA-SHAMBUYACU| 44.857 [Tingo de ponasa- Dv.APushcucayacu— CPM de
Huafipo-C.P. Paucar - C.P. Alfonso Ugarte- 25357 Afirmado Malo Mejoramiento | Mejoram.
Shambuyacu
Erp. PE-5N (Ficota) - Dv. Plo. Rico 49.407 Afirmado | Regular | Mejoramiento | Mejoram.
EMP. SM-107 (OV. PTO. RICO) - NJEVO LIMA - CLUZCO -
SM-108 BARRANCA. 73.187
Nvo. Lirma - Cuzco — Barranca 23.780 Afirmado | Regular | Mantenimiento | Manten.
Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las Palmas - 38.16 Afirmado | Reguiar | Mejoramiento | Mejoram.

Calabaza - Tambo de Paja - Shute - Metal
EMP. PE-GN (DV. YACUSISA) - YACUSISA - LAS PALMAS 2baza ~Tambo de Paje - Shute -Meta

SM-110 - CALABAZA - TAMBO DE PAJA - L.D. LA LIBERTAD 77.750 27.59 Trocha
{ALTO MARCO, L1-130 A MULTAMBO). METAL - MARCOS -

Regular | Mejoramiento | Mejoram.

MARCOS -L.D. LALIBERTAD (ALTO MARCO, LH130A | 45 500 Proyecc. Malo Construccién Const
MULTAMBO).
EMP. PE-SN TOCACHE-NUEVA ESPERANZA-~
EMP. PE-SN TOCACHE-NUEVA ESPERANZA-PALMAS DEL . . .
- . 2 . . R .
SM-111 ESPINO-EMP.12A(DV.Palma de Espino) 35.200 PBA;nM:;S DEL ESPINO-EMP.12A(DV .Pabma de 35200 Afirmado egular | Mejoramiento | Mejoram
EMP- PE-5N (NUEVA CAJAMARCA) - UCRANIA - .
DV. YURACYACU 6.978 Afirmado | Regular | Mantenimiento MR
EMP. PE-SN (NUEVO CAJAMARCA}-UCRANIA- DV. YURACYACGU - YURACYACU - VALLE DE
DV.YURACYACU-YURACYACU-VALLE DE LA CONQUISTA; LA CONQUESTA - PUEBLO LIBRE - CIRO . . .
sM-113 PUEBLO LIBRE-CIRO ALEGRIA-BUENOS AIRES-LA | 62.650 |ALEGRIA - BUENOS ARES - LA FLORIDA - 40.766 | Afirmado | Reguiar | Mejoramiento | Mejoram.
FLORIDA-PASAMAYO-YANTALO-EMP. PE-SN PASAMAYO - YANTALO
(MOYORAMBA)
YANTALO -EMP. PE-5N (MOY OBAMBA) 14.886 Asfaltado | Regular
BEMP. PE-5N (DV. RIOJA)-POSKC 4106 Asfaltado Bueno | Mantenimiento MR

SM-114 EMP. PE-5N (DV. RIOJA)-POSIC-SANTA ELENA-DV. 17.486
) TAMBO-EMP.SM-113 (DV. YURACYACU} iy POSIC-SANTA ELENA-DV. TAMBO-EMP.SM-113

(DV. YURACYACY) 13.380 Afirmado | Bueno | Mejoramiento | Mejoram.

SM-116 EMP. SM-104 {LAMAS)-COCHAPATA-PAMASHTO- 17.469 BEVP. SM-104 (LAMAS)-COCHAPATA- 17.469 Afrmado | Regular | Mejoramiento | Mejoram.

BELLAVISTA PAMASHTO-BELLAVISTA
EMP. PE-SN (PTE CUMBAZA)-SAN PEDRO DE CUMBAZA- EMP. PE-5N (PTE. CUMBAZA)-SAN PEDRO DE
DV. SAN ANTONIO DE CUMBAZA -SAN ROQUE DE CUMBAZA-DV. SAN ANTONIO DE CUMBA ZA- . . .
- . 30.652 Afirmado | Regular | Mejoramiento | Mejoram.
SM-116 | UMBAZA-CHUNCHHU-URCOPATA-EMP. SM-116 (V. 30852 | n N ROQUE DE CUMBAZA-CHUNCHIHU 9 d d
URCOPATA) URCOPATA-EMP. SM-115 (DV. URCOPATA)
EMP. 3M-103 (PISCOYACU) - DV. SAN LORENZO - EMP. SM-103 (PISCOYACL) - DV. SAN o | Meioramien Meioram.
SM-117 SHAPUMIBA - EMP. SM-103 11.244 LORENZO - SHAPUMBA - EMP, SM-103 11.244 Afirmado Buen: jo ento ]
EMP. PE-6N (BELLAVISTA)-PTE BELLAVISTA-SAN EMP. FE-5N (BELLAVISTA)-PTE BELLAVISTA-
SM-118 | BENTO-NUEVO MUNDO-PTE NUEVO MUNDO-BMP. SM- | 15658 |SAN BENITO-NUEVO MUNDO-PTE NUEVO 15658 Mejoramiento
108 (SAN FRANCISCO) MUNDO-EMP. SM-108 (SAN FRANCISCO)
EMP. SM-118 (DV. PTE BELLAVISTA)-SECTOR | I
EMP. SM-118 (DV. PTE BELLAVISTA)-SECTOR CERRO GERRO BLANGO-LEDOY -V ERES- MENDIENTA- g
B.AM:O—L?X)Y-VIVEE—HEDB‘TA_-PAJAHLLO—SAN PAJARILLO-SAN JOSE DE JURAC-PTE. SAN N
JOSE DE JURAO-PTE. SAN JOSE DE JURAO-BAJO JUNAO- ossz |/OSEE JURAG-BAJO JURAC- DOS UNIDOS- 08632 .
SM-119 DOS UNIDOS-RETAMA-HUANCAMAYO-COSTA RICA- 88.832 | o i HUANCAMAYO-COSTA RICA- .
CAPIRONA-SOLEDAD-PAMPA HERMOSA-PACASMAYO- CAPIRONA-SOLEDAD-PAMPA HERMOSA-
ALTO CUNUMBLZA-SHANSHO-CENTRO AMERICA- PACASMAY O-ALTO CUNUMBLIZA-SHANSHO-
PUERTO BERMUDEZ CENTRO AMERICA-PUERTO BERMUDEZ

SM-120 | EMIP. PE-6N (PTE SANTA MARTHA)-PACHZA-HUCUNGO 8.420 8.420 Afirmado | Reguiar | Mejoramiento | Mejoram.

EMP. PE-5SN (PTE. SANTA MARTHA)-PACHIZA-
HUICUNGO

ORSM—=PE B

TOTAL 1,018.20 AREA Msnon Q;la.zo

Elaboracién: ETP -Gobierno Regional San Martin. o é"ﬁ’;]" ) st ‘
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Los niveles de intervencion requeridos por los caminos departamentales dado
su estado actual y por el trafico esperado son:

Ruta N° SM-100, Trayectoria: Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafios Termales -
Shuscshuyaco - Jepelacio -Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque -
Incaico - Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de
Sisa). Conforma un anillo vial que articula zonas de produccién agropecuaria
e interconecta con la carretera nacional Fernando Belaunde de Terry y la ruta
SM-102 y esta, a la vez, con la carretera FBT zona sur.

Presenta una longitud de 103.41 Km., 2.80 Km., se encuentra asfaltada; 78.56
Km es afirmada.

Cabe anotar que el tramo, caserio Carrizal - Nuevo Pacaypampa, con longitud
de 22.05 Km., se encuentra a nivel de trocha, en muy malas condiciones de
transitabilidad; aunado a esto la Autoridad Regional Ambiental ha observado
la viabilidad de este tramo, por impactar negativamente en su ambito, al
afectar zonas de nacientes de agua.

Tiene un trafico medio diario proyectado (IMDA) de 331 unidades diarias,
esta zona tiene atractivos turisticos.

Ruta N° SM-101, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Roque) - Roque - Emp. SM-
100 (Nvo. Pucacaca), Presenta una longitud de 40.70 km., 14.2 Km., se
encuentra afirmada, en mal estado, requiere rehabilitacion; 26.5 Km., es
trocha y se encuentra en mal estado; requiere de un nivel de intervencion de
mejoramiento. Siendo la via de un primer nivel de importancia y tiene un
trafico medio diario proyectado (IMDA) de 82 unidades diarias.

Ruta N° SM-102, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cufiumbuque
- San José de Sisa - Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista),
presenta una longitud de 117.52 km., de los cuales 46.95 Km. es asfaltada en
buen estado; 70.57 Km. es afirmada en regular estado,requiere de un nivel de
intervencidon de mantenimiento periédico. Siendo la via de un primer nivel de
importancia y tiene un trafico medio diario proyectado (IMDA) de 200
unidades diarias.

Ruta N° SM-103, Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslab6n -
Piscoyacu — Dv. Saposoa — El Dorado — Agua Azul — Santa Rosa - La
Primavera — Nuevo Sacanche — José Olaya — Los Claveles — Nuevo Huanuco
— Emp. PE-5N, con una longitud de 72.242 km, 20.483 km. de vias asfaltada,
51.759 km. de via afirmada en buen estado de conservacion, tiene un trafico
medio diario anual proyectado (IMDA) de 439 unidades diarias.

Ruta N° SM-104, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - £in

5N (Dv. Lamas), presenta una longitud de 23.800 km., asfaltada en en
estado, requiere de un nivel de intervencion de mantenlmlente ;‘ffutlqua‘ »
Siendo la via de un primer nivel de importancia, tiene un trafico me di
proyectado (IMDA) de 140 unidades diarias. '

Ruta N° SM-105, Trayectoria: Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) -
Barranquita - Pelejo — Papaplaya, presenta una longitud de 71.700 km.,
afirmada en buen estado, requiere de un nivel de intervencion de
mantenimiento rutinario. Siendo la via de un de importancia y tiene un trafico
medio diario proyectado (IMDA) de 180 unidades diarias. ,

Ruta N° SM-106, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapéja s
Chazuta — Achinamiza — Pongo Isla — Yarina — Emp. SM-105 (Nuevo Sz
Juan), presenta una longitud de 105.421 Km., 30.741 Km., se encuent
asfaltada, en buen estado de conggy,acnpg,,caa.% Km. es afirmada, se
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encuentra en regular estado de conservacién y 45.69 Km. se encuentra a
nivel de trocha y tiene un trafico medio diario proyectado (IMDA) de 349
unidades diarias.

Ruta N° SM-107, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa —
Shamboyacu, con una longitud de 44.857 km, afirmada en regular estado,
requier mantenimiento periédico. Tiene un IMD proyectado de 171 vehiculos.

Ruta N° SM-108, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima
- Cuzco - Barranca, con una longitud de 73.187 Km, afirmada enregular
estado. Requiere mantenimiento periédico.Tiene un IMD proyectado de 60
vehiculos.

Ruta N° SM-109, Trayectoria: Emp. PE-10B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo -
L.D. La Libertad (Abra Ventanas, LI-124 a Chillia), por consideraciones de
impacto ambiental, no se intervendra en este camino proyectado; se requiere
que no sea considerado via de jerarquia departamental (no deberia estar
considerado en el sistema nacional de carreteras).

Ruta N° SM-110, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las
Palmas - Calabaza - Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a
Mulatambo), con una longitud de 38.16 Km, afirmada. 27.89 Km. en ejecucién
a nivel de afirmado. Se tiene proyectado construir el tramo Metal- Marcos (LD
La libertad); L = 12Km. Tiene un IMD proyectado de 51 vehiculos.

Ruta N° SM-111, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las
Palmas - Calabaza - Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a
Mulatambo), con una fongitud de 38.16 Km, afirmada. 27.89 Km. en ejecucion
a nivel de afirmado. Se tiene proyectado construir el tramo Metal- Marcos (LD
La libertad); L = 12Km.

Tiene un IMD proyectado de 72 unidades vehiculares.

Ruta N° SM-113, Trayectoria: Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) — Ucrania —
Dv. Yuracyacu — Yuracyacu — Valle de la Conquista — Pueblo Libre — Ciro
Alegria — Buenos Aires — La Florida — Pasamayo — Yantalo — Emp. PE-5N
(Moyobamba), con una longitud de 72.242 km., 20.483 km. de via asfaltada y
51.759 km. en regular estado de conservacion y tiene un trafico medio diario
anual proyectado (IMDA) de 20 unidades diarias.

Ruta N° SM-114, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Rioja) — Posic — Santa Elena
—Dv. Tambo — Emp. SM-113 (Dv. Yuracyacu), con una longitud de 17.486
km., con 4.106 km. de via asfaltada y 13.380 km. de via afirmada en buen
estado de conservaciéon y tiene un trafico medio diario anual proyectado
(IMDA) de 15 unidades diarias.

anual proyectado (IMDA) de 25 unidades diarias.

Ruta N° SM-116, Trayectoria:. Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza)- Sany “egrc.) €58
Cumbaza — Dv San Antonio de Cumbaza — San Roque de Cumbaz4
Chunchihui — Urcupata — Emp. SM -115 (Dv. Urcupata), con una longitud de )
30.652 km. de via afirmada en regular estado de conservacién y tiene’ un o
trafico medio diario anual proyectado (IMDA) de 52 unidades diarias. |

Ruta N° SM-117, Trayectoria: Emp. SM-103(Piscoyacu) — Dv. San Loreri'i’or

Shapumba — Emp. SM-103, con ungJongifud.de, 11.244 km., a nivel de
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afirmado con un buen estado de conservacion vial y tiene un trafico medio
diario anual proyectado (IMDA) de 30 unidades diarias.

Ruta N° SM-118, Trayectoria: Emp. PE-5N (Bellavista) — Pte. Bellavista - San
Benito — Nuevo Mundo - Pte Nuevo Mundo — Emp. - 108 (San Francisco), con
una longitud de 15.658 km., de via afirmada en buen estado de conservacion
y tiene un trafico medio diario anual proyectado (IMDA) de 202 unidades
diarias.

Ruta N° SM-119, Trayectoria: Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) — Sector
Cerro Blanco - Ledoy — Viveres- Mendieta - Pajarilio — San Jose de JufAao —
Bajo Jufiao — Dos Unidos — Retama — Huancamayo — Costa Rica - Capirona
- Soledad — Pampa Hermosa - Pacasmayo — Alto Cufiumbuza - Shansho —
Centro America - Puerto Bermudez, con una longitud de 88.832 km., via a
nivel de afirmado con un mal estado de conservacion debido a la falta de
mantenimiento y tiene un trafico medio diario anual proyectado (IMDA) de
125 unidades diarias.

Ruta N° SM-120, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) — Pachiza —
Huicungo con una longitud de 9.025 km. de via afirmada en regular estado de
conservacion y tiene un trafico medio diario anual proyectado (IMDA) de 59
unidades diarias.

ERSM - PEN
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CAPITULO IV
PROPUESTA DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL
DEL DEPARTAMENTO
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4. PROPUESTA DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL DEL DEPARTAMENTO
DE SAN MARTIN

4.1. Estrategia de Intervencién Vial del departamento

4.1.1. ldentificaién de ejes de integracién econdmica y territorial del departamento

El analisis se orienta a determinar cuales son los ejes que permiten la
articulacién y complementacién econémica y territorial del departamento, es
decir, las ciudades o centros de produccién que juegan entre si roles
complementarios; es decir, aquellas que cumplen una funcion de nodos de
desarrollo.

Este analisis se ha formulado a partir del andlisis de los flujos de los
principales productos del departamento hacia sus mercados de destino y de
los flujos mercantiles provenientes de los mercados extra departamentales
hacia los mercados del departamento.

El analisis de las relaciones existentes entre los nodos departamentales
permite definir cuales son los ejes de integracién econémica Yy territorial
intradepartamental. Para comprender la integraciéon territorial, se han
incorporado al anadlisis los ejes de expansién hacia zonas de alta
potencialidad, segin se ha definido en el andlisis de las demandas de
expansion.
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Mapa N° 17: Flujos de Productos y Mercancias

MA

\PA 21: FLUJO DE PRODUCTOS Y MERCANCIAS

WEEY

LORETO

e

Moyoba mba,

s
i ;
2
-
E Exportacion
% Afeas de Produccion
B B
JAN b
{j,/ % |
1 ey RRE—— » o
PLAN VIAL DEPARTAMENTAL
PARTICPATVD
HUANUCO
0 11,25Q2,500 45,000 67,500 90,000
Meters
156




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

Zona Dinamica

- Eje Tarapoto - Moyobamba — Rioja — Nueva Cajamarca- -Naranjos.
Cuatro ciudades, en calidad de nodos de desarrollo de importancia alta
(Tarapoto, Moyobamba, Rioja, Nueva Cajamarca) y un nodo de importancia
media (Naranjos), en funcién a su especializacién productiva de base
agraria (arroz, café, platanos y cacao), vienen impulsando actividades
agroindustriales que han adquirido una importancia regional (molinos de
arroz, procesadores de productos lacteos) y la industria del cemento.
Gracias a este dinamismo, Tarapoto, Moyobamba, Riocja y Nueva
Cajamarca se han constituido en importantes centros administrativos y
financieros de apoyo a las actividades productivas.Este eje ha generado de
manera complementaria gran dinamismo de los Nodos de Desarroilo de
Naranjos y Segunda Jerusalén; especialmete Naranjos, es un centro de
servicios y distribucién, principalmente para la produccién agraria (café,
platanos) en su &mbito que esta constituido por el distrito de Pardo Miguel.

- El area de influencia del eje, se extiende a la zona del Alto Mayo, y
_trasciende el espacio departamental, alcanza su influencia sobre algunas
provincias de los departamentos de Amazonas, Lambayeque y Cajamarca.

Este eje de integracion esta basicamente servido por la Carretera
Fernando Belaunde Terry entre los Km. 332 y 550 y forma parte del eje
norte Tarapoto — Moyobamba - Rioja — Nueva Cajamarca. Asimismo, es
parte integrante de la Cadena Logistica Tarapoto-Chiclayo.

- Eje Moyobamba - Calzada - Soritor — San Marcos. Area de gran
dinamismo, principalmente productora de café y arroz, orientado al mercado
interno y nacional. Este eje ha generado un gran dinamismo productivo. Los
Nodos de Desarrollo, de alta importancia, constituido por Moyobamba y
Soritor, conforman este eje de desarrollo productivo agrario. Esta zona, se
articula al mercado de la costa, Tarapoto y a las zonas dinamicas del
departamento, por medio de la carretera Fernando Belaunde Terry. E!
buen estado de conservacion de esta via, permite una adecuada
integracién de este eje, principalmente, a los mercados de Alto Mayo y
Bajo Mayo.

- Eje Tarapoto Metropolitano — Pongo de Caynarachi — Limite Loreto
(Yurimaguas). Area de gran dinamismo, cuya base se sustenta en una
agricultura de cultivos agroindustriales (palma aceitera y palmito),
orientados al mercado nacional y externo (arroz, café, cacao, maiz amarillo
duro, algodén, madera y su pequefia industria de tabaco). Este eje ha
generado un elevado dinamismo de actividades comerciales y de servicios
con los centros poblados de Tabalosos, Pongo de Caynarachi, Juan Guerra
y la ciudad de Yurimaguas (Loreto).

ONI
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Este eje de integracién esta servido por la Carretera Fernando Belaunde
Terry entre los Km. 550 al 630 y la ruta departamental Pelejo =
Barranquita — Pongo de Caynarachi.También, es parte integrante de la'f
Cadena Logistica Tarapoto-Yurimaguas.

Eje Tarapoto - Shapaja — Chazuta. Area dinamica, con relaciones @ )
economicas fluidas con Tarapoto y otras ciudades como Juan Guerra y:;_fg_ S e
Shapaja, cuya base econdémica se sustenta en la agricultura (arroz, maiz
amarillo duro, tabaco y algodén), productos artesanales para el turismo y
actividades pecuarias (ganado vacuno) orientadas al mercado interno y
nacional. Este eje ha generado un elevado dinamismo de actividades
comerciales y de servicios con los centros poblados de su area de
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influencia: Chazuta es considerado nodo de desarrolio con un rol de centro
de acopio y Juan Guerra es un centro poblado que presenta tasa de
crecimiento positiva.

Este eje de integracion esta servido un tramo (hasta Juan Guerra) por la
carretera Fernando Belaunde Terry, luego esta servido por la ruta
departamental Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja — Chazuta.

Moyobamba - Jepelacio - San Martin - San José de Sisa. Area dinamica,
con relaciones complementarias y fluidas con Moyobamba, la ciudad de
Rioja. Su base econémica se sustenta en la agricultura (principalmente se
produce café, platano y arroz) y actividades pecuarias (principalmente aves)
orientadas al mercado interno de la regién.

Este eje, ha generado dinamismo en las actividades de servicio a la
produccién agropecuaria de los centros poblados de Jepelacio, San José
de Sisa (ambos constituyen nodos de desarrolio), San Martin de Aloa y
Chatoja.

Este eje de integracién econémica y territorial, esta servido por la carretera
Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafios Termales - Shuscshuyaco - Jepelacio -
Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico - Nvo. Pucacaca - San
Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa) de 82 km. de longitud.

- Eje Tocache — Nuevo Progreso — Limite Huanuco (Tingo Maria). Es el
espacio que los ultimos afos, se ha dinamizando, no solo por Ia
caracteristica de su produccién orientada, principaimente, al consumo

extrarregional, produce principaimente café y cacao; sino también por que

los niveles de pobreza han bajado al 26. 8% deI total de la pob o

de conservacion. AS|m|smo, tiene una fluida relacion con la ciudadde Tipge v
Maria de la regién de Huanuco y otras regiones(Lima,Cerro de %asco y
Junin) a través de la carretera Fernando Belaunde Ferry y la ca rg‘terg;m
central. Esta situacién se consolidara con el mejoramiento de la referi
carretera. La proyeccién de esta mejora, se prevé dinamizara adn mas, a
muchos centros poblados que apoyan a la produccion comg Uchiza
de desarrollo), Pélvora, Nuevo Progreso, entre otros. AREA O RSION

Zonas estancadas T T TN

G.C{VIL - CIP: 110003

- Eje Tarapoto Metropolitano — Picota - Bellavista-JuanJuiArea de

relativo estancamiento, pero los cuatro nodos de desarrollo,que constituyen

el eje, estan dinamizando al economia de su ambito. Tarapoto y Juanjui son

nodos de importancia alta, Bellavista de importancia media y Picota de

importancia baja. Su produccién se orienta al consumo local y extraregional,
resaltando la produccién de arroz café, cacao y maiz amarillo.

Este eje de integracion esta basicamente servido por la Carretera Fernantdo

Belaunde Terry.

- Eje Bellavista — Nuevo Lima — Cuzco. Constituye espacio de relatlvo’“
estancamiento por cuanto su produccion es de pan llevar; sin embargo )
algunos productos como el arroz, maiz y la madera vienen generando -
excedentes con tendencias de crecimiento, lo que ha permitido su
integracién activa al mercado de la costa y de Tarapoto. Asimismo, el area
posee adecuados recursos edaficos, lo que coadyuvara a constituir a
Bellavista en un futuro en centro de servicios de importancia regional -
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acualmente constituye un nodo de desarrolio de importancia media -,
extendiendo su influencia a las provincias de Picota y San Martin.

Esta zona se articula al mercado de la costa, a Tarapoto y a la zona
dinamica del Alto Mayo, por medio de la carretera Fernando Belaunde
Terry. Su regular estado de conservacién, no permite una adecuada
integracién de esta zona los sectores dinamicos de la economia
departamental.

- Eje Juanjui — Pélvora — Tocache - Uchiza. Constituye un espacio donde
se manifiestan diversos niveles de pobreza y su produccién se orienta al
consumo local y extraregional, resaltando la produccion de café, cacao y
arroz, orientada al mercado regional e Interregional.Los nodos de desarrolio
de Juanjui, Tocache (ambos de importancia alta) y Uchiza (nodo de
importancia media) dinamizan el desarrollo econémico del eje y potencian
su capacidad para constituir centros de apoyo a la produccién en su ambito.

El acceso de la provincia de Mariscal Caceres al mercado de Tarapoto y a
la costa, es a través de la carretera Fernando Belaunde Terry. Por la zona
sur, se articula al mercado de Tocache y a otras zonas de la sierra central,
por la carretera Fernando Belaunde Terry, la cual, en este tramo, se
encuentra en regular estado de conservacién, por lo que debera ser
considerada prioritaria en la proyeccion de las obras de rehabilitacion y
mejoramiento.

- Eje Picota — Tingo de Ponaza — Shaboyacu-Simén Bolivar-Chambira-
Vista Alegre

Conforma una zona considerada en su mayor parte pobre, su principal
produccion esta constituido por madera, cacao y café, que se comercializa
en el mercado regional y extrarregional. Asimismo, el area del Biavo (el
mayor ambito de la provincia de Picota), por su excelente ubicacion, suelos
de condiciones edaficas 6ptimas y sus recursos forestales, va a constituir a
Picota, en un futuro, en centro administrativo y de servicios de importancia
regional -acualmente constituye un nodo de desarrollo de importancia baja-,
lo que le permitira extender su influencia a las provincias de Bellavista y
San Martin.

El acceso de este espacio al mercado de Tarapoto, es a través del camino
departamental SM-107(Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa -
Shamboyacu), con una longitud de 44.857 Km que se articula a la carretera
Fernando Belaunde Terry.

- Eje Tarapoto — Cuiumbuque - San José de Sisa — Bellavista. Constituye

» un eje localizado en una zona estancada y deficientemente vinculada al
resto del departamento, su produccién es para consumo local.Produce,
principalmente, arroz, maiz amarillo, platanos y pasto. Este eje, ha
generado de manera complementaria, el mayor dinamismo de San José de -
Sisa y Bellavista (ambos centros poblados son considerados nodos de-
desarrollo de importancia media).

WHDOHIL - WSHD
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Su plena integracién se lograria con la rehabilitacion de la carretera Emp., -
R5N — Cuiumbuque - San José de Sisa. La unién de esta via con la~-
carretera San José Sisa — Agua Blanca — San Pablo — Bellavista, que es
de jerarquia departamental, permitiria constituir el Circuito Departamental
desde Emp. R5N, San José de Sisa y Bellavista. Este circuito se articula
con la red vial Nacional Fernando Belaunde Terry. Su area de influencia
llega a Shatoja y San Martin de Alaoc.
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- Eje Juanjui - Sacanche - El Eslabéon — Saposoa. Es una zona
desarticulada del departamento, su produccion es principalmente para
consumo local, produce principaimente café y cacao. Los centros de apoyo
a la producciéon lo constituyen las ciudades de Juanjui y Saposoa, el
primero considerado nodo de desarrollo de importancia alta y el segundo es
considerado nodo de desarrolio de importancia baja.

El eje se encuentra mas vinculada con la provincia de Mariscal Caceres, a
través de la carretera Saposoa — El Eslabon — Sacanche - Juanjui. La
provincia del Huallaga se vale del sistema vial Fernando Belaunde Terry
para lograr su articulacion con Tarapoto y las zonas dinamicas del
departamento, su area de influencia liega hasta distrito de Pasarraya.

- Eje Tarapoto - Lamas - Pamashto. Es otra zona que presenta
condiciones de pobreza y que se encuentra insuficientemente integrada al
resto del departamento por la localizacién geografica de sus pueblos y el
mal estado de conservaciéon de sus caminos vecinales, a pesar de contar
con una carretera asfaltada Tarapoto — Lamas, en buen estado.Produce,
principalmente, café, cacao, platanos y pifia. Posee un potencial turistico
por desarrollar, actividad que va ha generar un elevado dinamismo a las
actividades comerciales y de servicios de los centros poblados de la
provincia de Lamas; actualmente, la ciudad de Lamas, esta considerada
como nodo de desarrollo de importancia media.

El area de influencia del eje, abarca a Pamashto y Shanao.

JIIMMY MARINA LAZO

ING. TP 110003
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Mapa N° 18: Ejes Dinamizadores
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4.1.2. Definicion de los ejes viales estratégicos para el desarrollo _departamental

€0001E 141D - VWALD:
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Para definir los ejes viales estratégicos para el desarrollo de Ia Regién San
Martin, se ha considerado el grado de importancia de los nodos de desarroilo
que articula, la tasa de crecimiento poblacional de los nodos que integra y el
grado de conectividad del eje.

En la priorizacion de los ejes se ha considerado las calificaciones por los
indicadores siguientes:

Conectividad. Mide el grado de importancia relativa del eje con respecto al
sistema vial departamental.

Indicador de Conectividad = Longitud de caminos que se conectan al eje
estratégico (sin el eje) / Longitud del eje estratégico.

Tasa de crecimiento de la poblacién vinculada al eje. Sefala la tasa de
crecimiento poblacional ponderada del eje.

Indicador de tasa de crecimiento = (Tasa de crecimiento del nodo de inicio x
poblacién del nodo de inicio + Tasa de crecimiento del nodo de destino x
poblacién del nodo de destino) / (poblacion del nodo de inicio + poblacién del
nodo de destino).

Importancia del nodo de conexién. Se les ha asignado valores de acuerdo
al siguiente parametro.

Valor 1.2: Cuando uno o ambos nodos del tramo son de importancia alta.
Valor 1.1: Si uno o ambos nodos son de importancia media.
Valor 1.0: En otros casos.

Con objeto de uniformizar la calificacién de cada eje y hacerles comparables,
se ha efectuado una normalizacion de los indicadores, los valores
normalizados se suman y se obtiene el valor de comparacién de los ejes
viales, lo que ha permitido su priorizacion.

Los ejes viales priorizados han sido los que tienen las mejores calificaciones;
el eje que ha logrado el mayor valor de comparacion, segun el cuadro, N°45,
es el eje de Tarapoto -Moyobamba — Rioja — Nueva Cajamarca, con un valor
de 3.00, por consiguiente ocupando el primer lugar; seguido en el segundo
lugar por el eje Moyobamba- Calzada — Soritor — San Marcos con un indicador
de 2.57;en tercer lugar el eje Moyobamba - Jepelacio - San Martin - San José
de Sisa con un valor de 2.44; en cuarto lugar el Eje Tarapoto — Cufiumbuque
- San José de Sisa —Bellavista con un valor de 2.36; en quinto lugar el Eje
Tarapoto Metropolitano — Picota- Bellavista-JuaJui con un valor del indicador
de 2.31; en sexto lugar el eje Eje Tarapoto-Lamas- Pamashto con un valor del
indicador de 2.18; en septimo lugar el eje Eje Tarapoto Metropolitano — Pongo
de Caynarachi — Limite Loreto (Yurimaguas) con un valor de 2.01;en octavo ..
lugar el eje Tarapoto- Shapaja- Chazuta, con un valor de 1.90; en noveno~

S/ el eje Picota — Tingo de Ponaza — Shaboyacu-Simoén Bolivar-Chambira-Vista

Cuzco-Barranca con un valor de 1.62;en doceavo lugar el eje Juanjui —
Campanilla - Pélvora — Puerto Pizana - Tocache — Palma de Espino-Uchiza
con un valor de 1.33; y finalmente, en treceavo lugar el eje Tocache — Nuevo
Progreso — Limite D. Huanuco (Tingo Maria) con un valor del indicador de

1.15.
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‘lugar el eje Eje Juanjui - Sacanche — El Eslabén — Saposoa - Paltalco - |
ngoyacu -Fausa Lamista - San Pablo, con un valor de 1.82; en décimo Iugar

Alegre con un valor de 1.72; en onceavo lugar el eje Bellavista-Nuevo Lima= . > .
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Estos ejes viales, retinen las mejores calificaciones y son coherentes con las
hipétesis de desarrolio departamental, y seran considerados de importancia
estratégica para impulsar el desarrollo departamental.

Listado priorizado de caminos nacionales

Las lista priorizada de caminos nacionales se ha obtenido a partir de Cuadro
N° 46, extrayendo solamente los caminos/tramos de jerarquia nacional,
siendo en total 6, de las cuales 4 integran el eje vial de la carretera Fernando
Belaunde Ferry (ex - marginal de la selva), 1 a la longitudinal Calzada San
Marcos y 1 a la longitudinal a Yurimaguas.
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Cuadro N° 41: Ejes Viales Estratégicos Priorizados

CONECTIVAD TASAP%ENg'éﬁRi'M'ENT‘;) IMPORTANCIA DEL NODO DE CONEXION | - SUMA DE VALORES DE
EJE DA INDICADORES DE PRIORIDAD
VALOR | NORMALIZADO |  VALOR NORMALIZADO _ | VALOR NORMALIZADO PRIORIZACION DE EJES
() (b) {c) d (e) 0 (0)=(b) +(d)+(f)
EjeTarapoto Metropolitano-Moyobamba-Rioja-Nuevo
Cajamarca-Naranjos 5.46 1.00 0.04 1.00 1.00 1.00 3.00 1
Eje Moyobamba - Calzada - Soritor — San Marcos 2.32 0.43 0.04 1.14 1.00 1.00 257 2
Eje Moyobamba - Jepelacio - San Martin - San José 243 0.45 0.04 100 100 1.00 "™ ,
de Sisa .
Eje Tarapoto - Cufiumbugue - San José de Sisa -
Bellavista 3.18 0.58 0.03 0.77 1.00 1.00 2.36 4
Eje Tarapoto Metropolitano - Picota - Bellavista-
Juandui 345 0.63 0.02 0.67 1.00 1.00 2.31 5
Eje Tarapoto-Lamas- Pamashto 222 041 0.03 0.78 1.00 1.00 2.18 6
Eje Tarapoto Metropolitano - Pongo de Caynarachi -
Limite Loreto (Yurimaguas) 1.36 025 0.03 0.76 1.00 1,00 2.01 7
Eje Tarapoto- Shapaja- Chazuta 0.65 0.12 0.03 0.78 1.00 1.00 1.90 8
Eje Juanjui - Sacanche - E| Eslabon - Saposoa -
Paltaico - Huigoyacu -Fausa Lamista - San Pablo 269 049 0.1 0.33 1.00 1.00 1.82 9
Eje Picota - Tingo de Ponaza — Shaboyacu-Simén
Bolivar-Chambira-Vista Alegre 0.59 on 0.04 111 0.50 0.50 1.72 10
Eje Bellavista-Nuevo Lima- Cuzco-Barmranca 1.2 0.22 0.02 0.60 0.80 0.80 1,62 1
Eje Juanjui - Campanilla - Pélvora — Puerto Pizana -
Tocache - Paima de Espino-Uchiza. 140 0.28 0.003 0.07 1.00 1.00 1.33 12
Eje Tocache — Nuevo Progreso — Limite
Departamental Huanuco (Tingo Maria) 1.03 0.19 -0.001 -0.04 1.00 1.00 1.15 13

Elaboracién: ETP - Gob. Reg. SM.
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Cuadro N° 42: Listado priorizado de caminos nacionales

CAMINO / TRAMO EJE VIAL QUE INTEGRA PRIORIDAD

TARAPOTO - MOYOBAMBA — RIOJA -

NUEVA CAJAMARCA. EX - MARGINAL DE LA SELVA 1

LONGITUDINAL CALZADA - SORITOR

CALZADA ~ SORITOR - SAN MARCOS. | SAN MARCOS.

TARAPOTO - PICOTA - BELLAVISTA- | EX MARGINAL,EJE TARAPOTO
JUANJUI PICOTA - BELLAVISTA-JUANJUI

TARAPQOTO — PONGO DE CAYNARACHI

— LIMITE LORETO (YURIMAGUAS). LONGITUDINAL A YURIMAGUAS 7

JUANJUI - LA POLVORA - TOCACHE - | EX - MARGINAL TOCACHE -

UCHIZA. LONGITUDINAL TOCACHE - UCHIZA. 12

J TOCACHE - NUEVO PROGRESO -

LIMITE HUANUCO (TINGO MARIA). EX - MARGINAL DE LA SELVA 13

Elaboracion: ETP - Gob. Reg. SM.

Listado de Caminos Departamentales Estratégicos

Los Caminos Departamentales Estratégicos, se han obtenido de la diferencia
en el cuadro N°46, con respecto a los caminos o tramos nacionales, los
cuales son 7, quienes integran diferentes ejes viales como: la longitudinal
Cufumbuque - Bellavista; Longitudinal Puente Colombia — Chazuta;
longitudinal Picota — Cuzco; Longitudinal Sacanche — San Pablo; la
longitudinal Lamas — Pamashto; Eje Moyobamba-Jepelacio-San José de Sisa;
Eje Picota-Shamboyacu-Chambira- Vista Alegre.

: 110003
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Cuadro N° 43: Listado de caminos departamentales estratégicos

PRIORIDAD DEL EJE VIAL

JCAMINO / TRAMO
EJE VIAL QUE INTEGRA QUE INTEGRA

1 EMP. PE-5N (MOYOBAMBA) - BANOS TERMALES -

SHUSCSHUYACO - JEPELACIO -BARRANQUITA- | MOYOBAMBA - JEPELACIO -
NVO. SAN MIGUEL - DV. ROQUE - INCAICO - NVO. | SAN MARTIN - SAN JOSEDE |3
PUCACACA - SAN MARTIN - SHATOJA -EMP. SM- | SISA
102 (SAN JOSE DE SISA)
J TARAPOTO - CUNUMBUQUE - SAN JOSE DE SISA | LONGITUDINAL 4
— BELLAVISTA. CUNUMBUQUE - BELLAVISTA.
EX - MARGINAL Y
TARAPQOTO ~ LAMAS LONGITUDINAL LAMAS - 6
PAMASHTO.
_ B LONGITUDINAL PUENTE I
TARAPOTO - SHAPAJA ~ CHAZUTA. COLOMBIA — CHAZUTA. 8
SACANCHE - EL ESLABON - SAPOSOA-SAN LONGITUDINAL SACANCHE - 9
PABLO. SAN PABLO.
PICOTA - TINGO DE PONAZA -
PICOTA) - TINGO DE PONASA ~ SHAMBOYACU. SHABOYACU-SIMON BOLIVAR- | 10 H
CHAMBIRA-VISTA ALEGRE
LONGITUDINAL PICOTA -
PICOTA ~ NUEVO LIMA - CUZCO. CUzZCeo. 11

Elaboracién: ETP - Gob. Reg. SM.

4.1.3. Priorizacion de caminos departamentales

Del listado de caminos estratégicos de jerarquia departamental que se ha
definido en el Cuadro N°48, se ha priorizado conjuntamente con el conjunto
de caminos departamentales que no integran ejes viales estratégicos.
Definido los tramos departamentales, se elabor6 una matriz de priorizacion,
dicha matriz permite definir un valor de prioridad en base a un grupo de
indicadores, técnicos, econémicos y sociales (ver anexo: N°02.); en base a
este valor, se ha ordenado los caminos por su orden de importancia

Los resultados de la matriz de priorizacibn de caminos o tramos
departamentales se pueden apreciar en el Cuadro N°49., donde se analizaron
20 caminos o tramos departamentales por su importancia y son los que se
articulan a los ejes viales, y los caminos vecinales propuestos para
recategorizar a caminos departamentales.

A continuacion se describe, los caminos jeraraquizados, por orden de
prioridad.

Ruta N° SM-100, Trayectoria: Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafios Termales -
Shuscshuyaco - Jepelacio -Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque -
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Incaico - Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102.- Con un
puntaje de 6.66, se ubica en el primer orden de prioridad, se puede decir que
practicamente obtiene similar puntaje al obtenido por el segundo lugar (Ruta
N° SM-113). Tiene un alto valor en el indicador de pobreza, el Indice medio
diario proyectado es uno de los mas altos.La poblaciéon beneficiada es
signifcativamente alta .Asimismo, tiene un aito indicador en lo que
corresponde a turismo.

Ruta N° SM-113, Trayectoria: Emp. PE-5N (Nueva Cajamarca) — Ucrania —
Dv. Yuracyacu - Yuracyacu — Valle de la Conquista — Pueblo Libre — Ciro
Alegria — Buenos Aires — La Florida — Pasamayo — Yantalo — Emp. PE-5N
(Moyobamba), obtiene un puntaje de 6.39, se ubica en el segundo orden de
prioridad para que sea elevado a la categoria de camino
departamental.Destaca el puntaje obtenido en la categoria de indicadores
econémicos, resaltando el indicador del VBP que obtiene el maximo valor,
considerando todos los caminos priorizados, inclusive los caminos
departamentales. En indicadores técnicos, destaca el puntaje obtenido en el
indicador Trafico.En los indicadores sociales, destaca el valor del indicador de
conectividad y poblacién beneficiada.

Ruta N° SM-118, Trayectoria: Emp. PE-5N (Bellavista) — Pte. Bellavista - San
Benito — Nuevo Mundo - Pte Nuevo Mundo — Emp. - 108 (San Francisco),
obtiene un puntaje de 6.28, se ubica en el tercer lugar. Es relevante el puntaje
obtenido en los indicadores econémicos; resaltando el indicador de carga. En
indicadores sociales, destaca el indicador de poblacion beneficiada que
obtiene el maximo valor, considerando todas las carreteras priorizadas,
incluyendo los caminos departamentales.

Ruta N° SM-102, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cufiumbuque
- San José de Sisa - Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista). -
Obtiene la ubicacién N°4 en el orden de prioridad, al haber obteniendo el un
puntaje total de 6.20; en razén de que esta via tiene uno de los mas altos
indicadores de conectividad de caminos vecinales al camino departamental,
ademas tiene un flujo de trafico vehicular superior al resto de caminos, son
atendidos por varios servicios de transporte diario, la que permite un alto
volumen de carga de la producciéon de la zona hacia los centros de acopio ;
la incidencia del flete en el costo del producto es relativamente alto, las
condicion de pobreza de la poblacion en el entorno de esta via es alta.

Ruta N° SM-111, Trayectoria: Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza -
Jorge Chavez - Palma de Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino), con
un puntaje de 6.16, se ubica en quinto lugar. Tiene el maximo valor en el
indicador econémico, debido al indicador de carga que obtiene el maximo
valor, de igual modo tiene uno de los mas altos valores en el indicador
VBP;también, es significativo el valor del indicador flete precio.Es relevante
también, el valor del indicador de conectividad.

Ruta N° SM-117, Trayectoria: Emp. SM-103(Piscoyacu) — Dv. San Lorenzo—
Shapumba — Emp. SM-103, con un puntaje de 5.80, se ubica en sexto lugar.
Tiene un elevado indicador econémico, debido al indicador de carga que
obtiene el maximo valor, de igual modo tiene uno de los mas altos valores en
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el indicador VBP;también, es significativo el valor del indicador flete precio.Es
relevante también, el valor del indicador de conectividad.

Ruta N° SM-114, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Rioja) — Posic — Santa Elena
-Dv. Tambo — Emp. SM-113 (Dv. Yuracyacu), obtiene un puntaje de 5.74, se
ubica en el septimo lugar. Es relevante el puntaje obtenido en los indicadores
econdémicos; resaltando el indicador de carga. En indicadores sociales,
destaca el indicador de poblacion beneficiada que obtiene el maximo valor,
considerando todas las carreteras priorizadas, incluyendo los caminos
departamentales.

Ruta N° SM-103, Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabén -
Piscoyacu — Saposoa, ocupa el octavo lugar en la jerarquizacion de los
caminos, al haber obtenido un puntaje de 5.66. Se caracteriza por haber
obtenido un valor intermedio en el indicador VBP y turismo;en los indicadores
sociales obtiene el maximo valor en el indicador de conectividad y un alto valor
en el indicador pobreza.Con relacién al indicador IMD, es uno de los mas altos
con relacién al conjunto de caminos departamentales.

Ruta N° SM-104, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-
5N (Dv. Lamas), ha conseguido el noveno lugar, con un puntaje total de 5.60,
debido principalmente a que ha obtenido uno los mas altos indicadores
econémicos,resaitando el indicador de turismo que tiene el maximo valor con
relacion al resto de carreteras.En indicadores sociales, tiene valores
intermedios en los indicadores de pobreza y poblacién beneficiada.

Ruta N° SM-101, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Roque) - Roque - Emp. SM-
100 (Nvo. Pucacaca), ocupa el decimo lugar, al haber obtenido un puntaje de
5.26. Resaltando los indicadores técnicos, dentro de este tipo de indicadores,
es relevante el indicador de transitabilidad.En indicadores sociales, resalta el
indicador de pobreza.

Ruta N° SM-106, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja -
Chazuta — Achinamiza — Pongo Isla — Yarina — Emp. SM-105 (Nuevo San
Juan), con un puntaje de 4.99, ocupa el undecimo Ilugar. Debido,
principalmente, a que a obtenido un alto puntaje en lo que corresponde a
indicadores técnicos, resaltando el valor del indicador del trafico.En lo que
corresponde a indicadores sociales, destaca el indicador de pobreza.

Ruta N° SM-120, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) —~ Pachiza —
Huicungo, con un puntaje de 4.86, ocupa el duocesimo lugar. Debido,
principalmente, a que a obtenido un alto puntaje en lo que corresponde a
indicadores técnicos, resaltando el valor del indicador del trafico.En lo que
corresponde a indicadores sociales, destaca el indicador de pobreza.

Ruta N° SM-110, Trayectoria: Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las
Palmas - Calabaza - Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a
Mulatambo), ha obtenido el decimotercero lugar, con un puntaje de 4.74.
Destacando los indicadores econémicos, dentro de este tipo de indicadores, es
relevante los indicadores de VBP y la relacion flete/precio. En los indicadores
técnicos, destacan, el indicador de servicios de transporte.
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Ruta N° SM-105, Trayectoriaz Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) -
Barranquita - Pelejo — Papaplaya, ocupa el decimocuarto lugar con 4.70 de
puntaje. Resalta el puntaje obtenido en indicadores econémicos,
caracterizandose los integrantes de este tipo de indicadores por presentar
valores intermedios. En indicadores sociales, resaltan los valores de los
indicadores de pobreza y conectividad.

Ruta N° SM-115, Trayectoria: Emp. SM-104 (Lamas) — Cochapata -
Pamashto - Bellavista, con un puntaje de 4.58, ocupa el decimoquinto lugar.
Debido, principalmente, a que a obtenido un alto puntaje en lo que
corresponde a indicadores técnicos, resaltando el valor del indicador del
trafico.En lo que corresponde a indicadores sociales, destaca el indicador de
pobreza.

Ruta N° SM-107, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa -
Shamboyacu, se ubica en decimosexto lugar con un puntaje de 4.20. Es
relevante el valor de los indicadores técnicos, destacando el indicador de
servicios de transporte.En indicadores sociales, destaca el indicador de

pobreza.

Ruta N° SM-119, Trayectoria: Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) — Sector
Cerro Blanco - Ledoy — Viveres- Mendieta - Pajarillo — San Jose de Jufiao —
Bajo Juiiao — Dos Unidos — Retama — Huancamayo — Costa Rica — Capirona
- Soledad - Pampa Hermosa - Pacasmayo — alto Cuiiumbuza - Shansho —
Centro America — Puerto Bermudez, se ubica en decimoseptimo lugar con un
puntaje de 4.17. Es relevante el valor de los indicadores técnicos, destacando
el indicador de servicios de transporte.En indicadores sociales, destaca el

indicador de pobreza.

Ruta N° SM-116, Trayectoria: Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza)- San Pedro e
Cumbaza — Dv San Antonio de Cumbaza — San Roque de Cumbaza -
Chunchihui — Urcupata — Emp. SM -115 (Dv. Urcupata), con un puntaje de
4.00, ocupa el decimooctavo lugar. Debido, principalmente, a que a obtenido
un alto puntaje en lo que corresponde a indicadores técnicos, resaitando el
valor del indicador del trafico.En lo que corresponde a indicadores sociales,
destaca el indicador de pobreza.

Ruta N° SM-108, Trayectoria: Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima
- Cuzco — Barranca, ocupa el decimonoveno lugar com um puntaje de 3.96.
Cabe mencionar que es relevante el valor obtenido en los indicadores
sociales, destacando, los indicadores de conectividad y pobreza.
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Cuadro N° 44: Puntaje Final por Tramos

CAMINOS DEPARTAMENTALES VIGENTES
Emp. PE-5N (Moyobamba) - Banos Termales - Jepelacio -
Shuscshuyaco - Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico -
SM-100
Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de 125 288 1.34 1.2 6.66
Sisa)
Emp. PE-5N (San Juan de Pacaysapa) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo.
SM-101
Pucacaca) 0.94 251 0.70 1.10 5.26
Emp. PE-5N (Dv. Cuiiumbuque) - Cufiumbuque - San José de Sisa -
SM-102
Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista) 118 200 182 120 6.20
Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabdn - Piscoyacu —
SM-103
Saposoa - Huingoyacu - Emp. SM-102 (Dv. San Pablo) 1.04 192 1% 120 566
SM-104 |Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-5N (Dv. Lamas) 1.14 1.37 1.89 120 5.60
SM-105 Emp. PE-S5N B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita - Pelejo — 111 1.48 1.01 110 470
Papaplaya
Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta - Shilcayo - L.D.
SM-106 . . .
Loreto (LO-106 a Orellana) 0680 1.e2 1% 12 4%
SM-107 |Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa — Shamboyacu 0.78 145 0.77 1.20 420
SM-108 JEmp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco —Barranca 1.04 1.16 0.65 1.10 3.9
Emp. PE-10B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L.D. La Libertad (Abra
SM-109 . .1 A
Ventanas, LI-124 a Chillia) 119 0.14 1.08 1.00 340
SM-110 Emp. PE-5N (Pv. Yacusls?) - Yacusisa - Las Palmas - Calabaza - 0.55 113 1.95 110 474
Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a Mulatambo)
Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez - Paima de
SM-111 091 119 A .1 6.16
Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Paima de Espino) 2% 110
SM-112 |Emp. SM-110 - L D. La Libertad (LI-129 a Ongodn). 0.70 0.08 1.93 1.00 370
Emp- PE-5N (Nueva Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu -
SM-113 Yuracyacu! - Valle de Ia. Conquista - Pueblo Libre - Ciro Alegria - 1.59 174 1.86 1.20 6.39
Buenos Aires - La Florida - Pasamayo - Yantalo -EMP. PE-SN
{Moyobamba)
SM-114 Emp. PE-SN (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-113 (Dv. 1.82 1.04 1.69 1.20 574
Yuracyacu)
SM-115 |Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 1.64 1.07 0.77 1.10 4.58
Emp. PE-SN (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv. San Antonio de
SM-116 [Cumbaza - San Roque de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata - EMP. SM-115 0.68 1.14 107 1.10 4.00
{Dv. Urcopata)
SM-117 |Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP. SM-103 242 1.07 1.3 1.00 5.80
SM-118 Emp. 5N (Bellavista) - Pte. Beﬂavis(‘a - San Benito - Nuevo Mundo - Pte. Nuevo 175 138 205 110 6.28
Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco)
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellauvista) - Sector Cerro Bianco - Ledoy - Viveres -
Mendieta - Pajarilo -San Jose de Jufiao - Pte. San Jose de Jufiao - Bajo Juiao
SM-119 |[Dos Unidos - Retama - Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Soledad - 0.73 1.22 1.13 1.10 417
Pampa Hermosa - Pacasmayo - Alto Cufiumb uza - Shansho - Centro America -
Puerto Bermudez
SM-120 |Emp. PESN (Pte. Santa Martha) - Pachiza - Huicungo 1.28 1.05 1.53 1.00 4.86
CAMINOS DEPARTAMENTALES VIGENTES
SM(r)-1 |Emp. 5N (Puerto Lépez) - Sauce - Dos de Mayo 1.50 1.3 0.66 1.10 4.60

Elaboracién: ETP- Gobiemno Regional — San Martin.
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CAMINOS DEPARTAMENTALES VIGENTES
Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafios Termales - Jepelacio -

sM-100 [Shuscshuyaco - Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico - 6.66 1
Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de )
Sisa)
Emp- PE-5N (Nueva Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu -

SM-113 Yuracyacu - Valle de la Conquista - Pueblo Libre - Ciro Alegria - 6.39 2
Buenos Aires - La Florida - Pasamayo - Yantalo -EMP. PE-5N
(Moyobamba)

sm-118 |EMP- 5N (Bellavista) - Pte. Bellavista - San Benito - Nuevo Mundo - 6.28 3
Pte. Nuevo Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco)

SM-102 Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cuftiumbuque - San José de Sisa - 6.20 a
Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista) )

SM-111 Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez - Palma de 6.16 s
Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino) .

SM-117 |Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP. SM-103 5.80 6

SM-114 Emp. PE-SN (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-113 (Dv. 5.74 7
Yuracyacu)

SM-103 Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - E|l Eslab6n - Piscoyacu — 5.66 8
Saposoa - Huingoyacu - Emp. SM-102 (Dv. San Pablo)

SM-104 |Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-5N (Dv. Lamas) 5.60 9

SM-101 Emp. PE-5N (San Juan de Pacaysapa) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo. 5.26 1
Pucacaca)

SM-106 Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta - Shilcayo - L D. 4.99 1
Loreto (LO-106 a Orellana) :

SM-120 |Emp. PE-SN (Pte. Santa Martha) - Pachiza - Huicungo 4.86 12

SM-110 Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las Palmas - Calabaza - 4.74 13
Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Aito Marco, LI-130 a Mulatambo)

SM108 Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita - Pelejo — 4.70 14
Papaplaya

SM-115 |Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 4.58 15

SM-107 |Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa — Shamboyacu 4.20 16
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) - Sector Cerro Blanco - Ledoy - Viveres -
Mendieta - Pajarillo -San Jose de Jufiao - Pte. San Jose de Jufiao - Bajo Juiao

SM-119 |Dos Unidos - Retama - Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Soledad - 4.17 17
Pampa Hermosa - Pacasmay o - Alto Cufiumb uza - Shansho - Centro America -
Puerto Bermudez
Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv. San Antonio de

SM-116 {Cumbaza - San Roque de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata - EMP. SM-115 4.00 18
(Dv. Urcopata)

SM-108 |Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco — Barranca 3.96 19

SM-112 |Emp. SM-110 - L.D. La Libertad (LI-129 a Ongén). 3.70 2

SM-109 Emp. PE-10B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L D. La Libertad (Abra 3.40 21
Ventanas, LI-124 a Chillia)
CAMINOS VECINALES PROPUESTOS PARA RECATEGORIZAR

SM(r)-1 |Emp. 5N (Puerto Lopez) - Sauce - Dos de Mayo 4.60 1

El aboracion: ETP- Gobierno Regional — San Martin.
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Mapa N° 19: Infraestructura Vial Segun Priorizacion
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4.14.

Estratificacién de los caminos por rango de importancia

El proceso de priorizacién ha servido para determinar el grado de importancia
gue tienen los caminos departamentailes, para la articulacién econémica y
territorial del departamento y de hecho define el orden en el que seran
intervenidos para alcanzar el nivel de servicio esperado.

Para orientar la actuacién del organismo vial se requiere una definicion de
politicas de atencién, que sean aplicables a conjuntos de caminos que
muestren entre si una cierta homogeneidad. El criterio de prioridad no es
suficiente para orientar la actuacion del organismo vial, porque los caminos
requieren acciones de conservacion, antes y después de la intervencién
requerida, eso se lograria en la medida que existan politicas de atencion.

La estratificacion de caminos se basa en tres niveles de importancia:
Caminos de importancia estratégica

Son aquellos caminos departamentales que integran ejes viales estratégicos
para el desarrollo departamental y también, los que alcanzan similar
calificacion en el proceso de priorizacion.

Caminos de importancia media

Son aquellos caminos departamentales que se conectan a ejes viales
estratégicos.

Caminos de importancia menor

Son caminos departamentales que no se conectan a los ejes viales
estratégicos. '

En el cuadro N°51 se muestra la estratificacion de caminos por rangos de
importancia. En caminos de importancia estratégica, se tiene a doce que
integran ejes principales o tienen puntajes que lo hacen equiparables; en
caminos de importancia media se tienen a uno.

Con relacién a los caminos vecinales propuestos para recategorizacion a
caminos departamentales, se tiene tres caminos de importancia media y uno
de importancia menor.

Esta estratificacion servira de base para la definicion de una politica de
atencién vial, conjuntamente con la formulacién de otras politicas para la
gestion vial departamental.
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Cuadro N° 46: Estratificacién de caminos por rangos de importancia

RUTA CAMINO/TRAMO Prioridad Relacién con Ejes | Rango de
Estratégicos Importancia
CARRETERA DEPARTAMENTALES VIGENTES
Emp. PE-5N (Moyobamba) - Bafios Termales - Jepelacio -
Shuscshuyaco - Bamranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - .
M-100
S Incaico - Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 ! Integra Eje
(San José de Sisa) .
Emp- PE-5N (Nueva Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu -
Yuracyacu - Vaile de la Conquista - Pueblo Libre - Ciro Alegria -
SM-113 .
Buenos Aires - La Florida - Pasamayo - Yantalo -EMP. PE-SN 2 Se conecta a Ee
{Moyobamba)
Emp. 5N (Bellavista) - Pte. Bellavista - San Benito - Nuevo Mundo .
M-11
s 8 | pte. Nuevo Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco) 3 Se conecta a Eje
Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Cuiiumbuque - San José de .
SM-102 4 [
Sisa - Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-5N (Dv. Bellavista) megra Efe
Emp. PE-5N (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez - Palma .
SM-111
de Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino) d Inkgra Ele
SM-117 Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP. 6 Se conecta a Eje
SM-103
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. 7 .
- Se conecta
SM-114 SM-113 (Dv. Yuracyacu) ec aEje
Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - Bl Eslab6n - Piscoyacu — .
SM-103 8 S B ak
Saposoa - Huingoyacu - Emp. SM-102 (Dv. San Pablo) ¢ coneca atie
SM-104 |Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-5N (Dv. Lamas) 9 Integra Eje
SM-101 Emp. PE-5N (San Juan de Pacaysapa) - Roque - Emp. SM-100 10 Se @aEje Impotancia
(Nvo. Pucacaca) Estratégica
Emp. PE-5N (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta - Shilcayo - L.D. 1 i £
SM-106 | oreto (LO-106 a Orellana) megra Ele
SM-120 |Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) - Pachiza - Huicungo 12 Se conecta a Eje
Emp. PE-5N (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las Palmas - Calabaza -
SM-110  |Tambo de Paja - L.D. La Libertad (Aito Marco, L1130 a 13 Se conecta a Eje
Mulatambo)
SM-106 Emp. PE-5N B (Pongo de Caynarachi) - Bamanquita - Pelejo — 14 Se conecta a Eje
Papaplaya
SM-11§ Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 15 Se conecta a Eje
SM-107 Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa — Shamboyacu 16 Integra Eje
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) - Sector Cemro Blanco - Ledoy -|
Viveres - Mendieta - Pajarillo -San Jose de Juiao - Pte. San Jose
SM-119  |de Jufiao - Bajo Juiao - Dos Unidos - Retama - Huancamayo - 17 Se conecta aEje
Costa Rica - Capirona -Soledad - Pampa Hermosa - Pacasmayo -
Alto Cufiumbuza - Shansho - Centro America - Puerto Bermudez
Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv. San
SM.116  |Antonio de Cumbaza - San Roque de Cumbaza - Chunchihui - 18 Se conecta a Eje
Urcopata - EMP. SM-115 (Dv. Urcopata)
SM-108 Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco — 19 Se conecta a Eje
Barranca
SM-112  |Emp. SM-110 - L.D. La Libertad (LI-129 a Ongoén}). 20 No se conecta a Eje .
Importanci
SM-108 Emp. PE-10B (Huicungo) - Ac_hiras - Chiclayo -~ L.D. La Libertad 2 NoseconectaaEje | @Menor
(Abra Ventanas, LI-124 a Chillia)
CARRETERA VECINALES Y NACIONAL PARA PROPUESTAS PARA RECLASIFICACION
. Importancia
SM(nN-1 Emp. 5N (Puerto Lépez) - Sauce - Dos de Mayo 1 Se conecta a Eje Mep:ia

Elaboracion: ETP - Gobiemo Regional ~ San Martin.
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4.2. Obijetivos y Politicas para la Gestion Vial del Departamento

Definicién de Objetivos

Objetivo principal

El objetivo principal del Gobierno Regional de San Martin en el tema de Gestion Vial,
es alcanzar una eficiente y eficaz administraciéon de los recursos destinados a vialidad:;
orientada a obtener una adecuada integracién econémidca y territorial de la regién,
una eficaz articulacion de los nodos de desarrollo, y una transitabilidad de las vias
acorde a las necesidades de desarrollo econémico, social y espacial del
departamento.

Objetivos secundarios

Conceder al Plan Vial Departamental Participativo PVDP el caracter de
instrumento orientador de la gestion vial departamental en el corto, mediano y
largo plazo. Los acuerdos y orientaciones sefialados en el Plan, tendran vigencia
de largo plazo (10 afos) y seran modificadas s6lo cuando ocurran cambios que
alteren sustantivamente los supuestos de analisis utilizados en su formulacion.

Adoptar una politica de conservacién y desarrollo de Infraestructura Vial en la
region, que implemente un sistema de gestion vial en la regién; con relacion, a la
construccion, rehabilitacibn, mejoramiento, conservacién, emergencias Yy
relevamiento de informacién de la Red Vial Departamental.

Establecer los mecanismos institucionales que promuevan una participacion
activa, de las entidades y organismos involucrados en la problematica vial del
departamento, en las fases de ejecucién, seguimiento y evaluacién del Plan Vial.

Adoptar una politica permanente de conservacion vial preventiva que otorgue
prioridad al mantenimiento rutinario y periédico preventivo, considerando que
estas, son actividades eficaces para la preservaciéon del patrimonio vial del
departamento.

Impulsar una estrategia de conservaciéon vial a partir de los denominados
pavimentos economicos. Es decir, tener una estrategia de mejora continua,
empezar con una calidad de carretera y paulatinamente llegar a aquella via
asfaltada con los anchos recomendados.

Establecer una politica de asignacion presupuestal acorde a las necesidades de
expansion e intervencion de la red vial departamental, segun se ha identificado en
el PVDP.

Establecer una politica de cobro de peajes, en las vias de jerarquia departamental
que lo justifiquen, de acuerdo a los estudios que se elaboren oportunamente.

Establecer una politica de intervencion vial con un enfoque transversal con
capacidad de proteccién y conservacion ecologica.

Moyobamba,
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Politica de intervencion vial del departamento

- El grupo de caminos de importancia estratégica, tendra una atencién preferente
por el rol que juegan en la integracion econémica y territorial del departamento.

Por lo que este grupo de caminos debera, alcanzar el nivel de estado esperado en
el horizonte del PVDP.

- El grupo de caminos de importancia media sera atendido en funcién de la
disponibilidad presupuestal del Gobierno Regional y de los recursos que este
libere para tal proposito, después de haber atendido la red estratégica.

- Para el grupo de caminos de importancia menor, se prevé una intervencion en el
mediano o iargo plazo.

- Se otorga maxima prioridad a la atencién de emergencias viales en todos los
caminos de jerarquia departamental, en atencién a su rango de importancia
(emergencias 1, 2y 3).

- Se otorga primera prioridad a las intervenciones de mantenimiento rutinario,
periddico y rehabilitacion o reconstruccion de los caminos de importancia
estratégica, atendiendo a la prioridad otorgada a cada uno de ellos en el Listado
Priorizado de Caminos (Importancia estratégica 4, 5, 6, 7 y 8).

- Se otorga segunda prioridad al mantenimiento de los sistemas de drenaje de los
caminos de importancia media y menor (importancia media 9 y menor 10).

- Se otorga tercera prioridad al mantenimiento rutinario, y periédico de los caminos
de importancia media (importancia media 11, 12y 13).

- Se otorga cuarta prioridad al mantenimiento rutinario, y periédico de los caminos
de importancia menor (importancia menor 14, 15y 16).

- La rehabilitacién y reconstruccion de caminos departamentales de importancia
media y menor estara sujeta al cumplimiento de las prioridades anteriores.

- Se adopta una politica de mantenimiento rutinario preventivo para todos los
caminos de la red vial de jerarquia departamental en funcién del GEMA (Gestion
de Mantenimiento) actualizada.

- La expansion de la red y de la infraestructura vial departamental, en los términos
planteados por el PVDP, estard sujeta a la obtencién efectiva de lineas de
financiamiento, segun se enuncia en la politica de recursos financieros para la
gestién.

Politicas de Gestién Vial
- El Gobierno Regional de San Martin gradualmente tendera a la tercerizacion de la

ejecucion de obras y contratacién de servicios viales, para acciones de
construccion de caminos y de ofras infraestructuras viales, contratando a
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pequefios y medianos contratistas legalmente constituidos, mediante procesos de
licitacion o concurso publico.

La ejecucion del mantenimiento rutinario sera contratada integramente con
microempresas especializadas, las cuales serdn contratadas teniendo en
consideracion lo estipulado por la ley de contrataciones y adquisiciones del
Estado.

La ejecucion del mantenimiento periédico en los primeros afios, se efectuara por
administracion directa del Gobierno Regional, luego se implementara Ia
tercerizacion a través de la contratacion de servicios con indicadores de resultados

La atenciébn de emergencias viales por catastrofes naturales, asi como el
mantenimiento de emergencia basica, se efectuara por administracion directa del
Gobierno Regional.

El Gobierno Regional informara oportunamente de las acciones de la gestion vial
al Consejo de Coordinacion regional.

Se procurara generar lineas de complementacion con los Gobiernos Regionales de
los departamentos vecinos, con la finalidad de consensuar politicas y planes de
atencion referidos a caminos de jerarquia departamental continuos.

El Gobierno Regional, aplicara la politica de gestion vial operativa, a través de sus
unidades ejecutoras y érganos desconcentrados especializados, planteandose la
necesidad de que las unidades ejecutoras operativas del nivel nacional (PROVIAS
Departamental) sean transferidas para optimizar los recursos destinados al
mantenimiento vial.

Promover la modalidad de concesion de la gestion vial (Atencién de todas las
necesidades de disefio, construccién y conservacién) con una o con un grupo de
empresas, de una o varias vias, durante un determinado periodo, que privilegie la
obtencién de resultados en cuanto a la condicién de las vias y no se reduzcan tan
s6lo a la ejecucién de obras.

Otras de acuerdo a la realidad departamental.

Politica de asignaciones presupuéstales a vialidad

Se establecera una asignacion presupuestal oportuna aproximadamente del 20%,
de los recursos destinados a inversiones del Gobierno Regional, con la finalidad de
asegurar un programa sostenido de recuperacion de la vialidad departamental y
con el objetivo de asegurar un programa de conservacion vial, que garantice
mantener los caminos de jerarquia departamental, en un adecuado nivel de
transitabilidad.

Se establecerdn niveles de coordinacion permanentes con fuentes de
financiamiento cooperantes no reembolsables, para la rehabilitacién de las vias
departamentales.
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Continuar con la politica de endeudamiento para la ejecucion de obras viales de
cierta envergadura, con el propésito de asegurar la disponibilidad de recursos y la
ejecucion de obras en el corto plazo, disminuyendo las amortizaciones en el fargo
plazo.

Politica de participacion social en la gestién del PVDP

El Consejo de Coordinacién Regional, sera informado oportunamente de los
avances logrados en la ejecucién del PVDP, a fin de que a través de ellos se dé
conocimiento a la sociedad civil. Para este proposito, el 6rgano responsable de la
gestion vial alcanzara regularmente los informes de avance y evaluacion del PVDP
que se elaboren como parte del proceso de seguimiento de su ejecucion. El CCR
podra pronunciarse consultivamente respecto a los informes que le sean
alcanzados.

Se establecerd una Comisién Consultiva Regional de Transportes, que actuara
como 6rgano de apoyo del organismo responsable de la vialidad departamental, y
estard constituido por Colegio de Ingenieros, Municipalidades, Gremio de
Transportistas, Camara de Comercio, Universidad, entre otros.

Priorizacién de Intervenciones Viales

[ ' ; "Nivel de Importancia de la Via

- Tipode-Actividad-- -~ |- Importancia | -Importancia- | Importancia |

~ ‘ Estratégica Media Menor
Atencién de Emergencia 1 2 3

Mantenimiento drenaje
Mantenimiento rutinario
Mantenimiento periédico
Otros (Mantenimiento rutinario)
Rehabilitacion, reconstruccion

Fuente: PROVIAS Descentralizado- Manual de Procedimientos para la Formulacion de Planes Viales
Departamentales Participativos, afio 2007.

4.3. Plan de intervencion en los caminos departamentales

4.3.1. Analisis Cualitativo: Demanda de Atencién

Esta parte del proceso se orienta a definir en qué momento del escenario
analizado se debe realizar la intervencién requerida por cada camino; y que
tipo de atencién se le dara en los restantes afios del periodo (10 afios) para
asegurar su adecuada conservacion. Para el efecto, se han tomado en cuenta
las politicas de intervencién aprobadas.

A partir del listado priorizados de caminos departamentales del Cuadro N°50,
se ha elaborado una nueva tabla de acuerdo a los siguientes criterios:

La Tabla contiene una columna de tipo descriptivo que sefale las
caracteristicas, prioridad, rango, estado, IDMA y nivel de intervencion
requerido por el camino.
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Una columna adicional del afio 1 al 10 permite realizar el analisis requerido. En
dicha columna se sefiala el afio en que se espera ejecutar la intervencion
requerida por el camino, teniendo en cuenta las politicas de intervencion vial
que se ha elaborado en el capitulo anterior.

En las demas columnas se consideran las intervenciones de conservacion
rutinaria y periédica o de emergencia que necesita el camino, en funcién del
trafico esperado, tomando en cuenta el orden de prioridad otorgado a cada
camino, las politicas de intervencién vial acordadas y de acuerdo a la tabla
siguiente:

Frecuencia de las Actividades de Conservacion
(Segun IMDA)

Trafico Diario Mantenimiento ~Mantenimiento
IMDA: Rutinario , Periédico (*)
Mas de 1000 Permanente 10 afios
200 - 1000 Permanente 5 afos
100 — 200 Permanente 3 -5 afos
Menos 100 Permanente 2 -4 afos

—
Fuente: PROVIAS Descerntralizado - Manual de Procedimientos para la
Formulacién de Planes Viales Departamentales Participativos, afo 2007.
(*) En funcién del periodo de disefio

A partir de esta teoria se han definido varios tipos de intervencién a cada una
de los caminos priorizados destacandose la inversién en rehabilitacion, la
inversion en reconstruccion, gastos en conservacioén rutinaria, gastos en
conservacion de emergencia e inversiéon en la conservaciéon periddica para
cada uno de los diferentes caminos y tramos priorizados a través del periodo
del plan (10 afios).
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° . .z P
Cuadro N° 47: Plan de Intervencién en los Caminos Departamentales
§ Actuul : : : L T - : - 'ANO
Tramo Prioridad Rango Estado . Km MDA | "
i Nivel de : A
Importancia rel de'| Tipo'de ' i 7 3 4 5 " ’ s I 0 I 10
Estratégico
Emp. PE-5N (moyobamba) - Ba fios R MR |Asfaltad| g4 TIPO MR Mojoram. | MR MR MR MR MR mP MR MR
Termales ]
Bafios Termales - San Vicente-Jepelacio R MR [Afirmado] 11.08 TIPO MR Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Jepelacio - 5"“’:“‘:"3"" -SanMiguel - | g MP  |Afirmado| 20.08 TIPO MR MR Mp MR MR wP MR MR mP MR
rrza
Constru
Carrizal - Nvo. Pacaypampa | Trocha | 2208 TIPO OBSERVACION AMBRENTAL
Nvo. Pacaypampa - Ef THunfo - Incaico-Nvo R
MP [Afirmado| 47.40 TIPO MR MR MP MR MR
Pucacaca-Shatoja- Emp. SM-102 (San losé Mp MR MR bl MR
é
| Afio
N° Tramo Prioridad Rango Estado . Actual Km. IMDA !
Nivel de Tipo de ‘ E
Pavim, 1 2] 3 4 s 8 7 8 9 10
EMP- PE-5N (NUEVA CAJAMARCA) - UCRANIA - DV. - RERT P
Mejoram. | Afirmad 5.97 el =
YURACYACU R ejoram imado 978 TIPO MR [~ Mejoram f ‘,’Hojs’r-n ’ MR MR MR MR MR MP MR
V. YURAGYACU - YURAGYACU - VALLE DE LA CONQUISTA -
R | Mejoram. | Afmad 40786 M
PUEBLO LIBRE - GIRO ALEGRWA - BUENOS AIRES - LA FLORIDA eporem. || Fimada Tipo R MR Mp MR MR MP MR MR Mp MR
YANTALO -EMP. PE-SN (MOYOBAMBA) R 1 Mejoram. | Asfatado | 14886 TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR mMP MR
Ne Tramo- .| Priorided’ Rango Estado . °|- Actual | Km." IMDA’ Aflo
: | Nivel de |- ¢ . i
1 2 3 4 5 8 7 s ] I 10
B Mejoram. | Afrmado 15658] TIPO MR Mejoram MR MR MR MR MR mp MR MR
Moyobamba,
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Actual ANO
Rango
Frioridad | importancis | E2t210 | Nivel de 1 ] s | e e A N R
Emp. PE-SN (Dv. CuBumbugue) - Cufiumbugue-$ 8 MR [Asfaftado]| 4895 TIPO MR MR MP MR MR NP MR MR MP MR
José de Sisa
Sanlosé deisa-Agua Blanca-fan Pablo-Emp.PE- | M [Asfatado] 70.57 TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
5N Bellavista
ANO
Rango
Tramo Prioridad Estado Actual Km, IMDA
Importancia : 1 2007 3 4. s 6 7 [ 9 10
unp.r::ﬂ\” TNUE. CSPEraza=TOTge
Chavez-Palma de Espino - Emp. PE-12 A (Dv. R IMajoram Afirmado | 35.20 TIPO MR I Mesjoram, | MR ' MR [ MR l MR I MR I MP I MR I MR
Bt i i)
1
; Actual i Afio
N° Tramo Prioridad Rengo Estado. | Nivel de Tipo de Km, IMDA T -
interv, Pavim, 1 2 i 3 4 ] [] 1 8 ] 10
SM-117 Em p. SM-103 (Plscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP, SM-103 28
1 6 T Estratégico l R Mejoram. | Afirmado 11.244 TIPO MR I Mejorany xl MR [ MR MR I MR l MR l MNP I MR I MR
2,012 2,013 2,044 2,018 2,018 2,017 2,018 2,018 2,020 2,021
R Actual R Afio
Ne Tramo Priorlded Rango Estedo | Nivel'de | Tipo:de Km. IMDA
Intery, Pavim, 1 2 1 3 4 5 l [] l 7 l 8 J 9 I 10
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic R Mejoram. | Afrmado 4106 TIPO MR ’Ml‘]orlm.‘ : MR MR NP MR MR MP MR MR
Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-113 (Dv. R | Mejoram. | Afrmedo |  12.38 TIPO MR - Mejoram. | MR MR MR MR MR NP MR MR
Yuracyacu) ejore
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£ ANO
Tramo. | Prioridad Rango | pyeadq Actual |-y MDA
importancia Niveide | Tipo de ) 1 2 3 4 5 6 7 P 9 10
EMP. PESN (SACANCHE}- EL ESLABON - PISCOYACU-| MR |Asfatado] 20.48 TIPO MR MR MP MR MR nP MR MR MP MR
DV, SAPOSOA
DV, SAPOSOA - EL DORADO R MR |Afirmado] 1569 TIPO MR MR MpP MR MR MP MR MR MP MR
DV. PISCOYACU - JOSE OLAYA - LOS CLAVELES - "
R MR | Afirmado|{ 14.33 TIPO MR MR MR
NUEVO HUANUCO - EMP. PESN ! mP MR We MR MR bl MR
DV, PISCOYACUNUEVO SACANCHE - LA PRIMAVERA - ; ) ) )
: R | Mej Afirmad 1,74 TIP M M ; .
SANTA ROSA - AGUA AZUL - EL DORADO joram { Afirmado | 21.7 o R cjoram; | Mejoram MR MR MR MR MR MP MR
Tramo Prioridad v ::":::ﬂ. | Aetual [ cigm | IMDA, r - ANO
Tipo.de ; . i
g , 1 2. 4
Pavim; ! i l ? l * I s l ’ T ' l i 1
Emp. PESN (Pte. Boliv:a)~Lu)mus»Emp. PE-SN (Dv. R MR Asfaado 23.80 TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
amas
; Rango | g ¥ actoar | ' : , 0
Tramo Prioridad 1\ = aacia | Estado " Actual IMDA . — AN
o et & Nivel de| Tipo de 150 2 3 4 5 6 7 8 9 0
i ‘interv. | Pavim i ’ 1
Emp. PESN (Dv Rogue) - Roque Malo Mejoram | Afirmado 14,20 TIPO MR Mo]orlnl MR MR MR MR MR MP MR MR
Roque-Emp.SM 100-5an Martin de Alao Malo Mejoram | Afirmado 26.50 TIPO MR Mejorln;. Mejoram. MR MR MP MR MR MP MR
Moyobamba, - : S GRSM . 182
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Range: - | Eytado Actual. |y, MDA |

Tramo ‘Prioridad :

e S S N S I N W

EMP, PE-SN (PTE. COLOMBIA)-SHAPAJA-CHAZUTA R MR Asfaltado 30.74 TIPO MP MR MR MP MR MR MP MR MR MP

CHAZUTA-ACHINAMIZA-PONGO iSLA M MR Afirmado 4569 TIPO MR Mejoram; Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR

PONGO ISLA-YARINA-EMP.SM-105 (NUEVO SAN

JUAN) R MR Afirmado 28.99 TIPO MR Me)oram; Msjoram. MR MR MR MR MR MpP MR

~Actual - Aho

0 S N IS S S N

MR iyqomf.l MR l MRT MR Lun l MR I P l MR | MR

|
| ANO

Rango . X w ; s ; -

Tramo Prioridad - | Impartancia Estado ] - Actual Km.. IMDA i i
g Nivel de |:Tipo de 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

interv.. | Pavim, | ;

. ategic
Emp. PESN (Dv. Yacusisa)- Vacuslsa -Las Palmas | o | yoiam | Afimmado | 38.16 TIPO MP Mjoram| Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR
Calabaza - Tambo de Paja H
Meta! - Marcos (Km, 0+00 a 12+100) R Mejoram | Afirmado 12.24 TiPO Mejoram, MR MR MP MR MR MP MR MR MP
Metal - Marcas {Km. 124100 a 274200} M Mejoram | Proyecc. 15.35 TIPO [ Constr, MR MR MP MR MR MP MR MR
. . Const
Marcas - L.D. La Libertad (Alto Marcos, Li-130 A M ruc Proyecc, 12.00 TIPO Constr. Coustr. MR
Multambo). c.
. Sl Ri'"“ L : . .
Tramo Prioridad - impartancia Bhdg . Actual Km. [MDA
k . RN Nivel de |- Tipo'de. |- 8 0 10
interv. | :Pavim.
Emp. PE-SN B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita B Mejoram | Afirmado 71.70 TIPO MR MR MP
-Pelejo—-Papaplaya
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i
o : Actual ; . ‘Ao
N Tramo o Prioridad Rango: - Estado Nivl do Tipo de Km. IMDA } -
interv. "] Pavim. : 1 2 | 3 4 5 8 S ] 9 10
SM,11S Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashio - Bellavista 25
& 15[ Estatégico 17.489
Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto R Mejoram, | Afirmado 11.181 TiPO MR Mo]oram‘j., MR MR MR MR MR MP MR MR
Pamashto - Bellanvista R Mejoram. | Afirmado 6.288 TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
Rango ‘ ANO
Tramo Prioridad importancia Estado IMDA 7
. 1 2 3 4 5 6 7 | 8 1 9 T 10

Emp. PE-SN [Picota) - Tingo de Ponasa R | Rehabilt. | Afirmade | 19.500 TIPO MR 3 ,R‘akh_lbi:"yi MR MR Mejoram. MR MR MR MR MR
Tingo de Ponasa- Dv, APushcucayacu— CPMde
HuaRipo-C.P. Paucar-C.P. Afonso Ugarte- Malo Rehabilt, { Afirmado | 25.357 TIPO MR Mejoram MR MR MR MR MR MP MR MR
Shambuyacu
T
ARo
N° Tramo Prioridad Rango Estado Actual Km. IMDA -
Nivel de_| Tipo'de 1 g 3 4 5 ' 7 e
Intarv. - | - Pavim. ’ i 9 10
Em p. SM-118 (Dv. Pts. Bellavista) - Sector Cerro Blanco - Ledoy - Viveres - Mendleta - Pajarlilo Ssn
Jose de Juiso - Pte. San Jose de JuAao - Bajo Jufiao - Dos Unidos - Retama - Huancamayo - 2
SM-119 Costa Rica - Capirona Soleded - Pampa Herm osa - Pacasm ayo - Alto Cufiumbuza - Shansho -
Centro America - Pusrto Bermudez
r 17|Estratégico 88.832
Blanco - Ledoy - Viveres - Mendieta - Pajarillo - B
San Jose de Jufiao - Pte. San Jose de Jufiao - ; -
Bajo Juiao - Dos Unidos - Retama - “ . S : ;
Mejoram. | Afirmado 69,080 TIPO MR Mejoram;; Mejoram. " :[." .- Mejoram. MR MR MR MR
Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Soledad - Y doram. . e g MR MP
Pampa Hemmosa - Pacasmayo - Alto
Cufiumbuza
Alto Cuiumbuza - Shansho - Centro America -
M Mejoram. | Afirmady 18.772 TIPO MR MR MP
Puerto Bermudez eloram ° R MR MR MR MR MP MR
Moyobambav - GRSM - PEHCEBM
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Actual i Afio
N° Tramo Prloridad Rengo Estado: |- Nivel de | Tipo de Km., IMDA:- g T T
4o Tipo o T ] ] 5 ] [ ] 5 [ o : v [ w
Emp. PE-SN (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv, San Antonio de Cumbaza - San Roque 5
SM-116 de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata - EMP, 8M-115 (Dv. Urcopata)
1al Estatégico 30852
Emp. PE-5N (Pte, Cumbaza) - San Pedro de )
Cumbaza - Dv. San Antonio de Cumbaza - San R Mejoram. | Afirmado 16.774 TIPO MR Mijoumk. MR MR MR MR MR MP MR MR
Roque de Cumbaza 1
San Rogue de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata ]
R M .| Atrmad 13.878 IPO. MR MR MP MR MR mp MR MR MP MR
EMP. SM-115 (Dv, Urcopata) gjoram. | Afmado 7 T
Tramo Prioridad lm:o""‘::ﬂ. Estado | o o) e Actual Km; IMDA } ARO
1 I 2 , 3 ] 4 l 5 I 6 l 1 8 r 9 L 10
L [Estratesi [
Emp. PESN (Picota)-Dv. Pto, Rico R MP | Afirmado | 49.407 TIPO MP MR MR MP MR MR MP MR MR MP
Nvo. Lima - Cuzco - Barranca R MP  |Afirmado| 23.780 TIPO MR Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Elaboracién: ETP-Gob. Reg. de San Martin.
Resumen Por Tipo de Intervencién Por Kilometro
‘! ANO
1 I 2 l 3 l 4 5 l 6 1 8 l 9 I 10
TOTAL 1,018.20'Km KM-. INTERVENIDIOS
LONGITUD TOTAL EN REHABILITACION Rehab. 19.50 - -- -
LONGITUD TOTAL EN MEJORAMIENTO Mejoram. 12.24 '502.00 308.82 140.76 19.50 -
LONGITUD TOTAL EN CONSTRUCCION Constr, — r 1535 - - 12.00 12.00 -
TOTA L MANTENMIENTO RUTINARIO MR 838.25 447.30 320.42 751.00 945.20 622.51 891.78 775.62 481.18 763.00
TOTAL MANTENMIENTO PERIODICO MP 118.31 [ 354.92 92.39 19.48 381.64 9239 208.53 522.97 233.15
TOTAL MANTENIMIENTO DE BMERGENCIA ME '
LONGITUD TOTAL DE INTERVENCION '968.,80 984,15 j 984.15 084,15 984.15 984.15 984.15 996.15 996.15 996.15
TRAMO CON OBSERVACION AMBIENTAL 22.05 22.05 2205 22.05 22.05 22,05 2205 22.05 22.05 22.05
LONGITUD TOTAL {KM) 990,85 * 1,006.20 1,006.20 1,008.20 1,006.20 | 1,006.20 1,006.20 1,018.20 1,018.20 1,018.20
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Cuadro N° 48: Plan de Intervenciéon en los Caminos Propuestos a Reclasificar a Caminos Departamentales

Nivelde | Tipo'de | . i "~ Afo
° Prioridad Ran Estado . Km. IMDA -
N Trame " e interv. . | Pavim. . 1 1 2 1] 3 e 1T s T ] 7 T ¢ 1T 97T 1
Emp. 5N (Puerto Lopez) - Ssuce - Dos de Mayo R Mejoram. |Asfaltado 181 130
SM- 1 Estatégico TIPO I I Mejoram. l MR I MR I MR | MR I MR [ MP I MR

Elaboracién: ETP-Gob. Reg. de San Martin.

Resumen Por Tipo de Intervenciéon Por Kilometro

N ; ARO ‘
1 1 2 , } 3 l 4 ’ 5 L 6 l 7 l 8 l 9 l 10
TOTAL 18:4 KM. INTERVENIDIOS ‘

LONGITUD TOTAL EN MEJORAMIENTO Mejoram, 19.10 - - - -
LONGITUD TOTAL DE MANTENIMIENTO RUTINARIO MR 19.10 19.10 19.10 19.10 19.10 19.10
LONGITUD TOTAL DE MANTENIMIENTO PERIODICO P 19.10

TOTAL GENERAL 0.00 0.00 1010 18,10 18.10 198,10 18:10 18.10 19.10 18.10
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4.3.2.

Impacto del Plan de Intervencién en los Caminos Departamentales yen
los Caminos por recateqorizar

Las Intervenciones a efectuarse a lo largo de los 10 afios contemplan elevar el
estado de todas las vias departamentales y a recategorizarse, de estado malo
y regular a un nivel bueno, tal como se muestra en los Cuadros N° 54 y 55.

El impacto del plan de intervencion en los Caminos Departamentales y en los
caminos por recategorizar se ha analizado cada 4 afios.

Los Cuadros N° 54 y 55, permite visualizar el impacto que tendra la
intervencién correspondiente en cada camino, por actividades de
rehabilitacién, mejoramiento, construccién y mantenimiento periodico.

El cuadro de N° 54, muestra que en el primer periodo (1er — 4to afio), el
impacto de vias rehabilitadas sera de 0%, vias con mejoramiento 13.99%, en
las vias con mantenimiento rutinario sera de 74.64%, vias con mantenimiento
periddico 9.18%; obteniendo una suma total, en el primer periodo, de 97.31%;
en el segundo periodo, (5to-8vo afio) se tendra el 100% y en el tercer periodo
se mantendra el 100% de la red vial departamental en condiciones adecuadas
de conservacion.

Cuadro N° 49: Impacto del Plan de Intervencién en los Caminos Departamentales

IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

1ER PERIODO 1ER PERIODO 1ER PERIODO
(1er - 4to aito) {5to.- 8vo ailo) {9no - 10mo aflo)
Descripcién INICIO FINAL INICIO FINAL INICIO FINAL
L (Km) % L (Km) | Final |L (Km) % L (Km) | Final | L (Km) % L (Km) Final
Re hab. 0.00% - 0.00% 0.00% -- 0.00% 0.00% -- 0.00%
Mejoram. 12.24 1.24% | 14076 13.99% 19.50 1.94% -- 0.00% 0.00% 0.00%
Constr. -- 0.00% .- 0.00% 0.00% 12.00 1.18% 12.00 1.18% -- 0.00%
MR 83825 |84.60% | 751.00 | 74.64% | 94520 | 93.94% | 77562 | 76.18% | 461.18 | 4529% | 763.00 | 74.94%
MP 118.31 11.94% | 9239 9.18% 19.46 1.93% 208.53 20.48% | 52297 51.36% 233.15 22.90%
Observ. Amb. 22.05 2.23% | 2205 2.19% 22.05 2.19% 22.05 2.17% 22.05 2.17% 22.05 217%

TOTAL

990.85 1,006.20 1,006.20 1,018.20 1,018.20 1,018.20

97.31% 98.82% 98.82% 100.00% 100.00% 100.00%

En el caso de las carreteras propuestas a elevar de nivel jerarquico, el impacto
del primer periodo (1er-4to afio) en las vias mejoradas, se prevé que sera de
un 100% y en mantenimiento periédico sera de 100 %, obteniendo un impacto
total en el primer periodo de 100 %.
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Cuadro N° 50: Impacto del Plan de Intervencién en los Caminos Vecinales a Recategorizar
IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS A RECLASIFICAR

Elaboracién: ETP-Gob. Reg. de San Martin.

1ER PERIODO 1ER PERIODO 1ER PERIODO
{1er - 4to aio) {5to - 8vo aiio) {9no - 10mo aio)
Descripcién
] INICIO FINAL INICIO FINAL INICIO FINAL
L (Km) % |L({Km)| Final |L (Km) % L(Km) | Final |L (Km) % L(Km)!| Final
Mejoram. - 0.00% 0.00% - 0.00% - 0.00% -~ 0.00% -- 0.00%
MR - 0.00% 19.10 100.00% 19.10 100.00% 19.10 100.00% - 0.00% 19.10 100.00%
MP 0.00% 0.00% -- 0.00% -- 0.00% 19.10 100.00% -- 0.00%
TOTAL 19.10 19.10 19.10 19.10 19.10
0.00% 100.00% 100.00% 1.88% 100.00% 100.00%

4.3.3. Andlisis Cuantitativo: Demanda de inversién a costos estandares
Plan Multianual de Inversiones
Partiendo del Cuadro N°52, creada en el paso anterior; y tomado en cuenta
los costos estandares de intervencion y nivel de Intervencién en funcién a la
demanda esperada que se proporciona en los siguientes cuadros, se procede
a calcular el volumen de inversion requerido por el conjunto de caminos
departamentales para alcanzar el nivel de servicio esperado.
Costos Estandar de Intervencién, Segin Tipo de Superficie de Rodadura
TIPO DE OBRA COSTO US Fuente
$/Km.
Mantenimiento Rutinario Asfaltado 5,156 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Rutinano Afirmado .
(+150 IMD) 2,450 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Rutinario Afirmado (50- .
150 IMD) 2,450 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Rutinario Afirmado (30- 2,450 Gerencia Infraestructura
50 IMD)
Mantenimiento de Emergencia 1,800 PVDP
Mantenimiento Penddico Afimado :
(+150 IMD) 16,300 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Penddico Afimado :
(50-150 IMD) 16,300 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Periodico Afirmado .
(30-50 IMD) 16,300 Gerencia Infraestructura
Mantenimiento Periddico Asfaltado 25,000 Manual del PVDP
Rehabilitacion Asfalto (< 500 IMD) 175,000 PVDP
Rehabilitacion Tipo | (100 - 250 IMD) 90,000 Provias Descentralizado
Moyobamba, ..
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Rehabilitacién Tipo Ill ( 30 - 50 IMD) 25,000 Provias Descentralizado

Rehabilitacion Tipo IV (< 30 IMD) 15 000 Provias Descentralizado
Mejoramiento de caminos 204,000 PVDP-OP!
Construccion 185,000 PVDP-OPI

Elaboracion: ETP- Gob. Reg. de San Martin.

El cuadro adjunto sirve para determinar el nivel de intervencién en funcién de
la demanda esperada para la rehabilitacién.

Nivel de Intervencién en Funcién a la Demanda Esperada para
Rehabilitacién o :
Nivel de Trafico " Nivel de Gosto US $/Km.
Importancia ~'IMD Intervencion cR
1 100 - 250 Afirmado Tipo | 60,000 - 120,000
2 50 - 100 Afirmado Tipo It 25,000 - 60,000
3 30-50 Afirmado Tipo lll 15,000 - 25,000
<30 Afirmado Tipo IV Hasta 15,000

Fuente: PROVIAS Departamental, afio 2004.

Los valores estan en funcién de la complejidad de la tarea. Esta varia segun
el estado de la via, la dureza de las condiciones climaticas y la intensidad de
los flujos vehiculares que debe soportar cada tipo de via.

Para el caso del mantenimiento rutinario, el Equipo Técnico de Planificacién
asumid los valores ,que de acuerdo a la ejecucion de los ultimos afios, se han
obtenido como promedio en la ejecucion de esta actividad..

Para el Mantenimiento Peridédico y para la Rehabilitacion, los valores guardan
relacién directa con el estado de la via. A mayor deterioro mayor costo dentro
del rango sefalado.

En el Cuadro N° 52, se sustituye la informacioén cualitativa de cada casillero,
por el costo de la intervencion requerida por el camino. Para el efecto, se
multiplica el kilometraje de la via por el valor referencial de la intervencion
sefalada, segun la Tabla de Costos Estandar de Intervencién Segun Tipo de
Superficie de Rodadura. El resultado constituye el Plan Multianual de
Inversiones Viales del Departamento.

Los totales horizontales sefialan el monto de inversién requerido por cada
camino durante el periodo.

Los totales verticales sefialan el monto anual de inversion requerido por el
conjunto de caminos.
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El monto total de inversién acumulativa requerida por el conjunto de caminos
departamentales, para el periodo de 10 afio$ es de US$. 217°349.022 déblares,
este monto, sera asignado a los caminos departamentales de rango
estratégico. A continuacién se presenta desagregado por tipo de intervencién.

CARRETERAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL DE SAN MARTIN

TIPO DE INTERVENCION Monto (US$) %
TOTAL INVERSIONES EN REHABILITACION Rehab. | 1,397,841 | 0.64%
TOTAL INVERSIONES EN MEJORAMENTO Mejoram.| 129,172,260 | 59.43%
TOTAL INVERSIONES EN CONSTRUCCION Constr. | 27,722,633 | 12.75%

TOTAL MANTENIMENTO RUTINARIO MR 33,401,363 | 15.37%
TOTAL MANTENIMENTO PERIODICO MP 20,286,172 | 9.33%
TOTAL MANTENIMENTO DE EMERGENCIA ME 5,368,763 | 2.47%
TOTAL 21 7,349,@22 100.00%

En el caso de las carreteras propuestas de recategorizacion a Caminos
Departamentales, la inversion asciende a US$. 4'430,026 délares. A
continuacién se presenta desagregado por tipo de intervencioén.

CARRETERAS PARA PROPUESTA DE RECLASIFICAR A CAMINO DEPARTAMENTA

TiPO DE INTERVENCION Monto (US$) %
TOTAL INVERSIONES EN MEJORAMIENTO Mejoram. | 3,709,572 | 83.74%
TOTAL MANTENMENTO RUTINARIO MR 606,440 13.69%
TOTAL MANTENMIENTO PERIODICO MP 114,013 2.57%
TOTAL 4,430,026 . [100.00%
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Cuadro N° 51 Volumen de Inversién Requerido por los Caminos Departamentales
g - { H )

: ANO
Tramo | ‘Prioridad | | Rerge | Estado | 014 T‘:::";L Km, MDA T . g - : ; ; - ; - —
TIPO MR WMejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-5N (moyobamba) - Bafios R mr [ASflEd [ 580 $. x Km 194,218 194,218 194,218 194218 | 194218 | 194,218 | 194,218 5,969 194,218 194,218
Termales ° PARCIAL 543,812 543,812 543,812 543,812 | 543,812 | 543,812 | 643,812 16,714 543,812 543,812 4,911,022
TIPO MR Mejoram, MR MR MR MR MR MP MR MR
Bafos Termales - San Vicente-lepelacio R MR |Afirmado| 11.08 $. x Km 5156 | 194,218 5156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,156 5156
PARCIAL 57,132 2,151,940 57,132 57,132 57,132 87,132 87,132 66,139 §7,132 57,132 2,675,135
TIPO MR MR mp MR MR MP MR MR MP MR
Jepelacio - shuscshuyaco - San Miguel - | g MP  |Afrmado| 2008 | s.xKm 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2450 [ 16300 2,450
Carrizal PARCIAL 49,208 49,208 327,369 49,206 49,206 | 327,389 | 49,208 49,206 327,389 49,208 1,326,849
TIPO
Constru OBSERVACION AMBIENTAL
Carrizal - Nvo. Pacaypampa . Trocha 2205 $. x Km
PARCIAL 0 0 [0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nvo. Pacaypampa - El Triunfo - incaico-Nvo TIPo MR MR mp MR MR ue MR MR Mp MR
Pucacaca-Shatoja- Emp. SM-102 (San José R MP  |Afirmado) 4740 $. x Km 2,450 2450 | 16300 2,450 2450 | 16300 2,450 2,450 16,300 2,450
de sisa) PARCIAL 116,130 118,130 772,620 116130 | 116,130 | 772,620 | 116,130 | 116,130 772,620 116,130 3,130,770
o —_— T,

(]
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: Afio
N° Tramo Prioridad Km. IMDA ! :
: Nivel de ! Total
. Intary, 1 2 I3 4 5 6 7 8 9 10
TIPO MR “Mejoram. | " Mejoram. . - MR MR MR MR MR MP MR
. PE- AJAMARCA) - UCRANIA - DV. '
EMP- PE-SN (NUEVA CAJAMARCA) R | Mejoram. | Afrmado | 6978 $.x Km 2,450 194,218 194,218 5,156 5,156 515 515 515 5,969 515
YURACYACU g I . i : : J :
PARCIAL 17,098 1,355,256 | 1 [1,385,256 35,981 35,981 35,981 35,981 35,981 41,65 35,081 2,985,147
DV. YURACYACU - YURACYACU - VALLE DE LA CONQUISTA - TIPO MR MR ) MP MR MR | MP MR MR i mP MR
PUEBLO LIBRE - CIRO ALEGRIA - BUENOS ARES -LAFLORIDA{ R | Mejoram. | Afrmado |  40.786 $. x Km 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 18,300 2,450
PASAMAYO - YANTALO PARCIAL | 99,926 98,925 884,812 99,926 99826 | 684812 | 99,926 99826 | 684,812 99.92¢ 2,693,018.00
TIPO MR MR T MR MR MP MR MR MP MR
YANTALC -EMP. PE-5N (MOYOBAMBA) R Mejoram Asfaltado 14,886 $ x Km 5,156 5,156 y | 5969 5,156 5156 r 5,969 5,069 5,156
PARCIAL | 76,752.00 76,752 76,752 88,868 88,858 78,762 803,836.00
; - ? 23 | 212689 ] s 482,908
|
N° Tramo Prioridad lengo Estado 5 Actual: Km. -] " IMDA . . Afio
' ) Nivelde | ; . 1o : T T
Tipo de : : Total
interv. |- ‘Pavim. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
Mejora 15.658] TIPO MR " Mejoram. - MR MR MR MR MR MP MR MR
Long. 15.66 s 1686 15.7 157 157 157 167 15,658 157
$. x Km 2,450 Mg | 5158 5,156 5,156 5,15 5,15 5,969 5,156 5,156
PARCIAL 38,382 3,041,072 80,738 80,736 80,738 80,738 80,738 93,487 80,738 80,738 3,738,087
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1 , do Actual , ‘ e T RO,
Rango : |
Tramo Prioridad Importancia Estado | Nive) de} Tipo de Km, MDA '1 T T
- Interv.-|..Pavim. l 2 T 3 I 4 I 5 I 6 T 1 I 8 T 9 I 10 [ Total
TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
kb - CuRumbugue-sa
EmP'PE_SN(DV'FJ éd‘SI)ac wemn e MR |Asfatado  46.95 $.x Km 515631 515631 [ 5969.26 5156.31 515631 [ 596926 | 5156.31 515631 | 596026 5156.31
osé de Sis. :
PARCIAL 242,089 242,089 280,267 242,089 242,089 | 280,267 | 242,089 242,089 280,257 242,089 2,535,394
TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
SanJosé de Sisa-Agua Blanca-SanPabloEmpPE-| o ve  lasfatadol 7057 $. x Km 5,156 516 [ 5969 5,156 5156 [ 5969 5,156 5156 I 5969 5,156
SNBellavista PARCIAL 383,881 383,881 421,250 363,881 363,881 421,250 363,881 363,881 421,250 363,881 3,810,917
0T ’ 05,970 ’ 605,970 | 6346311
ANO
Tramo - |- Prioridad |/ -R479° . LEstado|. . .| Actyal | Km. IMDA ‘
porta Nivel de | Tipo de 1 2. 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
TIPO MR Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-SN {Tocache)- Nva. Esperanza -Jorge
Chavez-Palma de Espino -Emp. PE-12 A (Dv. R | Meoram |Afirmado | 35.20 $. xKm 2,450 104,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,156 5,156
Paima de Espino} PARCIAL 86,240 6,836,489 181,602 181,602 181,602 | 181,502 | 181,602 210,118 181,602 181,602 8,403,361
15 8,403,361
- 1
. . Actual | . ‘ : Afo
Ne Tramo Prioridad *'"Rango’ F:hdo Nivel de | Tipo de | - Km. IMDA " ‘ ” ’ - : - —
N intorv. . | Pavim. 4 2 s 4 5 3 7 8 ® 10 °
Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo -
K 2
SM-117 Shapumba - EMP, SM-10)
TIPO MR T Mejoram, MR MR MR MR MR 3 MR MR
. ‘ Long, .24 M2 11.24 11.2 1.2 1.2 1.2 1.2 12 12
6 Eshratégico R Mejoram. | Afrmado | 11.244 $.x Km 2,450 194,218 5,158 5,156 5,156 5,156 5,15 5,969 5,156 5,156
PARCIAL 27,548 2,183,702 57,978 57.978 57,978 57,978 57,978 67,118 57,978 57,978 2,684,304
FHRELIRTPE
!_QTHDV‘ 4 - i
52y PROYECTOR
L e
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i ! Afio
N° Tramo Prioridad Rango Estado ‘Km IMDA =
1 2 J I3 4 l 5 ! 6 l 7 l 8 I v I 10 I Total
SM-11
B Estratégico’
TIPO MR . Mejoram. MR MR MP MR MR MP MR MR
Long. 411 A 411 41 41 411 41 41 414 411
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic R | Mejoram. | Afmado | 4.106 $. x Km 2,450 194,218 5,158 5,156 5,969 51% 5,156 5,969 5,969 5,969
PARCIAL 10,060 797,481 21,172 21,172 24,510 21,172 21,172 24,510 24,510 24,510 980,249
TIPO MR Mejoram, MR MR MR MR MR MP MR MR
. - R Long, 13, 13,38 13.38 13.38 13.38 13.38 13.38 13.38 13.38 13,
Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-113 (Dv. R Mejoram, | Afrmado 38 ong, 3.38 3, 3.38
Yuracyacu) $. xKm 2,450 194,218 5,158 5,156 5,156 5,156 5,969 5,969 5,969
PARCIAL 32,781 2,598,643 68,991 68,981 68,981 68,991 79,869 79,869 79,369 3,215,986
: 1 379 | 7 104,379 ] 4,206,235
T -
R | ANO
Tramo Prioridad “Rango Estado IMDA . T - §
Importancia . 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
. PE-SN (SACANCHE} - EL ESLABON - PISCOYACU -|
EMP. PESN (S v ;APOSOA B MR |Asfattado| 2048 $. x Km 5156 5,156 5,969 5156 | 5156 5,969 51% | 515 5,969 5,156
PARCIAL 108,610 105,610 122,268 105,610 105,610 122,268 105,610 106,610 122,268 105,610 1,106,074
TIPO MR MR M:P MR MR MP MR MR MP MR
N : 4 y
DV. SAPOSOA - EL DORADO R MR [Afirmado| 1569 $. x Km 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450
PARCIAL 38,431 38,431 265,682 38,431 38,431 265,682 38,431 38,431 285,662 38,431 1,036,063
TIPO MR MR MP MR MR MP MR MR MP MR
DV. PISCOYACU - JOSE OLAYA - LOS CLAVELES - R MR | Afimado | 1433 $. x Km 2,450 2,450 16,300 2,450 r 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450
NUEVO HUANUCO - EMP. PE-5N
PARCIAL 385,113 35113 . 233,612 385,113 385,113 233,612 35113 35,113 233612 385,113 846,627
TIPO MR Mejoram. Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR
DV. PISCOYACUNUEVO SACANCHE - LA PRIMAVERA - N . i b
R Mejoram | Afirmado 21.74 S,
CANTA ROSA. AGUA AZUL - EL DORADO jo x Km 2,450 194,218 194,218 5,156 5156 5156 5156 5,156 5,960 5,156
3,265 2,111,282 2,111,262 112,103 112,103 112,103 112,103 112,103 129,778 112,103 5,078,164
2 ' 57 125 74 291257 [; 8,166,928

M JivMmmy RINA L
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Tramo | Prioridad Range - | ggpado| Actual | - km. MDA : ANO
Importancia 1 Nivel de | Tipo.de ~
. > ® ; 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
Interv.: |- Pavim.
TIPO MR MR I MP MR MR } MP MR MR I MP MR
Emp. PESN (Pte. Bolivia) -Lamas -Emp. PESN (Dv.| o MR |Astatado| 23.80 ‘<K 5156 5,156 5,969 5,156 5,156 5,969 5,156 5,156 5,969 5,156
Lamas) . % Km
PARCIAL | 122,720 122,720 142,068 122720 | 122,720 | 142,088 | 122,720 | 122,720 | 142,088 122,720 1,285,244
Tramo | Prioridad Rango . ‘|'Estado | Actual | " m; MDA , . ANO ;
‘ Impertancia- Nivelde | Tipode : : : - :
‘ ; T l T I i 5 ’ s l 6 7 8 9 l 10 L Total
TIPO MR Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-SN (Dv Roque) - Roque Malo | Mejoram | Afirmado )  14.20 $. xKm 2,450 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,156 5,156
PARCIAL 34,790 2,757,902 73,220 73,220 73,220 | 73,220 73,220 84,763 73,220 73,220 3,389,996
TIPO MR Mejoram. Mejo;rnm. MR MR MP MR MR MP MR
Long 26.50 135 13 26,50 26.50 %5 [ 25 26.50 26.50 265
Roque-Emp.SM 100-San Martin de Alao Malo | Mejoram | Afirmado | 2650 | ¢ km 2,450 194,218 184)218 5,156 5156 [ 5969 5,156 5,156 5,969 5,156
PARCIAL 84,926 5,146,789 | 5,146,789 | 135,642 | 136,642 | 158,185 | 136,642 | 136,642 | 158,186 136,642 | 11,356,083
' 748,078
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T
Tramo | Prioridag | | R208° Estado : MDA~ - ANO
~ [ impertancti o [ Nivet e 1 2 3 a 5 6 7 8
interv, 9 10 Total
12yt
TIPO MP MR MR MP MR MR mMP MR MR MP
r
EMP. PE.SN (PTE. COLOMBIA} SHAPAIA-CHAZUTA R MR |Asfatado| 3074 $. x Km 5,969 5,156 5,156 5,969 5,156 5156 | 5969 5,156 5156 5,969
PARCIAL 183,501 158,610 168,510 183,601 168,510 | 188,510 | 183,501 188,510 168,610 183,501 1,685,064
TIPO MR Mejoram. Mejoram, MR MR MR MR MR mMP MR
CHAZUTA-ACHINAMIZA-PONGO ISLA M MR Afirmado 4569 $. x Km 2,450 194,218 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,158 ¢ 5,969 5,156
PARCIAL 111,941 8,873,841 8,873,841 235592 | 235302 | 235592 | 235802 | 235502 272,736 235,592 19,545,910
TIPO MR Mejoram, Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR
PONGO ISLA-YARINA-EMP.5M-105 (NUEVO SAN R MR | Afirmado [ 28.99 $. x Km 2,450 184,218 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5156 [ 5969 5,156
JUAN)
PARCIAL 71,026 5,630,393 149,481 149,481 | 149,481 173,049 149,481 12,401,747
TAL '366,468 -7 14,682, 74- 668,674 -] 543, 568,574 604,294 | 668,674 | 33,632,721
]
: | Aho
Prioridad . IMDA ; ” -
4 A l 2 I Ll T 4 l 5 I 8 J 7 8 I 9 10 Total
18
TIPO MR . -Mejoram, MR MR MR MR MR MP MR MR
Long. 8.42 842", 8.42 8.42 8.42 8.42 8.42 8.42 8.42 8.42
12 Estakgico R | Mejoram. | Atrmado | 8.42 $. xKm 2450  |i1ge28 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,969 5,969
PARCIAL 20,629 1,835,318 43418 a418 5418 s34 3418 50,281 50,261 50,261 2,023,811
GRSM . PEHCEH -
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Moyobamba, .

: ANO
Rango B . : : :
Tramo Prioridad Impartancia Etld‘o“ ‘ Actual Km i IMDA o
‘Nivel de { Tipo de A 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
. flntery. Pavim.
TIPO MP Mejoram. Mejoram, MR MR MR MR MR MP MR
Emp. PE-5N {Dv. Yacusisa)-Yacusisa -Las Palmas - R Meiora Afirmado 3816
Calabaza - Tambo de Paja joram - $. x Km 16,300 194,218 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,156
PARCIAL 622,008 3,705,888 3,705,888 196,785 196,766 196,765 196,766 196,765 227,787 196,766 9,441,761
TIPO Mejoram, MR MR MP MR MR MP MR MR MP
Metal - Marcos (Km. 0+00 a 12+100) R Mejoram | Afirmado [ 12.24 $. x Km 562,194 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 5156 5,156 5,969
PARCIAL 6,881,288 29,988 29,988 199,812 20,988 29,988 199,812 63,113 63,113 73,084 7,699,821
TIPO 0 Constr, MR MR MP MR MR MP MR MR
. Long 0 15.35 15.35 156.35 15.35 15.35 15,35 15.35 1535 15.35
Metal-Marcos (Km. 12+100 a 27+200) M Mejoram | Proyecc. 1535
$. x Km 0 1,013,625 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450
PARCIAL 0 18,859,138 37,608 37,608 280,208 37,608 37,608 250,208 37,608 37,608 16,285,193
TIPO Constr. Constr. MR
Marcos - L.D. La Libertad (Alto Marcos, LI-130 A M Construc Proyecc. 12.00 Long 6.00 6.00 12.00
Muttambo). c. $. xKm 1,013,625 1,013,625 2,450
PARCIAL 6,081,748 6,081,748 29,400 12,192,898
3- ‘336,837 | ~46,619,370 -
Tramo | Prioridad | | Faeee S Actual |- “m, | IMDA". — - ; ‘ Afo
n | Nivelde | Tipode |- .. : 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total :
Intery.. }- Pavim. i
TIPO MR Mejoram. Mejqram. Mejoram. MR MR MR MR MR MP
2 hi)- B i . . |
Emp. PE-SN B (Pongo de Caynarachi)-Barranquita| g | \gjoram | Afirmado | 71.70 $. x Km 2,450 184,218 194,218 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969
-Pelejo —Papaplaya !
PARCIAL 176,668 4,641,821 4,641,821 4,641,821 369,707 369,707 369,707 369,707 369,707 427,996 16,377,659
: : ' 707 | 3eeror | azmsse | tsrrese
™M
ERSM - PEHC B
AREA DE 'N\llos Y PROYECTOS
! OIRECCION DE
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| Afio
Act
N° Tramo Prioridad Rango Estado | ‘iivel do TIPO“:L Km. IMDA - —
Interv. | -Pavim. 1 2 3 4 5 [} 7 8 8 10 o
- Emp. SM-104 (Lames) - Cochapata - P hto - B 25
SM-115
syt | 15]  staigico 17.489
TIPO MR Mejoram, . MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. SM-104 (L Coch p h R Mei pimad 1181 Long. 11,18 U8, 11,181 11,181 11,181 11,181 11,181 11,181 11.181 14,181
mp. -1 amas) - Cochapata - Pamashto ejoram. rmado . :
P ( ) pat $. x Km 2,450 194,218 5,158 5156 5,156 5156 515 5,969 5,156 5,156
PARCIAL 27,393 2,171,556 57,653 57,853 57,653 57,653 57,853 66,742 57,653 57,853 2,669,262
TIPO MR MR T MP MR MR MP MR MR MP MR
R Mol Afrmad 6288 Long. 6.288 6.288 6.288 6.288 6.288 8.288 6.288 6.288 6.288
- i sjoram. rmado . i
Pamashto - Bellavsta ! $. x Km 2,450 2450 [ 16300 2,450 2,450 18,300 2,450 2450 [ 18,300
PARCIAL 15,408 15,408 102,494 15,406 15,408 102,494 15,408 15,406 102,494 415,324
084,586

ANO
Tramo - | Prioridad | /| Ret8® Km. MDA - T - - - ‘
; e 1 20 3 4 H 6 7 8 9 10 Total
TIPO MR MR MR Mejoram, MR MR MR MR MR
Emp. PE-SN (Picota) - Tingo de Ponasa R Rehabifit. | Afirmado |  19.500 $. x Km 2,450 2,450 2,450 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156
PARCIAL 47,778 : 47,778 47,775 3,787,260 100,548 100,548 100,548 100,548 100,848 5,831,186
TIPO MR Mejoram. MR MR MR MR MR MP MR MR
Tingo de Ponasa- Dv. APushcucayacu--CPMde
Hua fipo-C.P, Paucar - C.P. Alfonso Uga rte- Malo | Rehabilt, [ Afirmado |  25.357 $.x Km 2,450 194,218 5,156 5,156 5,156 5,156 5156 5,969 5,156 5,156
Shambuyacu PARCIAL 62,128 4,924,797 130,749 130,749 130,749 130,749 130,748 181,362 130,749 130,749 6,053,627

GRSM . PEHCE
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lNG.C‘V_' - CIP: 110003

Moyobamba, 198



. — NVIA_ __’ART. ......TAL . ......CIPA... L DEL,...cGlON L. WiART..« ov ,2-20%,

T
| .
| Afio
N Tramo. | Prioridad: ‘| - ‘Rango | Estado [ | K, IMDA ,
: ol Actual [l 1 2 {3 4 S ] 7 8 8 10 Total
| Nivel de |- Tipo de . wl : ;
interv..’| . Pavim: !
Emp. SM-118 (Dv. Pto, Bellavista) - Sector Cerro Blanco - Ledoy - Viveres - Mendieta - Pajarlilo -San
Josa-de Jufiao - Pte. San Jose de Jufizo - Bajo Jufiao - Dos Unidos - Retama « Huencamayo - -
SM-119 Costa Rica - Capirona -Soledad - Pampa Hermosa - Pacasmayo - Alto Cufiumbuza - Shansho -
Centro America - Puerto Bermudez
17|Estratégico 88.832
NESIUEAR L RN T DERAVSE] - Sector ceny ™ GENTES R T
Blanco - Ledoy - Viveres - Mendieta - Pajarillo - TIPO MR - Mejoram. . I Mejoram. ;. MR MR MR MR MR MP
San Jose de Jufiao - Ple. San Jose de Juhao - M| Mej Aimado | 69.060 Long oos | ome |z 69.06 69.06 69.06 69.06
. . am. i . 2 . 23, S 2302y . . . . X
Bajo Jufiao - Dos Unidos - Retama - el made S Kn 250 R ¥ w DBR e s 69.06 69,06
Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Soledad - X \ ,218 |-194,218 194,218 Al 1 5,156 5,156 5,156 5,969
Pampa Hermosa - Pacasmayo - Alto PARCIAL 169,197 4,470,909 4,470,909 4,470,908 356,005 356,005 356,005 356,005 356,005 412,237 15,774,636
TIPO MR MR . MP MR MR MR MR MR MP MR
. 4
Alto Cufiumbuza - Shansho - Centro America - " Mejoram. | Afrmado 10112 Long. 19.77 19.77 A4 19.77 18.77 19.77 18.77 19,77 19.77 18.77
Puerto Bermudez ' ' $.x Km 2,450 2450 [ 16300 2,450 2,450 2,450 2,450 2450 T 16,300 2,450
PARCIAL 48,441 322,284 48,441 48,441 322,284 45441 1,032,008
7 1460678 | 16,806,732

i Afo
N 1 Tramo .| Prioridad Rango Estado |- | - Actual Km. IMDA i
: ; Nivel de | Tipo de 1 2 Lo 4 5 [] 7 : 3 ] 10 Total
interv. | Pavim. : !
Emp. PE-SN (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv. San Antonlo de Cumbaza - San Roque 52
SM-116 de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata . EMP, SM-115 (Dv. Urcopata)
L 13[ Eskatbgico 20,652
TIPO MR MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San Pedro de , Long. 16.774 16.774 16.774 16,774 16.774 16.774 16.774 16.774 16.774
Cumbaza - Dv. San Antonio de Cumbaza - San R Mejoram. | Afrmado 16.774 $ x K 2450 B 5156 5156 5156 5156 5156 s
Roque de Cumbaza X . 94,218 - ] , \ \ , 5,969 ,158 5,156
PARCIAL 41,008 3,257,820 86,482 96,482 86,492 86,462 88,492 100,128 86,482 86,452 4,004,488
TIPO MR MR I MP MR MR MP MR MR MP MR
ihui 4
. - Long. ;
San Roque de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata R Mejoram, | Afrmado 13878 ong, 13.878 13.678 13.88 13.878 13,878 13.88 13.678
EMP. SM-115 (Dv. Urcopata) $. x Km 2,450 2,450 {16,300 2,450 2,450 16,300 2,450
PARCIAL 226,211 34,001 34,001 226,211 34,001
12,703 20,493 17 134,12 2703 2|1 120,497

. y o_V
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“Actual,

Rango ; : . X i
Tramo Prioridad \mportancia Estado Nivel'de | Tipo de Km. IMDA ) - ‘ -
e Ll interve | pavim. : i3 4 5 6 7 8 9 10 l Total
Ruta \°
oS08 -
e +|Estratéalc
TIPO MP MR MP MR MR MP MR MR MP
Emp. PESN (Flcata) - Dv. Pto. Rico R Mo | Afimado | 49.407 $. % Km 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300 2,450 2,450 16,300
PARCIAL 805,334 121,047 121,047 805,334 | 121,047 | 121,047 | 805334 | 121,047 121,047 805,334 3,947,618
TIPO MR Mejoram, MR MR MR MR MR MP MR MR
r
Nvo. Lima - Cuzco —Barranca R mMP | Afrmado| 23.780 $. xKm 2.450 194,218 5156 5,156 5156 5,156 5,156 5,069 5,156 5,156
PARCIAL 58,261 4,618,515 122,617 122,617 | 122617 | 122617 | 122617 | 141,949 122,617 122,817 5,677,044
624862
ANO
1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 Total %
TOTAL 1,018.20[Km. 12,061,890 | 92,235,021 | 42,408,151 | 14,627,348 ‘| 9,318,755 | 8,000,325 | 6,371,262 | 11,347,047 | 14,569,483 | 6413540 | 217,349,022 | 100.0%
TOTAL INVERSIONES EN REHABILITACION Rehab. 1,397,841 - . 1,397,841 0.64%
TOTAL INVERSIONES EN MEJORAMENTO Mejoram. 6.681,255 | 73455067 | 35935948 | 112,730 | 3,787,260 .- - 129172260 | 59.43%
TOTAL INVERSIONES EN CONSTRUCCION Constr. —- 15,569,138 - - 6,081,748 | 6,081,748 27,722,633 12.75%
TOTAL MANTENMENTO RUTINARIO MR 3008625 | 1657250 | 1820400 | 3825125 | 4,753,917 | 3,477,338 | 4603700 | 3383290 | 2,753,161 | 3928358 | 33,401,363 15.37%
TOTAL MANTENMENTO PERIODICO MP 1,610,843 3,959,785 | 1,188,347 | 274715 | 3795886 | 1,188,347 | 1403345 | 4,962,972 | 1902132 | 20,288,172 9.33%
TOTAL MANTENMIENTO DE EMERGENCIA ME 470,967 165,725 588,018 501,347 | 502,863 | 727,302 | 579,205 | 478884 | 771813 583,049 5,368,753 2.47%
TOTAL GENERAL 12,061,890 | 82,235,021 | - 42404,451 14,627,549 | 9,318,755 | 8,000,328 | ‘6,371,252 | 11,347,047 | 14:580,403 | 6413540 | ‘217,349,022
Elaboracién: ETP-Gob. Reg. San Martin.
SRSM - PEHCABM
AREA DE INVERSION
DIRECCION DE DIOS Y PROYEC YOS
JIMIAA INA LAZO
INGTCIVIL - CIP: 110003
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Cuadro N° 52: Plan de Intervencién en los Caminos Vecinales Propuestos a Recategorizar a Caminos Departamentales

T ) : : | ) " Afo )
+
N Tramo Prioridad Range Estado | Nivel.de | Tipo'de [ "~ Km. IMDA —— ; : ,
Interv, Pavim. 1 —[ 2 ] ] l 4 ] § i [] I 7 l ] I 9 l 10 J Total
Emp. 5N (Puerto Lépez) - Sauce - Dos de Mayo R Mejoram. |Asfaltado 19.1 130
Estratégico TIPO twlliejoram. ; MR MR MR MR MR MP MR
SMr-1 1 Long. i19“ e 19,4 19.4 19.1 19.1 19.1 19.1 19.1
$. x Km 194,218° 5,156 5,156 5,156 5,156 5,156 5,969 5,969
PARCIAL 3,709,572 98,486 98,486 98,486 98,486 98,486 114,013 114,013 4,430,026
f ANO
1 2 3 lg s 6 7 8 9 10 Total | %
TOTAL ‘ 150" Km 0 e 370972 | emden | sndes sades | onss | o | otuois | 1140m 440028 100.0%
TOTAL INVERSIONES EN MEJORAMIENTO Mejoram. - 3,708,572 3,708,572 83.74%
TOTAL MANTENIMIENTO RUTINARIO MR 98,486 98,486 98,486 98,486 98,486 114,013 606,440 13.69%
TOTAL MANTENIMIENTO PERIODICO MP 114,013 114,013 2.57%
TOTAL GENERAL . (] 0 3,709,572 | 98,486 98,486 98,488 98,486 98,436 114,013 114,013 4,430,026

Elaboracion: ETP-Gob. Reg. San Martin.
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Justificacion de la ejecucion de la intervencién vial

Los caminos que necesitan de rehabilitacion, son las que su superficie
de rodadura estd en malas condiciones, siendo necesario realizar
trabajos intervencion vial en rehabilitacion, para recuperar su estado de
transitabilidad prolongando su vida de funcionamiento.

El Cuadro N°57, ofrece posibilidades de realizar totales por rubros:
Gastos en Rehabilitacion, Mejoramiento, Construccion, Conservacion
rutinaria, Conservacion periodica y de emergencia:

Ateniéndose a la definiciéon de la conservacion rutinaria y de emergencia
como gasto corriente; la conservacion periddica y las obras como gasto

. de inversidn, se ha separado el gasto por su naturaleza.

En Mantenimiento Rutinario

La ejecucion del Mantenimiento Rutinario, de las diversas carreteras
estan de acuerdo con el tipo de intervencidn de las mismas; sea
asfaltado, afirmado. Estos trabajos se ejecutaran a lo largo de 10 arios a
fin de conservar el transito vial en condiciones normales de
transitabilidad.

En Mantenimiento Periédico

La ejecucion del Mantenimiento Periddico, de las diversas carreteras, se
realiza de acuerdo al tipo de intervencion de las mismas; sea asfaltado o
afirmado. Estos trabajos se realizaran cada 2 arios a fin de conservar su
superficie de rodadura y mantener el transito vial en condiciones
normales de transitabilidad

En Mantenimiento de Emergencia

Estos trabajos se ejecutaran a fin de conservar el transito vial en
condiciones de transitabilidad.

LISTADO DE INVERSIONES VIALES EN REHABILITACION,
MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO PERIODICO

El listado de inversiones requeridas para los Niveles de intervencion de
Rehabilitacion, Mejoramiento, Construccién, Conservacion rutinaria,
Conservacién periodica y de emergencia, de los Caminos
Departamentales y Vecinales se pueden observar en los cuadros
siguientes:
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Cuadro N° 53: Listado de Inversiones Viales en Mantenimiento Periédico, Rehabilitacion.

Mejoramiento y Construccién de Caminos Departamentales

Emp. PE-5N (moyobamba) -

Barios Termales - San Vicente-

Baros Termales Jepelacio
Tipo Ao Monto Tipo Ao Monto
MR 1 543,812 MR 1 57,132
Mejoram. 2 543,812 Mejoram. 2 2,151,940
MR 3 543,812 MR 3 57,132
MR 4 543,812 MR 4 57,132
MR 5 543,812 MR 5 57,132
MR 6 543,812 MR 6 57,132
MR 7 | sa3812 MR 1 57,132
mMP 8 16,714 mMpP 8 66,139
MR 9 543,812 MR 9 57,132
MR 10| 543,812 MR 10 57,132
. Nwo. Pacaypampa - El Triunfo - Incaico
- h - San . . i ..
Jepelacio . Shuscs gyaco Sa Camzal - Nvo. Pacaypampa Nwo Pucacaca-Shatoja- Emp. SM-102
Miguel - Camzal .
(San José de Sisa)

Tipo Ao Monto Tipo Afo Monto Tipo Afo Monto
MR 1 49,206 1 0 MR 1 116,130
MR 2 49,206 I 0 MR - ) 116,130
MP 3 327,369 3 o MP 3. 772,620
MR 4 49,206 4. 0 MR 4 116,130
MR 5 49,206 5 0 MR 5. 116,130
mMP 6 327,369 6 0 MP 6 772,620
MR 7 49,206 7 0 MR 7 116,130
MR 8 49,206 8 0 MR g 116,130
MP 9 327,369 9 0 MP 9 772,620
MR 10 49,206 10 0 MR 10 116,130
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o ‘| - Emp- PE-5N (Nueva
s onuista - Pueblo Librs - iro Alegria -
ey - Yantalo.-EMP. PE-5N (Moyobamb: ,
DV. YURACYACU - YURACYACU -
EMP- PE-5N (NUEVA CAJAMARCA) - VALLE DE LA CONQUISTA- PUEBLO
UCRANIA - DV. YURACYACU LIBRE - CIRO ALEGRIA - BUENOS VANTALO -EMP. PE-SN (MOYOBAMBA)
AIRES - LA FLORIDA - PASAMAYO -
Tipo Ao Monto Tipo Ao Monto Tipo Afio Monto
MR yl 17,096 MR 1 99,926 MR 1 76,752
Mejoram. 2 1,355,256 MR 2 99,926 MR 2 76,752
Mejoram. 3 1,355,256 MP 3 664,812 MP 3 88,858
MR 4 35,981 MR 4 99,026 MR 4 76,752
MR 5 35,981 MR 5 99,926 MR 5 76,752
MR 6 35,981 MP 6 664,812 MP 6 88,858
MR 7 35,981 MR 7 99,926 MR 7 76,752
MR 8 35,981 MR 8 99,926 MR 3 76,752
MP 9 41,653 MP 9 664,812 MP 9 88,858
MR 10 35,981 MR 10 99,926 MR 10 76,752
Tipo Ano Monto
MR 1 38,362
- Mejoram. N, - 3,041,072 .
MR 3 80,738
MR 4 80,738
MR 5 80,738
MR 6 80,738
MR 7 80,738
MP 8 93,467
MR 9 80,738
MR 10 80,738
ERSM - PEHCBM
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Emp. PE-5N (Dv. Cufiumbuque) - Sén José de Srisa-Ag’ua élahca—San

Cufumbuque-San José de Sisa Pablo-Emp.PE-5N Bellavista
Tipo Ao Monto Tipo Afo Monto
MR 1 242,089 MR 1 363,881
MR 2 242,089 MR 2 363,881
MP 3 280,257 MP 3 421,250
MR 4 242,089 MR 4 363,881
MR 5 242,089 MR 5 363,881
MP 6 | 280,257 MP 6 421,250
MR S s 242,089 MR 1 363,881
MR 8 242,089 MR 8 363,881
MP 9 280,257 MP 9 | 421,250
MR 10 k 242,089 MR 10 363,881

Tipo Monto
MR 1 86,240
Mejoram. | 2 | 6,836,489
MR 3 | 181,502
MR 4 181,502
MR 5 181,502
MR 6 | 181,502
MR 7 181,502
MP 8 210,118
MR 9 181,502
MR 10 181,502

DiRECHOH T
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Tipo Ano Monto

MR 1 27,548
Mejoram. 2 2,183,792

MR 3 57,978
MR 4 §7,978
MR 5 57,978
MR 6 57,978
MR 7 57,978
MP ‘8 67,118
MR 9 57,978
MR 10 57,978

Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-
113 (Dv. Yuracyacu)

Tipo Ano Monto Tipo Ano Monto
MR 1 10,060 MR 1 32,781
Mejoram. 2 797,461 Mejoram. | 2 2,598,643
MR 3 21,172 MR 3 68,991
MR 4 21,172 MR 4 68,991
MP 5 24,510 MR 5 68,991
MR 6 21,172 MR 6 68,991
MR 7 21,172 MR 7 68,991
MP 8 24,510 MP 8 79,869
MR 9 24,510 MR 9 79,869
MR 10 24,510 MR 10 79,869

S Jiamy LAZO
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i
ESLABON - PICOYAGU . DY DV. SAPOSOA - EL DORADO

Tipo Ano Monto Tipo Ano Monto

MR 1 105,610 MR 1 38,431

MR 2 105,610 MR 2 38,431

MP 3 122,268 MP 3 255,682

MR 4 | 105610 MR 4 38,431

MR 5 105,610 MR 5 38,431

MP 6 122,268 MP 6 255,682

MR 1 105,610 MR 7 38,431

MR 8 105,610 MR 8 38,431

MP 9 122,268 MP ) 255,682

MR 10 105,610 MR . "1'0“ 38,431

DV. PISCOYACU - JOSE OLAYA - DV. PISCOYACUNUEVO SACANCHE
LOS CLAVELES - NUEVO - LA PRIMAVERA - SANTA ROSA -
Tipo Afo Monto Tipo Ao Monto

MR 1 55,113 " " MR 1 53,265
MR 2,“ 35,113 Mejoram. 2 2,111,252
MP " 3 233,612 Mejoram. 3 2,111,252
MR 4 35,113 MR 4 112,103
MR 5 35,113 MR 5 112,103
MP 6 233,612 MR 6 112,103
MR 7 35,113 MR L 112,103
MR 8. 35,113 MR 5 112,103
MP 9 233,612 MP 9 129,778
MR 10 35,113 MR 10 | 112103

: 110003
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MR 1 122,720

MR 2 122,720

MP 3 142,068

MR 4 122,720

MR 5 122,720

MP 6 142,068

MR 7 122,720

MR 8 122,720

MP 9 142,068

MR 10 | 122720

Emp. PE-5N (Dv Roque) - Roque

Tipo Ano Monto Tipo Ao Monto
MR 1 34,790 MR 1 64,925

Mejoram. 2 2,757,902 Mejoram. 2 5,146,789
MR 3 73,220 Mejoram. 3 5,146,789
MR 4 73,220 MR 4 136,642
MR 5 73,220 MR 5 136,642
MR 6 73,220 MP 6 158,185
MR 7 73,220 MR 7 136,642
MP 8 84,763 MR 8 136,642
MR 9 73,220 MP 9 158,185
MR 10 73,220 MR 10 136,642

AREA D ERSI
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N (Pte. Colombia) - Shap
| - (LO-106a(
~ |EMP. PE-5N (PTE. COLOMBIA) PONGO ISLA-YARINA-EMP. SM-1(%
SHAPAJA-CHAZUTA ISLA (NUEVO SAN JUAN)

Tipo Ao | Monto Tipo Afio Monto Tipo Afio Monto

MP 1| 18350 MR 1 111,941 MR 1 71,026

MR 2 158,510 Nejoram. . 8,873,841 Mejoram. 2 5,630,393

MR 3| 158510 Nejora. 3| 8ams Mejoram, 3 5,630,393

L A MR 4 235,592 MR 4 149,481

MR 5| 158510 R | S 235,592 R | S 149,481

MR 6 | 158510 MR | 6 235,592 MR 6 149,481

MP 7 | 18350 MR 7 | 2w MR T | 19481

MR § | 158510 MR 8 25,59 MR 8| e

MR | 9 | 158510 NP 9 |z MP 9 173,049

MR 10| 183501 R | 10 235,592 MR |10 | 149481

Tipo Monto
MR 1 20,629
Mejoram. o 1,635,319
MR 3 43,46
MR 4 43,M6
MR 5 43,46
MR 6 | 43416
MR 7 43,416
MP 8 50,261
MR 9 50,261
MR | 10 | 50260
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Emp KP“EL-SN (Dv. Yacusisa)Q T
Yacusisa - Las Palmas - Calabaza Metal - Marcos (Km. 0+00 a
- Tambo de Paja 12+100)
Tipo Afo Monto Tipo Ario Monto
MP 1 622,008 Mejoram. 1 6,881,255
Mejoram. 2 3,705,688 MR 2 29,988
Mejoram. 3 3,705,688 MR 3 29,988
MR 4 196,765 MP 4 199,512
MR 5 196,765 MR 5 29,988
MR 6 196,765 MR 6 29,988
MR 7 196,765 MP 7 199,512
MR s 196,765 MR 8 63,113
MP : '9' 227,787 MR 9 63,113
MR | 10 | 196765 MP | 10 | 73064
Metal - Marcos (Km. 12+100 a Marcos - L.D. La Libertad (Alto
27+200) Marcos, LI-130 A Multambo).
Tipo Afo Monto Tipo Ao Monto
0 1 0 0 1 0
Constr. 2 15,559,138 0 &y 0
MR ' 3 37,608 0 3 0
MR 4 37,608 0 4 0
MP 5 250,205 0 5 0
MR 6 37,608 0 6 0
MR 7 37,608 0 7 0
MP 8 250,205 Constr. 8 6,081,748
MR 9 37,608 Constr. 9 6,081,748
MR 10 37,608 MR 10 29,400
ERSM - M

RSION
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Ano Monto

MR 1 175,665
Mejoram. 2 4,641,821
Mejoram. 3 4,641,821
Mejoram. 4 4,641,821
MR 5 369,707
MR 6 369,707
MR 7 369,707
MR 8 369,707
MR 9 ‘ 369,707
MP 10 427,996

Emp SM—104(Lamas) -

Cochapata - Pamashto Pamashto - Bellavista
Tipo Ao Monto Tipo Afo Monto
MR 1 27,393 MR 1 15,406

Mejoram. | 2 2,171,556 MR 2 15,406
MR -3 57,653 MP 3 102,494
MR 4 57,653 MR 4 15,406
MR 5 57,653 MR 5 15,406
MR 6 57,653 MP 6 102,494
MR 7 57,653 MR 7 15,406
MP ' ;”8  66,742 MR 8 15,406
MR 9 57,653 MP 9 102,494
MR 10 57,653 MR 10 15,406
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i Emp PE-SN (Piéota)ﬂ-"l"lrigo de Tingo de Ponasa- Dv A
P ¥ |°"dad : Ponasa Pushcucayacu—- CPM de Huafipo-
Tipo Ao Monto Tipo Afo Monto
MR 1 47,775 MR 1 62,125
MR 3 41,775 MR 3 130,749
MR 4 47,775 MR 4 130,749
Mejoram. 5 3,787,260 MR s 130,749
MR 6 100,548 MR 6 130,749
MR 7 100,548 MR T 130,749
MR 8 100,548 MP 8 151,362
MR 9 100,548 MR 9 130,749
MR 10 100,548 MR 10 130,749

mp. e. Bellavista

Sector Cerro Blanco - Ledoy - .

. . _ y Alto Cufumbuza - Shansho - Centro
Viveres - Mendieta - Pajanlio -San America - Puerto Bermudez
Jose de Jufiao - Pte. San Jose de
Juiiao - Bajo Jufiao - Dos Unidos -

Tipo Aio Monto Tipo Aio Monto
MR 1 169,197 MR 1 48,441

Mejoram. 2 4,470,909 MR 2 48,441

Mejoram. 3 4,470,909 MP 3 322,284

Mejoram. ’ 4 4,470,909 MR 4 48,441

MR -5 356,095 MR 5 48,441
MR 6 356,095 MR 6 48,441
MR 7 356,095 MR 7 48,441
MR 8 356,095 MR 8 48,441
MR 9 356,095 MP 9 322,284
MP 10 412,237 MR 10 48,441
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Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San

" Pedro de Cumbaza - Dv. San

San Roque de Curﬁbaza - Chunchihui
- Urcopata - EMP. SM-115 (Dv.

Antonio de Cumbaza - San Roque Urcopata)
Tipo Ao Monto Tipo Ao Monto
MR 1 41,096 MR 1 34,001
Mejoram. 2 3,257,820 MR 22 34,001
MR 3 86,492 MP 3 226,211
MR 4 86,492 MR 3 34,001
MR 5 86,492 MR 5 34,001
MR 6 86,492 MP Co6l 226,211
MR 7 86,492 MR coer 34,001
MP 8 100,128 MR 8 34,001
MR 9 86,492 MP 9 226,211
MR 10 86,492 MR T 10 34,001

Emp. PE-5N (Picota) - Dv. Pto.

Nwo. Lima - Cuzco — Barranca

Rico

Tipo Ao Monto Tipo Afo Monto
MP 1 805,334 MR 1 58,261

MR e 121,047 Mejoram. oy 4,618,515
MR 3 121,047 MR 3 122,617
MP T4 | ws3m MR 4 122,617
MR 5 | 121,047 MR 5 122,617
MR 6 121,047 MR 6 122,617
MP 7 805,334 MR T 122,617
MR 8 121,047 MP 8 141,949
MR 9 121,047 MR 9 122,617
MP 10 805,334 MR 10 122,617
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Cuadro N° 54: Listado de Inversiones Viales de Caminos propuestos para

recategorizacion

Tipo Afo Monto
MR 1 46,795
Mejoram. 2 3,709,572
MR .3 98,486
MR 4 98,486
MR 5 98,486
MR 6 98,486
MR 7 98,486
MP 8 114,013
MR 9 114,013
MR 10 114,013

Elaboracién: ETP-Gob. Reg. San Martin.

4.4. Lineamientos para el marco institucional y financiero para la gestion vial
descentralizada.

4.4.1. Marco Institucional

La Gestion Vial del Gobierno Regional-Region San Martin, en lo que se
refiere al Marco Institucional, se orienta dentro de los lineamientos
siguientes:

a.

La administracién del sistema de gestion Vial Departamental se
realizara a través de sus érganos jerarquicamente especializados:
Gerencia de Infraestructura y Direccion Regional de Transportes
Comunicaciones, PEHCBM, PEAM.

Los organismos especializados encargados del sistema de gestion
vial se desempefaran en un ambiente caracterizado por la obtencion
de resultados preestablecidos de mediano y largo plazo y el empleo
de indicadores que permitan juzgar la efectividad de la gestion.

Durante la etapa de ejecucion del Plan Vial Participativo (PVPD), los
mecanismos de participacién de la Sociedad Civil se daran a través
del Consejo de Coordinacion Regional (CCR), institucion que estara
permanentemente informado sobre los avances en la ejecucion de
este plan.

La ejecucion de obras viales se realizarad por las modalidades de
administracion directa y por tercerizacion, segun sea el caso.

La intervencién en vias a nivel de mejoramiento, se enmarcara como
un proyecto de inversion publica dentro de los lineamientos del SNIP,
y que en términos financieros considerara utilizar intervenciones en
obra mas conservacién de la via, con recurso de Inversion. Se
buscara el reemplazo del antiguo concepto que intervencion en
mantenimiento corresponde a gastos corrientes, los mismos que
actualmente se utiliza para realizar las actividades de mantenimiento

y operacion de los bienes y servicios del estado, los que ademas son .-

sumamente escasos y restrictivos.
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En el corto plazo, las acciones de mantenimiento de emergencia y de
mantenimiento periddico seran de responsabilidad de los érganos
Regionales especializados competentes (Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones).

Las acciones de mantenimiento rutinario de caminos a nivel de
afirmado, se contratardn con microempresas (preferentemente
comunales) que operaren en las zonas cercanas a la vias y las
acciones de construccién, rehabilitacion y mejoramiento se orientaran
hacia la contratacién de pequefias y medianas empresas
contratistas bajo la supervision de los érganos especializados
competente de La Region o la supervision Privada (Obras viales de
envergadura)

Mediante la modalidad de concesién convenir la gestion (Atencién de
todas las necesidades de disefio, construccién y conservacion) con
una o con un grupo de empresas, de una o varias vias, durante un
determinado periodo, que privilegie la obtencién de resultados en
cuanto a la condicién de las vias y no se reduzcan tan sélo a la
ejecucion de obras.

Gestion permanente ante organismos nacionales e internacionales
para la realizacion de Proyectos de las carreteras priorizados y
considerados estratégicos para el desarrollo de la regién.

4.4.2. Marco Financiero

a.

E! Gobierno Regional programara las acciones de construccion,
rehabilitacion y mejoramiento de su red vial de acuerdo a la
disponibilidad de recursos financieros programados y previstos en el
proceso de planificacion vial departamental participativo. La
obtencion de resultados preestablecidos puede generar nuevas
bases de discusion presupuestaria y conducir a un aumento de los
recursos, que permitira entrar en un circulo virtuoso, conducente a
tener una redes viales cada vez en mejor estado de transitabilidad.

El Plan Multianual de Inversiones, del Gobierno Regional San Martin
para los préximos 10 afios requerira de US$ 221°779,048. El monto
correspondiente a los caminos departamentales asciende a US$
217,349.022, y para el caso de las carreteras propuestas a
Reclasificar a carreteras departamentales, se requerira una suma
ascendente a US$ 4'430,026

Para los caminos departamentales, el 59.43% se destinara a obras
de mejoramiento, el 12.75% se destinara a obras de construccion, el
15.37% se invertird en mantenimiento rutinario, el 9.33% en: -
mantenimiento periédico y el 247% se destinara para
mantenimientos de emergencia.

Para el caso de las carreteras propuestas a Reclasificar a carreteras
departamentales, el 83.74% se destinara a mejoramiento de
caminos, 13.69% para el mantenimiento rutinario y 2.57% a
mantenimiento periddico. T

ERSM - PEHC
AREA DE IN Ston

lbmcciono . fpk' s vycvos b
4 N ]
Moyobamba, Jim A LAZO

W - CiP: 110003




PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LA REGION SAN MARTIN 2012-2021

e. Los recursos financieros demandados superan a los recursos
disponibles, para lo cual se gestionara recursos adicionales, de
fuentes financieras Nacionales (FIDE, RECURSOS ORDINARIOS,
RECURSOS DETERMINADOS, tales como FIDECOMISO), ya que
en los ultimos afos, la principal fuente de financiamiento para la
inversiones del Gobierno Regional-que han estado alrededor de los
$37'000,000 de dolares anual-, se han obteniendo, a través de las
fuente financieras mencionadas, tal como se puede observar en el
cuadro N°3 del Anexo N°01: Diagndstico de la capacidad institucional
del Gobierno Regional para asumir la gestion de la red de caminos
de jerarquia departamental. También, se gestionara posibilidades de
financiamiento de fuentes internacionales (Endeudamiento externo,
Cooperacién Financiera).

' Y INA LAZO
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ANEXOQOS
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ANEXO N°01: Diagndstico de la capacidad institucional del Gobierno

1.

Regional para asumir la gestién de la red de caminos de
jerarquia departamental

Estructura y funciones viales del gobierno regional

VISION

“San Martin Region Promotora del Desarrollo Humano e igualdad de oportunidades
con instituciones y organizaciones fortalecidas y lideres comprometidos. Con
desarrollo economico sustentado en un territorio ordenado y en el manejo autonomo y
sostenible de sus recursos naturales, culturales y reconocido como destino turistico.

MISION
GOBERNAR DEMOCRATICAMENTE

Llevar adelante el proceso de desarrollo integral y sostenible de la region, a fin de que
en mediano y largo plazo la poblacion eleve su nivel de vida, produccion e ingresos
per capita promedio, contanto asimismo con un nivel de desarrollo social y cultural
adecuado que sea compatible con la exigencias del desarrollo economico alcanzado.
Todo ello se podra lograr impulsando obras de infraesturctura basica, promoviendo la
actividad empresarial e inversion privad, tecnificando la actividad agraria y
promoviendo la agroindustria, asi como el potencial turistico de la region.

OBJETIVOS GENERALES

Dotar de infraestructura econémica y social necesaria para mejorar la calidad de vida
de la poblacion sanmartinense, asi como generar oportunidades para su desarrollo.

Ampliar la cobertura y mejorar la calidad de los servicios de Saneamiento y de Salud
de la poblacién, asi como disminuir el déficit habitacional reduciendo los costos de
construccién de viviendas.

Promover el mejoramiento y la calidad del servicio educativo y el fomento de la cultura
(Organismos Publicos Descentralizados).

Contribuir al proceso de descentralizacion de la Region, aprovechando las
potencialidades productivas, administrativas y econémicas.

Desarrollar capacidades para una gestién institucional eficiente y eficaz orientada al
logro de los objetivos inherentes a las funciones de la institucién y de los Gobiernos
Locales, asi como de la poblacién organizada.

Atender areas de prioridad regional declaradas en emergencia, a fin de prevenir los
darfios que puedan ocasionar los desastres naturales, asi como atender a la poblacion
afectada.

FUNCIONES GENERALES

Funcién Normativa y Reguladora, elaborando y aprobando normas de alcance
regional y regulando los servicios de su competencia.

Moyobamba,
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Funcién de Planeamiento, disefiando politicas, prioridades, estrategias, programas y
proyectos que promuevan el desarrollo regional.

Funcion Administrativa y ejecutora, organizando, dirigiendo y ejecutando los recursos
financieros, bienes, activos y capacidades humanas, necesarios para la gestion
regional.

Funcién de promocidn de las inversiones, incentivando y apoyando las actividades del
sector privado nacional y extranjero, orientando a impulsar el desarrolio de los
recursos regionales.

Funcion de supervisién, evaluaciéon y control, fiscalizando la gestién administrativa
regional, el cumplimiento de las normas, los planes regionales y la calidad de los
servicios.

La estructura organica del Gobierno Regional de San Martin, contempla la Gerencia
de Infraestructura, como un érgano de linea dependiente de la Gerencia General, esta
compuesta por las 3 Subgerencias: Subgerencia de transportes y comunicaciones,
Subgerencia de estudios y obras y la Subgerencia de supervision y liquidacion de
obras.

Las funciones de la Gerencia de Infraestructura le corresponden atender las funciones
especificas sectoriales en materia de vialidad, transportes, comunicaciones,
telecomunicaciones y construccion y demas funciones establecidas por Ley, las
funciones generales son.

Formular y conducir el proceso técnico administrativo de formulacién y ejecucién de
proyectos de inversién publica.

Mantener actualizado la informacién técnica de los proyectos de inversion publica y
convenios.

Efectuar en forma oportuna las liquidaciones de obras resultantes de la ejecucién de
proyectos de inversion, conforme a la legislacion vigente.

Formular aprobar, ejecutar, evaluar, dirigir, controlar y administrar los planes y
politicas en materia de transportes, comunicaciones y telecomunicaciones de la
region.

Planificar, administrar y ejecutar el desarrollo de la infraestructura vial regional, no
comprendida en la red vial nacional o rural, debidamente priorizada dentro de los
planes de desarrollo regional.

E! gobierno Regional cuenta también con el area especializada en materia de vial,
siendo la unidad ejecutora 200, Direccidn de Transportes y comunicaciones que
cuenta con la infraestructura y personal capacitado para estas tareas.

Promover el desarrollo de las diferentes localidades de la Region, orientando la ™~
inversion social en infraestructura vial y de comunicaciones que impulse el desarrolio
de las actividades productivas y su vinculacién estrecha con las ciudades intermedias
regionales, como grandes centros de consumo que forman parte de corredores
econdémicos integrados a sistemas nacionales, cuya potencialidad e influencia
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coadyuvaran al desarrollo de los distritos de extrema pobreza en el marco de los
planes estratégicos concertados a nivel Regional y local.

Constituirse en el sector lider, con una regién racionalmente acondicionada que
cuente con una moderna y eficiente infraestructura, servicios de transporte y
comunicaciones; que armonice los objetivos de los diversos a través de una
organizacion institucional flexible, moderna y eficiente, preparada emergencias y
permanentes cambios.

La misién actual es integrar interna y externamente la Regién San Martin, para lograr
un racional ordenamiento territorial vinculado las areas de recursos, produccion,
mercados y centros poblacionales, con la finalidad de alcanzar el bienestar de la
poblacidon a través de la regulacién, promocion, ejecucién y supervision de la
infraestructura de transportes y comunicaciones.

Para el futuro es conducir con oportunidad, eficiencia y responsabilidad social, la
realizacion de las actividades de transportes y comunicaciones, con la finalidad de
contribuir a mejorar la calidad de vida de la poblacién, en el marco de una economia
globalizada y competitividad.

Corresponde a la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones de San
Martin, ejecutar las acciones normadas por el Gobierno Regional, dentro del ambito
de su competencna en armonia con la polltlca general de gobierno y los planes de
desarrollo del pais.

Incrementar la capacidad de la red vial, mejoramiento o rehabilitacion de carreteras
prioritarias y caminos vecinales. Garantizar un sistema de transporte que sea

accesible, eficiente y seguro. Optimizar los niveles de gestion institucional y
dependencias que conforman el sector y modernizar su organizacion
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Analisis de los recursos institucionales destinados a vialidad

Los recursos presupuéstales destinados a vialidad en el Gobierno Regional de San
Martin, esta compuesto por la transferencia del Tesoro Publico y por ingreso propios,
los cuales podemos apreciar ,que durante el periodo de analisis, la tendencia a sido
casi uniforme, no ha tenido incrementos significativos , si vemos que en el afio 2009
el presupuesto ejecutado llega a S/. 6'183,238 Nuevos Soles, en el 2010 a S/.
14'208,351, el 2011 a S/. 9'316,862 y el afio 2012 el presupuesto previsto es de S/.
7'349,514.

Dichos presupuestos corresponden al gobierno regional y a la unidad ejecutora 200
(Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones), las fuentes de financiamiento
para el presupuesto, son los recursos ordinarios que son transferidos por el tesoro
publico y los recursos directamente recaudados, que son por los servicios que se
prestan.

En el afio 2011 el presupuesto esta compuesto por el 87.83% aporta la fuente de
financiamiento del tesoro publico y el 12.17% a los recursos directamente
recaudados.
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Cuadro 1: Recursos presupuéstales destinados a vialidad
(En nuevos soles

 Presupuesto Proyectado -

Total A‘é"ﬁg‘:"’“'d" 2,161,843 869,868 3,031,811 3,412,570 400,855 3,813,225 2,727,872 1,133,761 3,861,733 3,449,317 | 1,000,000 | 4,449,317
Personal 374,068 9,987 384,055 507,161 0 507,161 385,337 0 385,337 536,932 0 536,932
Bienes y Servic. 1,409,660 783,313 2,192,973 2,432,309 386,617 2,818,926 2,109,397 1,075,904 3,185,301 2,500,000 920,000 3,420,000
Otros gastos 378,214.74 76,568 454,783 473,099.84 14,038 487,138 233,238.12 57,857 291,095 412,385.66 80,000 492,386
Total Conservacion :
Personal
Bienes y Servic.
Otros gastos
Total GRSM 2,161,943 869,868 3,031,811 3,412,570 400,655 3,813,225 2,727,972 1,133,761 3,661,733 3,449,317 1,000,000 | 4,449,317
% 71.3% 28.7% 100% 89.5% 10.6% 100% 70.6% 29.4% 100% 77.5% 22.5% 100%
Total Administracién Dir.
Regional de Transportes 3,091,491 0 3,091,491 3,154,207 0 3,154,207 3,189,769 0 3,189,769 2,900,197 0 2,900,197
Personal 2,976,880 0 2,976,880 3,028,044 0 3028044.03 2,939,295 0 2,939,295 2,604,637 0 2,694,637
Bienes y Servic. 113,994 0 113,994 116,053 0 116,053 173,874 0 173,874 166,362 0 166,362
Otros gastos 616.26 0 616 10,110 0 10,110 76,600 0 76,600 39198.34 0 39,198
Total Conserv Vial
3,091,747 0 3,091,747 7,240,919 0 7,240,919 2,265,360 0 2,265,360 0 0 0
Dir Regional de
Transportes
Personal 0 0 0
Bienes y Servic. 1,407,602 1,407,602 2,374,488 2,374,488 2,038,380 2,038,380
Otros gastos 1,684,145 1,684,145 4,866,432 4,866,432 226,980 226,980
Total DRT 6,183,238 0 6,163,238 10,395,126 0 10,395,126 5,455,129 0 5,455,129 2,900,197 0 2,900,197
% 100% 0% 100% 100% 0% 100% 100% 0% 100% 100% 0% 100%
_ Total General: " " 8,345, 77,349,514
% ' 100%
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Con respecto al gasto el afio 2011 el 76% esta destinado a la conservacion vial y el 24% al
gasto administrativo o gasto corriente. Dentro del gasto corriente el 2.7% se destina al
gasto de personal y obligaciones sociales, 2.7% a bienes y servicios y el 3% a otros gastos
corrientes. Dentro del gasto vial, se destina el 94% a inversiones como se aprecia en el
cuadro 2,

Se debe resaltar que a partir del afio 2002, de acuerdo a la Ley de Descentralizacién No.
27783 de fecha 16 de julio del 2002 y la Ley Organica de creacion de los Gobiernos
Regionales No. 27867 de fecha 16 de noviembre del 2002, se transfiere las funciones viales
de caracter departamental del Ministerio de transportes y Comunicaciones a los Gobiernos
Regionales.

Cuadro 2: Recursos presupuéstales por categoria de gasto y fuente de financiamiento.

{En nuevos soles)

Presupuesto A : : : Presupuesto Presupuesto
: Ejecutado Presupuesto Ejecutado | Presupuesto Ejecgtado “Proyectado - Proyectado
galttgo':'a 2008 2009 2010 : 2011 ‘ 2012
- del Gasto : : : T ' : R
Gk s, ] % 1 s % s % sl. % | s. | %
Total Gasto 3% | 6,123,302 5%) 6,967,432 6% 7,051,502] 6%| 8,668,190 8%
Corriente 3,301,840 ° » 149 ° b B o ,001, o ,668, o
Personal y
obligaciones 2,465,839} 24%| 3,360,936 253%| 3535205 3.3% 3,324,632| 2.7% 3,467,276 | 3.0%
socC.
f::cfcfo‘s’ 835619 0.8% 2,306,967 1.73% |  2,934,979] 2.7% 3,359,175| 2.7% 4623035) 4.0%
8;’::;&2:‘“ 382| 0.0% 455399 |  0.34% 497,248 0.5% 367,605 03%| 577879 0.5%
Total
inversiones 09,998,442 97% | 126,964,784 95% | 100,825125|  94% | 116,153,646| 94%| 106,445377| 92%
viales
Inversiones 99,944,921 | 96.8% | 126,903,939 | 95.40% | 100,635,636] 93.4% | 116,037,291] 94.2% | 106,329,801] 92%
g:;ft‘: de 53,521 0.1% 60,845 0.05% 189,489] 0.2% 116,355| 0.1% 115576} 0.1%
Total Gasto k " o
ff“\’,';"r::‘::; 103,300,282 | 100% | 133,027,241 100% | 107,792,557 | 100% | 123,205,148 | 100% | 115,113,567 [ 100%
Viales ‘ :

Con respecto al canon departamental la regién no cuenta con dicho financiamiento.

La oferta financiera proyectada para los préximos 5 afios, provienen de las fuentes de,
RECURSOS ORDINARIOS, FIDECOMISO y otras fuentes financieras, estimandose que
para el 2012 se obtenga un financiamiento de S/. 68°230,943 nuevos soles, provenientes
de RECURSOS ORDINARIOS.
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Cuadro 3: Oferta financiera destinable a inversiones viales 2009 ~ 2012
Manteniendo politicas actuales

Presupuesto Presupuesto Presu to

P pues
i Proyectado resupuesto Proyectado Proyectado Presupuesto Proyectado Proyectado
Financiamiento 2008 2009 2010 2011 S 2012

sl. % sl. % sl. % Sl. % sl %

R. Ordinarios 26,319,712 26% | 26,275,031 21% | 29,667,259 29% 43,220,012 37% 68,230,943 |  40%
;'egﬁf:j'::me 0 0% 0 0% 139,913 0.1% 0 0% 341,155 0%
R. por
82;::':225 484222 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Crédito
.?;’Lz‘:g’;:::s 1,037,645 1% 811,416 1% 514,780 1% 229,130 0% 1,705,774 1%
R. Determinados 72,103,342 | 72% | 99,817,492 79%| 70,313,684 70% 72,588,149 63% | 100,640,641 59%
;:’:I"' Inversién 99,944,921 | 100% | 126,903,939 100% | 100,635,636 |  100% 116,037,294 100% | - 170,677,357 [ 100%

Nota: Incluye presupuestos de PEAM y Gob.Regional de San Martin.

El Gobierno Regional de San Martin cuenta con personal especializado para el manejo,
administracion y ejecucion de los proyectos viales de la region, para la cual cuenta con 119
trabajadores de distintas especialidades y categorias renumerativas, de los cuales 107 son
personal nombrado y 12 personal contratado. Segun la clasificacién enumerativa se tiene
26 directivos, 2 profesionales, 52 técnicos y 39 obreros, personal que pertenecen al
Gobierno Regional (GRSM), Direccién regional de Transportes y Comunicaciones (DRTC) y
a los Proyectos Especiales.

Cuadro 4: Resumen del numero de personal

CARGO ; - ESTADO
REMUNERATIVO | NOMBRADOS | CONTRATADOS | TOTAL
| DIRECTIVOS 28 9 26 |
E-5 1 - 1
F-4 6 6
F3 6 - 6
F-2 2 -- 2
F-1 11 11
| PROFESIONALES 2 9 2
SPA 1 1
SPB 0
SPC 1 1
SPD 0
| TECNICOS 4 12 52
STA 27 6 33
STB 5 4 9
STC 5 2 7
STD 3 3
STE 0
| OBREROS 39 ] 39
STA 9 9
STB 18 18
sTC 12 12
STD 0
STE 0
TOTAL , 107 _ 12 119

Elaboracién: Equipo Técnico de Planificacion del Gobiemo Regional - San Martin.
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Maquinaria y equipos (Parque Automotor Institucional):

El Parque automotor institucional de uso exclusivo para el sector vial regional, es de 62
equipos mecanicos y vehiculares. De los cuales 39 se encuentran operativos y 23 en
mantenimiento; esta conformado por 20 vehiculos (8 camionetas, 9 volquetes, 1 piataforma,
1 camion grua), 17equipos mecanicos y 2 equipos diverso (compresora de aire movil 1 y1
Martillo Neumatico).

Con respecto a su valorizacién debemos resaltar que son maquinaria y equipo de muchos
afos de uso por lo tanto se encuentran depreciados a través del tiempo. Las nuevas
funciones que han sido transferidos al gobierno regional, hace necesario que se invierta en
repotenciarlos y comprar nueva maquinaria moderna y que el costo de mantenimiento este
de acuerdo a los presupuestos de la region.

Actualmente la maquinana que se encuentran operativas vienen prestando servicios en los
diferentes proyectos de inversion que tiene el gobierno regional y las areas especializada
llamese Direcciéon Regional de transportes (DRTC) y los Proyectos Especiales.

Cuadro 5: Parque automotor institucional

ESTADO ;

e " OPERATIVO REPAE:CION ';léi'\inAc?g ' ,TC?TAL
VEHICULOS 20 [ I o 2
CAMION CISTERNA 1 N !
CAMION GRUA 1 !
CAMION VOLQUETE 9 7 16
CAMION PLATAFORMA 1 1
CAMIONETA 5 2 7
CAMIONETA PICK UP B B 3
DOBLE CABINA 3 :
EQUIPO MECANICO 17 14 0 31
CARGADOR FRONTAL 4 2 -- 6
MOTONIVELADORA 3 4 7
TRACTOR NEUMATICO 4 1 - 5
TRACTOR ORUGAS 1 7 - 8
EXCAVADORA 1 1
HID.SOBRE ORUG.
RODILLO LISO 3 3
VIBRATORIO
RETROEXCAVADORA 1 - - 1
EQUIPO DIVERSOS 2 0 0 2
COMPRESORA DE AIRE ] ]
MOVIL
MARTILLO NEUMATICO R - - 1
oraw_ | w | » 2

Elaboracién: Equipo Técnico de Planfficacién del Gobiemo Regional — San Martin.
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Equipo de Informatica:

El equipo de informatica destinada a la gestion vial esta conformado por 90 estaciones de
trabajo (pemtiun I, II, Il , IV, CUAD CORE XEON), 39 impresoras (matriciales y inyectoras
de tinta a color negro), 18 equipos de comunicacién (Switching D-Link, Circuito Digital
Teldat entre otros), 4 dispositivos de almacenamiento (Grabadora De CD LG)y 1 software
Integrado de Administracion Financiera. La demanda adicional de equipo de informatica y
software que se requiere en la actualidad para asumir las nuevas responsabilidades en
gestion vial, es repotenciarlas con equipo adecuado a la realidad especialmente en
licencias de Software tanto de sistemas operativos como programas especiales en gestion

vial.
Cuadro 6: Equipo de informatica destinado a la gestion vial

ATEM |- o _.-DESCRIPCION . | CANTIDAD
ESTACIONES DE TRABAJO
1 INTEL CELERON - (1.8 ~ 3.06 GH2) 18
2 INTEL CELERON D - (3.06 GHZ) 1
3 INTEL CORE 2 DUO - (1.6 ~ 3.06 GHZ) 59
4 INTEL PENTIUM 4 - (1.8 ~ 3.06 GHZ) 9
5 INTEL PENTIUMM - (1.6 GH2) 1
6 INTEL CUAD CORE XEON (2.00 ~ 2.5 GHZ) 2
TOTAL 90
IMPRESORAS
1 Impresora Canon IP 4700 1
2 Escaner Canon Lide 210 1
3 Impresora EPSON TM-U295P 1
4 Laminadora Fargo HDP 5000 1
5 Impresora Fargo HDP 5000 1
6 Impresora HP DESINGJET 110 PLUS 1
7 Impresora HP DESKJet 2000 1
8 Impresora HP LaserJet 1006 4
9 Impresora HP LaserJet 1020 13
10 Impresora HP LaserJet 1160 1
11 Multifuncional Hp LaserJet 1522n 1
12 Impresora HP LaserJet P1102W 6
13 Impresora HP LaserJet P2055 DN 1
14 Impresora HP PSC 1410 2
15 Impresora Xerox Phaser 3117 1
16 Impresora Xerox Phaser 3140 3
TOTAL 39
EQUIPOS DE COMUNICACION
1 Circuito Digital Teldat 2
2 Modem Cisco 1
3 Router Cisco 1
4 Router D-Link 1
5 Switch 3 COM 2
6 Switch D-Link 7
7 Switch Advanteck 2
8 Switch ENCORE 2
TOTAL 18
DISPOSITIVOS DE ALMACENAMIENTO
1 UPS COORPORATIVO 4
TOTAL 4
SOFTWARE
Sistema Integrado de Administracion
1 Financiera 1
TOTAL 1
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Patrimonio Inmobiliario

Como se puede observar en el cuadro N° 7 el patrimonio, consiste en terrenos urbanos,
localizados en el ambito de la regi6on, y la mayoria han sido donados por las
municipalidades.

Cuadro 7: Patrimonio inmobiliario destinado a gestion vial

INMUEBLE

UBICACION

AREA M2

ESTADO DE
CONSERVACION

TENENCIA DE LA
PROPIEDAD

01

Terreno urbano

Donado por el concejo provincial de
Mariscal Caceres, esta en proceso de
rectificacion de su area real.

Jr. Arica-Juanjui

6,404.31

Bueno

En proceso de
regularizacion

02

Terreno urbano

Este terreno fue donado mediante
escritura publica por el concejo
distrital de Morales, inscrito en el tomo
12, fojas 497, partida CCi, asiento N°
01, fecha 19 de diciembre de 1983;
fue anulado en base a la resolucién
suprema N° 154-82-VI-5600, del 28-
09-1982, rectificado mediante oficio N°
662-89-VC. Actuaimente esta en litigio
con la municipalidad Provincial de San
Martin.

Cmdte. Chirinos 32
Cdra-Morales

26,531.91

Bueno

En proceso de
regularizacion

03

Terreno urbano

Adquirido mediante testimonio de
regulacién de compra-venta, del 10-
04-1984, otorgado por el concejo
provincial de San Martin, registrado
mediante ficha N° 53-34, asiento n°
01, rubro (b), del registro de Ila
propiedad del 18-07-1988, esta
ubicado en jr.Victor M. Arevalo
delgado interior c-3-ca:02, a espalda
del taller municipal, partido alto.

Tarapoto

2,850.00

Bueno

Saneado

04

Terreno urbano

Donado por el concejo Provincial de
San Martin, segun testimonio N° 253,
del 15-02-1964, es registrado
mediante testimonio, tomo 8, folio 437,
partida CCXIV, asiento n° 01, registro
publico del 12-03-1964, esta ubicado
en la Av. Circunvalacion N° 624,
sector la  Hoyada-Partido Alto
Tarapoto

Tarapoto

18,000.00

Bueno

Saneado

05

Terreno urbano

Adquirido mediante permuta de bienes
inmuebles, otorgado por la Prelatura
de Moyobamba y la Direccién
Regional de Transportes a fojas 121,
tomo 74, partida xcvi, asiento n® 02,
de registro de propiedad de inmuebles
San Martin-Moyobamba, del 17-02-
1995, esta ubicada en la calle "a" y
"02", manzana "a", lote 9-10-11-12,
urbanizacién vista alegre, barrio
calvario-Moyobamba

Moyobamba

1,350.00

Bueno

En proceso de
regularizacion

06

Terreno urbano

Donado por el concejo provincial de
Picota, segun certificacion de acta del
24-04-1981.

Carretera Arq. Fern.
Belaunde T-Picota

20,000.00

Bueno

En proceso de
regularizacién

07

Terreno urbano

Donado por la Municipalidad del
distrito de Quinilla, mediante acta de
entrega y recepcion de fecha 08-12-
1994

Distrito De Quinilla-
Mscal. Caceres

1,608.00

Bueno

En proceso de
regularizacién
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ESTADO DE TENENCIA DE LA

Ne | INMUEBLE
~ UBICACION AREAM2 | cONSERVACION PROPIEDAD

Terreno urbano

Donado por la agencia Municipal del
Caserio de Pacayzapa, segin
certificacion de donacion de fecha 30-
08 01-1982.

En proceso de

Caserio Pacayzapa 2,250.00 Bueno .
reguiarizacion

Terreno urbano

Adjudicado por la Municipalidad
delegada del CPM. de Aguas Claras, Aguas Claras 6,000.00 Bueno
segun Resolucion Municipal N° 018-
MD-AC, del 25-05-1996

En proceso de
regularizacion

09

Terreno urbano

Adjudicado y registrado por la
Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones, Vivienda y Localidad De
Construcciones de San Martin del 11- Venceremos
12-2001, distrito de Pardo Miguel,
localidad de Venceremos, provincia de
10 Rioja.

En proceso de

10,000.00 Bueno Y
regulanzacion

Elaboracién: Equipo Técnico de Planificacion del Gobiemo Regional — San Martin.

3. Capacidad del Gobierno Regional para asumir la gestién vial departamental

El Gobierno Regional de San Martin dentro del marco de la globalizacién de la
economia y de las nuevas funciones asumidas a mérito de la regionalizacion, se
encuentra capacitada administrativamente, operativamente y técnicamente para asumir
la administracion de la gestion vial.

El Gobierno Regional cuenta con areas especializadas en gestion vial, como es la
Gerencia de Infraestructura, la unidad ejecutora 200 (Direccién Regional de Transportes
y Comunicaciones) y los Proyectos Especiales.

E! Gobierno Regional de San Martin cuenta con personal especializado para el manejo,
administracion y ejecucion de los proyectos viales de la regién, para la cual cuenta con
107 trabajadores, de distintas especialidades y categorias remunerativas.

Se cuenta con talleres de mecanica equipados con la tecnologia moderna al servicio de
la gestion vial.

Cuenta con un parque automotor institucional de uso exclusivo para la gestion vial
regional.

Cuenta con equipo de informatica destinada a la gestion vial.

De acuerdo a la informacion de ejecucién presupuestal de la Direcciéon Regional
de Transportes y Comunicaciones, en el periodo 2005-2010, se ha realizado las
siguientes intervenciones, en Infraestructura Vial que han sido priorizadas en el
PVDP aprobado por el Gob. Reg. de San Martin, en el aiio 2005:

En el afio 2005, se ha intervenido con mantenimiento rutinario en la carretera Emp. RSN
— Cufiumbuque — San José de Sisa, que esta priorizado, en el PVDP, en octavo lugar.

En el afio 2006, se ha intervenido mejorando la carretera Emp.DVRSN — Lamas,que
esta priorisado, en el PVDP, en segundo lugar. También se ha realizado mantenimiento
rutinario de la carretera San José de Sisa — San Pablo — Bellavista., esta priorizado en
séptimo lugar.

Moyobamba,
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En el afio 2007, se ha intervenido realizando mantenimiento periédico ce la carretera
San José de Sisa — San Pablo — Bellavista (Priorizado en 7 lugar); mantenimiento
periddico de la carretera Emp. R5N — Cufiumbuque — San José de Sisa.( Priorizado en
8 lugar); mantenimiento periédico de la carretera Emp.R5N Puente Colombia — Shapaja
— Chazuta (priorizasdo en 6 lugar) y rehabilitacién de tramos criticos de esta carretera.

En el afio 2008, se ha realizado estudios de pre inversiébn para las carreteras:
Emp.R5N Puente Colombia — Shapaja — Chazuta (6 prioridad), Pongo de Caynarachi —
Barranquita — Pelejo. (10 prioridad). Asimismo, se ejecuté el mantenimiento periédico
de la Carretera: Pongo - de Caynarachi - Barranquita — Pelejo.

En el afio 2009, se ha ejecutado de Mantenimiento Periddico de la carretera Pongo de
Caynarachi - Barranquita — Pelejo (10 prioridad);, mantenimiento rutinario de
Emp.DVR5N — Lamas (2 prioridad); mantenimiento periddico de la carretera Picota —
Nuevo Lima — Cuzco (9 prioridad) Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dptal
PE.-O5N (Puente Colombia) Shapaja — Chazuta(6 prioridad).

En el afio 2010, se ha ejecutado el mantenimiento periédico de Pongo de Caynarachi —
Barranquita — Pelejo. (10 prioridad), mantenimiento rutinario de Emp.R5N Puente Bolivia
— Lamas (4 prioridad).

De acuerdo a lo descrito, se ha intervenido, en el periodo 2005-2010, en 6 carreteras
departamentales de las 11 programadas en el PVDP de San Martin. Representa el 54%
del N° total de proyectos previstos en el Plan Multianual, del PVDP de San Martin,
aprobado en el afio 2005.

La Inversién en infraestructura vial, de la DRTyC, para el periodo, suma un total de ‘
S/.50’ 936,496.00.

La construccion y mejoramiento de la carretera Emp.R5N Puente Bolivia — Lamas., ha
estado a cargo del Proyecto Especial Huallaga Central y Bajo Mayo.

Finalmente, se cree conveniente, resaltar la Visién y Misién del gobierno regional
de San Martin:

La VISION, de San Martin es: “San Martin Regién Promotora de Desarrollo Humano e
igualdad de oportunidades con instituciones y organizaciones fortalecidas y lideres
comprometidos. Con desarrollo econémico sustentado en un territorio ordenado y en el
manejo auténomo y sostenible de sus recursos naturales, culturales y reconocido como
destino turistico.

MISION, GOBERNAR DEMOCRATICAMENTE, Llevar adelante el proceso de
desarrollo integral y sostenible de la region, a fin de que en mediano y largo plazo la
poblacién eleve su nivel de vida, produccién e ingresos per capita promedio, por tanto
asimismo con un nivel de desarrollo social y cultural adecuado que sea compatible con
las exigencias del desarrollo econémico alcanzado. Todo ello se podra lograr
impulsando obras de infraestructura basica, promoviendo la actividad empresarial e
inversion privad, tecnificando la actividad agraria y promoviendo la agroindustria, asi
como el potencial turistico de la region.
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ANEXO N°02:
CALCULO DE INDICADORES SOCIALES

SUMA DE VALORES
RUTA TRAMO POBLACION LONGITUD DE CAMINO VECINALES | POBLACION EN CONDICIONES DE | _ DE INDICADORES SOCIALES
QUE SE CONECTAN AL CAMINO POBREZA POR TRAMOS NORMALIZADOS
VALOR NORMALIZADO VALOR NORMALIZADO VALOR NORMALIZADO (@) =(b) +(d)+(
(a) (b) (b) {c) (d) (e) 0
Emp. PE-SN (Moyobamba) - Bartos Termales - Jepelacio - Shuscshuyaco -
SM-100 Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - incaico - Nvo. Pucacaca - San Martin - 1,044 0.63 0.12 0.03 1.24 0.59 1.25
Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa)
SM-101 Emp. PE-SN (San Juan de Pacaysapa) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo. Pucacaca) 0,595 0.36 0.06 0.02 1.20 0.57 0.94
Emp. PE-SN (Dv. Cufiumbuque) - Cufumbuque - San José de Sisa - Agua Blanca 1
E 0.412 0.25 R . R
SM-102 | qon Pablo - Emp. PESN (Dv. Beliavista) .23 0.30 132 0.63 1.18
Trayectoria; Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabén - Piscoyacu ~ Saposoa -
-10: 0.291 0.18 1.18 0, . ,
SM-103 Huingoyacu - Emp. $M-102 (Dv. San Pablo) » 120 0.57 1.04
SM-104 Emp. PE-SN (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp. PE-EN (Dv. Lamas) 0.891 0.54 0.70 0.17 0.89 0.43 1.14
SM-105 Emp. PE-EN B {Pongo de Caynarachi) - Barranquita - Pelejo — Papaplaya 0.246 0.15 0.81 0.20 1.60 0.76 1.1
SM-106 Emp. PE-SN (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta - Shilcayo - L.D. Loreto (LO-106 0.128 0.08 0.19 0.05 1.00 0.48 0.60
a Orellana)
SM-107 Emp. PE-5SN (Picota) - Tingo de Ponasa — Shamboyacu 0.397 0.24 0.57 0.14 0.83 0.40 0.78
SM-108 Emp. PE-SN (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco - Barranca 0.353 0.21 1.25 0.31 1.09 0.52 1.04
SM-109 Emp. PE-.1.0B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L.D. La Libertad (Abra Ventanas, LI 0.311 0.19 0.90 0.2 163 0.78 119
124 a Chillia)
Emp. PE-SN (Dv. Yacusisa) - Yacusisa - Las Palmas - Calabaza - Tambo de Paja -
- 0.025 0.02 . . . ,
SM-110 || 1 a Libertad (Afto Marco, LI-130 a Mulatambo) 2 o2 008 102 0.49 0.85
Emp. PE-SN (Tocache) - Nva, Esperanza - Jorge Chavez - Paima de Espinoc - Emp,
M- 0.465 0.28 1. . .
SMT 1o 42 A (Dv. Paima de Espino) 3 033 063 030 0.91
SM-112 Emp. SM-110 - L.D. La Libertad (LI-129 a Ongén). 0.039 0.02 0.00 0.00 1.42 0.68 0.70
Emp- PE-SN (Nueva Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu - Yuracyacu - Valle de
SM-113 la Congquista - Puebio Libre - Ciro Alegria - Buenos Aires - La Florida - Pasamayo - 1217 073 1.76 0.44 0.89 0.42 1.59
Yantalo -EMP. PE-SN (Moyobamba)
SM-114 Emp. PESN (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo - EMP. SM-113 (Dv. 1.599 0.96 1.94 0.48 0.78 0.37 82
Yuracyacu)
SM-115 Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 0.754 0.45 2.4 0.61 1.22 0.58 1.64
Emp. PE-SN (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv, San Antonio de
SM-116 Cumbaza - San Rogue de Cumbaza - Chunchihui - Urcop ata - EMP. SM-115 (Dv. 0.816 0.49 0.00 0.00 0.42 0.20 0.69
Urcopata)
SM-117 Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP. SM-103 1.088 0.64 4,04 1.00 1.64 0.78 2.42
Emp. 5N (Bellavista) - Pte. Bellavista - San Benito - Nuevo Mundo - Pte. Nuevo
R 1.66; 1.00 . . .
SMA18 | Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco) 662 1.7 0.39 0.76 0.3 175
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Beliavista) - Sector Cerro Blanco - Ledoy - Viveres -
Mandieta - Pajarillo -San Jose de Jufiao - Pte. San Jose de Jufiao - Bajo Jufiao -
SM-119 Dos Unidos - Retama - Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Sotedad - Pampe 0.274 017 0.58 0.14 0.88 0.42 0.73
Hermosa - Pacasmayo - Ato Cufiumbuza - Shansho - Centro America - Puerio
Bermudez
SM-120 Emp. PE-SN (Pte. Santa Martha) - Pachiza - Huicungo 0.376 0.23 1.85 0.46 1.25 0.60 1.28
CAMINOS VECINALES PROPUESTOS PARA RECATEGORIZAR
SM(n)-1 Emp. 5N (Puerto L6pez) - Sauce - Dos de Mayo 0.565 2.098 1,000 1,496
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CALCULO DE INDICADORES TECNICOS

NUMERO DE DIAS QUE EL
CAMINO NO TRAFICO PROYECTADO SERVICIOS DE TRANSPORTE | SUMA DE VALORES DE
RUTA TRAMO TRANSITABLE INDICADORES POR
TRAMOS
VALOR MRMSL'ZAD VALOR NORMALIZADO VALOR NORMALIZADO NORMALIZADOS
Emp. PE-SN (Moyobamb a) - Bafios Termales - Jepelacio -
SM-100 Shuscshuyaco - Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico - 0.0055 1 331 0.88 1 1 2.88
Nvo. Pucacaca - San Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa)
Emp. PE-SN (San Juan de Pacaysapa) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo.
SM-101 Pucacaca) 0.0055 1 194 0.51 1 1 2.51
Emp. PE-SN (Dv. Cufiumbuque) - Cuflumbuque - San José de Sisa -
M-102 .0000
SM-1 Agua Blanca -San Pablo - Emp. PE-SN (Dv. Bellavista) 0 o 3re 1.00 1 1 2.00
Trayectoria: Emp. PE-5N (Sacanche) - El Eslabén - Piscoyacu — Saposoa
- 0.0000 .
SM-103 - Huingoyacu - Emp. SM-102 (Dv. San Pablo) 0 348 0.82 1 1 1.92
SM-104 Emp. PE-SN (Pte. Bolivia) - Lamas - Emp, PE-SN (Dv. Lamas) 0.0000 0 140 0.37 1 1 1.37
SM-105 Emp. PE-SN B (Pongo de Caynarachi) - Barranquita - Pelejo — 0.0000 o 180 0.48 1 ' 148
Papaplaya K
Emp. PE-SN (Pte. Colombia) - Shapaja - Chazuta - Shilcayo - L.D. Loreto
M- 0.00
SM-108 (LO-1086 a Orellana) 0000 0 349 0.92 1 1 1.92
SM-107 Emp. PE-5N (Picota) - Tingo de Ponasa ~ Shamboyacu 0.0000 [} m 0.45 1 1 1.45
SM-108 Emp. PE-SN (Picota) - Dv. Pto. Rico - Nvo. Lima - Cuzco - Barranca 0.0000 0 80 0.1 1 1 1.18
Emp. PE-108B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L.D. La Libertad (Abra
SM-109 |\ entanas, Li-124 & Chilia) 00000 0 i 014 ° ° 0.14
Emp. PE-SN (Dv. Yacusisa) - Yacusisa ~ Las Palmas - Calabaza - Tambo
SM-110 | 4o Paja - L.D. La Libertad (Alto Marco, LI-130 a Mulatambo) 0.0000 ° 51 013 1 1 113
Emp. PE-SN (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez - Palma de
M-1 5
S " Espino - Emp. PE-12 A (Dv. Palma de Espino) 0.0000 0 72 0.19 1 1 1.19
SM-112 Emp. SM-110-L.D. La Libertad (LI-129 a Ongén). 0.0000 0 30 0.08 0 [} 0.08
Emp- PE-SN (Nuava Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu - Yuracyacu -
SM-113 Valle de la Conquista - Pueblo Libre - Ciro Alegria - Buenos Aires - La 0.0000 0 278 0.74 1 1 1.74
Florida - Pasamayo - Yantalo -EMP. PE-SN (Moyobamba)
SM-114 Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo - EMP, SM-113 0.0000 0 15 0.04 1 p 1.08
{Dv. Yuracyacu) R
SM-115 Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 0.0000 [} 25 0.07 1 1 1.07
Emp. PE-SN (Pte. Cumb aza) - San Pedro de Cumbaza - Dv. San Antonio
SM-116 de Cumbaza - San Roque de Cumbaza - Chunchihui - Urcopata - EMP. 0.0000 0 52 0.14 1 1 1.14
SM-115 (Dv. Urcopata)
SM-117 Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba - EMP. SM-103 0.0000 0 25 0.07 1 1 1.07
Emp. 5N (Beliavista) - Pte. Bellavista - San Benito - Nuevo Mundo - Pte,
SM-118 Nuevo Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco) 0.0000 ° 143 0.38 1 1 1.38
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) - Sector Cerro Blanco - Ledoy - Viveres
- Mendieta - Pajarillo -San Jose de Jufao - Pte. San Jose de Jufiao - Bajo
SM-118 Juflao - Dos Unidos - Retama - Huancamayo - Costa Rica - Capirona - 0.0000 [} 82 0.22 1 1 1.22
Soledad - Pampa Hermosa - Pacasmayo - Alto Cufiumbuza - Shansho -
Centro America - Puerto Bermudez
SM-120 Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) - Pachlza - Huicungo 0.0000 [} 18 0.05 1 1 1.05
CAMINOS VECINALES PROPUESTOS PARA RECATEGORIZAR
SM(n)-1 Emp. 5N (Puerto Lopez) - Sauce - Dos de Mayo 1 1 1.34
fe1:
. 2 ¥, o
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CALCULO DE INDICADORES ECONOMICOS

Carga qus transita por el Incidencia del Flete on ol Costo Produccion VBP Provinciai/ Turl e Valores
Camino del Producto Departamental urisme Indicadores Tecnicos
RUTA CARRETERAS VIALES DEPARTAMENT ALES Valer portramos
(Tn x Km) / dia Naormalizado Valor Normajizado Valor Normalizado Valor ki Normalizad:
(a) (b} (e) {d) (=) U} @ (h) i = bad+feh
Emp. PE-SN (Moyobamba) - Bafos Termales - Jepelacio - Shuscshuyaco
SM-100 Barranquita - Nvo. San Miguel - Dv. Roque - Incaico - Nvo. Pucacaca - San 4.809 0.2124 0.0008 0.1303 0.1889 0.5038 10 0.4000 1.34
Martin - Shatoja -Emp. SM-102 (San José de Sisa)
sM.101 |EMP. PE-SN (San Jusn de Pacaysepa) - Roque - Emp. SM-100 (Nvo. 3.44 0.1484 0.0007 0.1283 0.1103 0.4248 ° 00 0.70
Pucacaca)
Emp. PE-SN (Dv. Cufiumbuque) - Cufiumbuque - San José de Sisa - Agua
SM-102 g e San Pablo - Emp. PE-SN (Dv. Bellavista) 2.80 0.1258 0.0014 0.2408 0.2287 0.8137 16 0.6 1.82
Trayectoria: Emp. PE-SN (Sacanche) - El Eslabdn - Piscoyacu — Dv.
SM-103 |Saposoa - EL Dorado - Agua Azul - Santa Rosa - La Primavera - Nuevo 3.18 0.1381 0.0020 03372 0.1414 0.5030 13 05 1.50
Sacanche - Jose Olaya - Los Claveles - Nuevo Huanuco EMP., PE-SN
SM-104 |Emp. PE-5N (Pte. Bolivia) - Lamae - Emp. PE-SN (Dv. Lamas) 9.42 0.4080 0.0013 0.2184 0.0748 0.2882 25 1.0 1.80
SM-105 |Emp. PE-SN B (Pongo de Caynarachi) - Barranqufia - Pele]o — Papaplaya 3.54 0.1530 0.0014 0.2387 0.1812 0.5378 2 0.1 1.01
Emp. PE-SN (Pte. Colombia) - 8hap aja - Chazuta - Achinamiza - Pongo isla
SM-108 | varina - EMP. 8M- (Nuevo San Juan) 1.43 0.0822 0.0018 0.3284 0.07684 02717 15 oe 1.26
SM-107 |Emp. PE-SN (Picota) - Tingo de Ponasa — Shamboyacu 3.88 0.1875 0.0012 0.2054 0.0771 0.2742 3 0.1 0.77
SM-108 |Emp. PE-SN (Picota) - Dv. Pto, Rico - Nvo. Lima - Cuzco — Barranca 308 0.1728 0.0012 0.2073 0.0771 0.2742 0 0.0 065
-~ Emp. PE-10B (Huicungo) - Achiras - Chiclayo - L.D. La Libertad (Abra
SM-100 | ae, L1124 = Chillia) 541 0.2350 0.0039 0.6828 0.0503 0.1780 [¢] 0.0 1.08
Emp. PE-SN (Dv. Yacusiss) - Yacusisa - Las Palmas - Calabaza - Tambo de
SM-110 e - L.D. La Libertad (Alto Marco, L1-130 a Mulatamb o) 5.70 0.2513 ©.0048 0.7057 0.2545 0.90585 ° 0.0 1.85
» Emp. PE-SN (Tocache) - Nva. Esperanza - Jorge Chavez - Paima de 23.04
SM-111 Esping - Emp. PE-12 A (Dv. Palima de Espino) . 1.0000 0.0055 0.8372 0.2545 0.9056 3 0.1 2.88
SM-112 |Emp. SM-110 -L.D. La Libertad (L-120 a Ongén). 079 0.0343 ©0.0057 0.9857 0.2545 0.9055 [¢] 0.0 1.83
Emp- PE-5N (Nueva Cajamarca) - Ucrania - Dv. Yuracyacu -
Yuracyacu - Valle de la Conquista - Pueblo Libre - Ciro Alegra
- 9.84 X
Sm13 Buenos Aires - La Florda - Pasamayo - Yantalo -EMP. PE-5N 0.4315 o.c018 0.3078 02811 1.0000 3 01 1.8
(Moyobamba)
Emp. PE-5N (Dv. Rioja) - Posic - Santa Elena - Dv. Tambo -
SM-114 13.03 X .002 X .
EMP. SM-113 (Dv. Yuracyacu) 0.6047 0.0025 0.4371 0.1587 0.5847 2 0.1 1,68
SM-115  [Emp. SM-104 (Lamas) - Cochapata - Pamashto - Bellavista 7.80 0.3388 0.0007 0.1288 0.0748 0.2682 1 0.0 0.77
Emp. PE-5N (Pte. Cumbaza) - San Pedro de Cumbaza - Dv.
SM-1186 San Antonio de Cumbaza - San Roque de Cumbaza - 4.17 0.1811 0.0034 0.5781 0.0784 0.2717 1 0.0 1.07
Chunchihui - Urcopata - EMP. SM-115 (Dv. Urcopata)
Emp. SM-103 (Piscoyacu) - Dv. San Lorenzo - Shapumba -
SM-117 358 o. 0058 1.
EMP. SM-103 1562 0.00: 0000 0.0320 0.1139 1 0.0 1.31
Emp. 5N (Bellavista) - Pte. Bellavista - San Benito - Nuevo
SM-11 18.21 0.7 X o. .
118 IMundo - Pte. Nuevo Mundo - Emp. SM-108 (San Francisco) 90s 0.0081 8808 0.1094 0.3892 o 0.0 205
Emp. SM-118 (Dv. Pte. Bellavista) - Sector Cerro Blanco -
Ledoy - Viveres - Mendieta - Pajarillo -San Jose de Jufao -
Pte. San Jose de Jufao - Bajo Jufao - Dos Unidos - Retama -|
SM-118 3.39 0.1472 .0024 0.412 1597 8
Huancamayo - Costa Rica - Capirona -Soledad - Pampa o 1 0.159 0.5681 ° oo 113
Hermosa - Pacasmayo - Alto Cufiumbuza - Shansho - Centro
America - Puerto Bermudez
SM-120 |Emp. PE-5N (Pte. Santa Martha) - Pachiza - Huicungo 327 0.1418 0.0043 0.7342 0.0503 0.1790 12 0.5 1.53
‘CAMINOS VECINALES PROPUESTOS PARA RECATEGORIZAR 0.0
SM(r)-1 lEmp. 5N (Puerto Lépez) - Sauce - Dos de Mayo | 4.18 o0.1818 | 0.2717 2 ‘ 0.1 l o0.68
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